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Wstep

W artykule opisano dworzec Katowice, otwarty w 1972 r. ktéry stanowit jed-
ng z najbardziej spektakularnych i docenianych ikon architektury moderni-
stycznej Gérnego Slaska. Zostal on zaprojektowany przez trzech wybitnych ar-
chitektéw: Wactawa Klyszewskiego, Jerzego Mokrzyniskiego i Eugeniusza
Wierzbickiego (autorow m.in. warszawskiej siedziby Polskiej Zjednoczonej Par-
tii Robotniczej). Brutalistyczna architektura przetrwata do 2010 r. i zostata za-
stagpiona przez nie mniej spektakularng Galerie Katowicka, otwarta w 2012 r.
W artykule oméwiono problemy ochrony modernistycznej architektury w swie-
tle ochrony dziedzictwa kulturowego i débr kultury wspdtczesnej na przykla-
dzie dyskus;ji o ochrone dworca Katowice. Opisano réwniez skutki przestrzenne
zrealizowanego, najnowszego dworca katowickiego w kontekscie przyjetych za-
lozen konserwatorskich, architektonicznych i urbanistycznych. Inwestycja zo-
stata rowniez oceniona w $wietle rozwoju §rédmiesécia wspotczesnych Katowic.
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Daniel Zatuski byt w trakcie projektowania i budowy Galerii Katowickiej
doradca Zarzadu PKP SA w zakresie przebudowy polskich dworcow. Osobiscie
uczestniczyt w naradach projektowych, weryfikowat projekt budowlany, prébo-
wal uratowa¢ Dworzec Katowice z 1972 r. lub przynajmniej jego fragmenty:.
Sylwia Rzepnicka jest do dzi§ pracownikiem PKP SA i projektuje kolejne dwor-
ce kolejowe. Ponizszy artykut zawiera liczne informacje nie potwierdzone
w zadnych oficjalnych dokumentach, a wydzwigk artykutu jest subiektywny ze
wzgledu na osobiste zaangazowanie autoréw w ochrone istniejacych i projekto-
wanie nowych dworcow.

Dworzec Katowice (1972-2011)

Dworzec Katowice (arch. Wactaw Klyszewski, Jerzy Mokrzyniski, Eugeniusz
Wierzbicki/ realizacja 1966-1972)! nalezat do najbardziej charakterystycznych
ikon architektonicznych polskiego modernizmu. Jego koncepcja architektonicz-
na zostala wytoniona w wyniku otwartego konkursu architektonicznego, zorga-
nizowanego w 1959 r.2 Obiekt ten stanowit bardzo silng w wyrazie dominante
przestrzenna. Charakteryzowat si¢ prostota i szczero§cia monumentalnej bryty,
jednoznacznie kojarzaca sie z modernistycznymi obiektami komunikacyjnymi.
Budynek miat prosty i czytelny funkcjonalnie uktad przestrzenny, tatwo dajacy
sie zaadaptowaé do komercyjnych zapotrzebowan obecnych czasow. Przekrycie
glownej hali stanowito 16 kielichow, ustawionych w dwoéch rzedach. Kazdy kie-
lich miat rozpieto§¢ 18 x 18 m i byl podparty na jednym, centralnym stupie
o kwadratowym przekroju, rozszerzajacym si¢ ku gorze, od 120 cm na dole do
135 cm na goérze. Najbardziej spektakularne byly jednak same czasze kielichow,
ktore byly zbudowane z promieniécie rozchodzacych sie zeber, podtrzymuja-
cych obwodowe belki wieficzace (70 x 20 cm) i rozpostartych na nich parabo-
liczno-hiperbolicznych powlok o grubosci 6 cm?®. Jednoczesnie kazdy kielich
posiadal niezalezna podstawe w postaci kwadratowej stopy - ptyty fundamento-
wej. W efekcie powstata bardzo nowoczesna konstrukeja, z jednej strony chro-
nigca budynek przed tapnieciami, wywotywanymi pracami gérniczymi, z drugiej
tworzaca przyjazny klimat akustyczny, skutecznie rozpraszajac gwar dworcowy:
Cienkopowlokowe membrany - plyciny kielichow, byly mozliwe do zrealizowa-
nia jedynie przy 6wczesnych, recznych technologiach rzemieslniczego wykonaw-
stwa. Uzyskany efekt wnetrzarski moze przywotywac nastréj z gotyckich koscio-
16w lub wnetrza lasu. Podobne zabiegi estetyczne stosowali pdézniej liczni
architekci w obiektach transportowych, m.in. Norman Foster w terminalu lotni-
czym w Stansted (otwarcie w 1991 r.) i Santiago Calatrava w hali peronowej na
dworcu Lisboa Oriente (otwarcie 1998 r.). W zamierzeniu projektantéw ruch
1 W. Klyszewski, J. Mokrzynski, E. Wierzbicki, Dworzec kolejowy w Katowicach, ,,Architektura”
1973, nr 10, s. 370-373.

2 T Filipczak, Z konkursu na projekt dworca kolejowego w Katowicach, ,,Architektura” 1960,
nr 4, s. 137-140.

3 M. Jasniok, T. Jasniok, A. Zybura, Okreslenie stopnia zaawansowania proceséw korozyjnych
zbrojenia kielichowej konstrukcji dworca w Katowicach, ,,Przeglad Budowlany” 2010, nr 6, s. 49.
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przyjezdzajacych pociagiem miat by¢ rozprowadzany przez parter na perony
autobusowe, a przez pietro i kladke na ul. 3 Maja i dalej w kierunku centrum
Katowic. Strone potudniowa miasta obstugiwat dodatkowy pawilon przy ul. An-
drzeja, oddany do uzytku juz w 1964 r. Na zakonczeniu ktadki nad dworcem
autobusowym miat by¢ zbudowany do 1975 r. pawilon ze schodami ruchomy-
mi, kierujgcymi pieszych w kierunku centrum miasta, domykajacy kwartal od
ul. 3 Maja*. Ten niestety nigdy nie zostat zbudowany. Zrealizowany gmach po6t-
nocny zostal wykonany w miejscu zburzonych kwartaléw XIX-wiecznej
zabudowy, cze$¢ z nich rozebrano jedynie w polowie. W efekcie plac dworcowy
nie posiadat domknietych pierzei, przez co dworzec wydawat sie stanowi¢ piek-
ng w wyrazie modernistyczng rzezbe, nie do korica wpisang w strukture miasta.’

Przygotowania do realizacji Galerii Katowickiej

Mimo stosunkowo mlodego wieku dworca w Katowicach juz w 2000 r. za-
czeto przygotowywac inwestycje polegajaca na jego modernizacji. PKP SA oglo-
sito przetarg na przebudowe dworca wraz z placem Szewczyka oraz placem
Oddziatéw Mlodziezy Powstaniczej. Przetarg wygrala duza renomowana firma
holenderska ING Real Estate (m.in. inwestor Ziotych Taraséw w Warszawie).
Zamierzano wyburzy¢ istniejacy wowczas obiekt obstugi pasazeréw i zbudowaé
nowy, zlokalizowany bezposrednio nad peronami. W miejscu budynku dworca
planowano realizacje duzej galerii handlowej. Inwestycja nie doszla do skutku
ze wzgledu na zawirowania prawne przy budowie Ztotych Taras6w i wycofanie
sie dewelopera ze wszystkich projektéw polskich (Nowa strefa sr6dmiejska
w Katowicach, Targ Sienny i Rakowy w Gdansku i Czestochowa City Centre)®.
W ocenie ING Real Estate Polska pozostawala w tym czasie niestabilnym i nie-
rzetelnym prawnie rynkiem nieruchomosci. Kolejny przetarg ogtoszono w stycz-
niu 2005 1. juz po wejsciu Polski do Unii Europejskiej. Wygrata go firma Polish
Transport Holdings, a ich koncepcja polegata réwniez na wyburzeniu istniejace-
go i budowie nowego, mniejszego dworca wraz z duzym centrum handlowo-
-ustugowym. Przetarg zostat jednak uniewazniony z powodu braku potwierdze-
nia wiarygodnosci finansowej zwycigskiej firmy.

Kolejnym krokiem ze strony wtasciciela nieruchomosci byly, trwajace do
grudnia 2008 r., zamkniete rokowania pomiedzy PKP SA i zainteresowanymi
inwestorami. Przetarg wygrata hiszpanska firma Neinver, ktorej plany obejmo-
waty zachowanie kielichowej hali dworcowej i pozostawienie brutalistycznych
elementow konstrukcyjnych, mimo iz nie stanowilo to warunku przetargu.
Umowe podpisano w lipcu 2009 r. Projektem zatozenia zajmowato si¢ biuro ar-
chitektoniczne SUD Architects. Zaprezentowana Zarzadowi PKP SA koncepcja
4 T. Barucki, Wactaw Ktyszewski, Jerzy Mokrzynski, Eugeniusz Wierzbicki. Mata encyklopedia
architektury, Warszawa 1987, s. 38-39; A. Franta, Moj ulubiony budynek. Dworzec Tygryséw,
»Architektura - Murator” 1999, nr 7, s. 76.

5 D. Zatuski, Dworce kolejowe. Srédmiejskie przestrzenie podrézy, Gdansk 2010, s. 44-45.

6 J. Hanczewski, Czy infrastruktura kolejowa moze zmienic¢ oblicze centréw polskich miast?,
»Rynek Kolejowy” 2002, nr 7, s. 19-22.
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zakladala zachowanie hali i obudowanie jej nowym obiektem. Jednakze pod
koniec sierpnia 2009 r. firma Neinver oglosita na konferencji prasowej zmiane
zatozen projektowych, polegajaca na wyburzeniu catego obiektu. Konieczno$é¢
likwidacji Zelbetowej konstrukeji uzasadniano ztym stanem technicznym, okre-
§lonym na podstawie ekspertyzy, wykonanej przez Katedre Konstrukcji Budow-
lanych Politechniki Slaskiej. Wykonanie ekspertyzy technicznej stanu konstruk-
cji 1 elementéw budynku bylo wymagane przepisami w przypadku rozbudowy;,
nadbudowy, przebudowy oraz zmiany sposobu uzytkowania budynku (§ 206
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ budynki i ich usytuowa-
nie). Autorzy badan kielichowej konstrukcji dworca w Katowicach (Mariusz
Jasniok, Tomasz Jasniok oraz Adam Zybura) opublikowali uzyskane wyniki,
z naciskiem na fakt, ze konieczno$¢ wyburzenia nie byta wnioskiem ptynacym
z ich pracy, jak sugerowata firma Neinver. W obiekcie wykonano pomiary poten-
cjatu stacjonarnego i rezystywnosci betonu, natomiast w laboratorium - bada-
nia wlasSciwosci ochronnych betonu oraz szybkosci korozji z uwzglednieniem
zréznicowanych warunkéw wilgotnosciowych”

We wnioskach ekspertyzy stwierdzono zagrozenie korozji zbrojenia kon-
strukcji w przypadku silnego zawilgocenia i dlatego zalecono ograniczenie za-
makania konstrukeji. Na powierzchni czesci pretéow wystepowaty produkty ko-
rozji, ktore najprawdopodobniej byty wynikiem dtugotrwatego zamakania
betonu na skutek bardzo ztego stanu pokrycia dachu. Uzyskanie podobnych wy-
nikéw w innych elementach kielichowych pozwolito stwierdzic, ze istnieje moz-
liwosé dalszego uzytkowania tej oryginalnej konstrukcji dworca pod warunkiem
niedopuszczenia do nadmiernego zawilgocenia®.

[...] zagrozenie korozjq zbrojenia nie bedzie istotne, pod warunkiem wyelimi-
nowania mozliwosci duzego zawilgocenia betonu konstrukcji. Stqd w wypadku
usytuowania elementow konstrukcyjnych wewngtrz budynku mozna przewidy-
wac praktyczne wyhamowanie korozji zbrojenia. W elementach znajdujqgcych sie
na zewngqtrz jest konieczne zastosowanie Srodkéw ograniczajqcych niekorzystne
wplywy zwigzane z zamakaniem konstrukcji®. Wtasciciel nieruchomosci oraz
inwestor mimo tego podtrzymali swoje stanowisko.

Protesty spoleczne w obronie katowickiego Brutala

Juz okoto 2005 r. pojawialy sie gltosy obroncéw kielichowej hali, do ktérych
docieraly informacje o mozliwych wyburzeniach. Za zachowaniem obiektu
wstawily sie miedzynarodowe organizacje Europa Nostra i Docomomo, a takze
Massachusetts Institute of Technology, Cambridge, w ktérej wyktadowca byt

7 M. Jasniok, T. Jasniok, A. Zybura, Badania korozyjnego zagrozenia zbrojenia kielichowej kon-
strukcji budynku dworca kolejowego w Katowicach, ,Inzynieria i Budownictwo” 2010, nr 5-6, s.
249.

8 M. Jasniok, T. Jasniok, A. Zybura, Okreslenie stopnia zaawansowania..., s. 48-52.

9 M. Jasniok, T. Jasniok, A. Zybura, Badania korozyjnego zagrozenia..., s. 253.
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prof. Wactaw Zalewski - konstruktor dworcowej hali w Katowicach, jak i kato-
wickiego Spodka oraz warszawskiego Supersamu, zburzonego w 2006 r.

Proponowane koncepcje architektoniczne nowego centrum handlowego
w miejscu dworca wywolaty ozywiong dyskusje i wzbudzily protesty wielu $ro-
dowisk. W sierpniu 2010 r. powstat aktywny profil obrony obiektu w serwisie
spoteczno$ciowym facebook - ,Brutal z Katowic”, prowadzony przez dzienni-
karza Tomasza Malkowskiego. W ciggu dwdch tygodni zebrat ponad trzy tysia-
ce fanéw. Zamieszczone tam informacje dotyczyly historii dworca, zdje¢ z r6z-
nych okreséw funkcjonowania. Profil bazowat na personifikacji budynku, ktéry
w Internecie wypowiadat sie w pierwszej osobie, a swoich tworcéw — architek-
tow opisywatl jako rodzicow. Wszystkie te zabiegi mialy na celu przyblizenie
ludziom budynku, jego idei powstania i funkcjonowania, roli w historii archi-
tektury polskiej i wizerunku Katowic. Zorganizowano nawet konkurs na projekt
koszulki dla Brutala, jak okreslano budynek katowickiego brutalistycznego
dworca'®. W tym samym roku miaty miejsce dwie akcje protestacyjne zwolen-
nikéw zachowania hali dworcowej. Pomystodawcg protestu pod hastem Po-
wiedzmy NIE byla profesor historii sztuki [rma Kozina wraz ze swoimi studen-
tami. Akcja miata charakter symboliczny i polegata na przyniesieniu wlasnej
formy podobnej do kielicha (np. parasolka), zapaleniu znicza, przybiciu znaku
oznaczajacego zabytek. W powyzszy sposdb swoéj sprzeciw wyrazito ponad
100 os6b. Jednym z uczestnikéw byl niezyjacy juz, wybitny architekt doby mo-
dernizmu w Polsce — Henryk Buszko. Jego przemowe w obronie dworca przyje-
to z duzym entuzjazmem. Nie obyto sie bez kontrmanifestacji. Dwie osoby zde-
cydowaly sie poprzeé plany inwestycyjne PKP i Neinver transparentem: Chcemy
remontu, zniszczy¢ kielichy. Smierdzgcym zabytkom méwimy NIEM™. W interne-
cie pojawiato sie wiele gtosow $wiadczacych o tym, ze dworzec w Katowicach
nie przedstawia zadnych znaczacych warto$ci historycznych, estetycznych ani
architektonicznych. Jest to jednak powszechny problem braku akceptacji wspét-
czesnej architektury. Nadal stosunkowo niewiele méwi sie o osiaggnieciach so-
crealistow, modernistéw czy postmodernistobw w Polsce. Spoleczenistwu wcigz
zle kojarzy sie architektura z czaséw komunizmu (por. dyskusje o Patacu
Kultury i Nauki w Warszawie, Nowej Hucie w Krakowie, Dworcu Centralnym
w Warszawie lub hali Olivia w Gdansku). Niedostateczna dbato$¢ o utrzymanie
surowych materialéw z minionej epoki, brak remontéw i przystoniecie budyn-
koéw licznymi reklamami, podtrzymuja ich zly wizerunek, ktéry jest kojarzony
gtownie z brudem, zaniedbaniami i patologig.

Podczas Slaskich Dni Architektury katowicki dworzec byt tematem wykta-
déw, warsztatow, wystaw i dyskusji. Aby uratowaé brutalistyczne formy, SARP
(Stowarzyszenie Architektéw Polskich) ztozyto 27 sierpnia 2010 r. wniosek
o wpisanie dworca do rejestru zabytkow, zgodnie ze stanowiskiem Polskiego
Komitetu Narodowego Miedzynarodowej Rady Ochrony Zabytkéw ICOMOS -

10 http://www.facebook.com/BrutalzKatowic, 20.10.2018 r.
11 L Sobczyk, Znicze w obronie kielichéw, Gazeta Wyborcza Katowice, 31.08.2010 r.; http://

www.bryla.pl/bryla/1,85301.8317206.Znicze w_obronie kielichowhtml, 20.10.2018 r.

5


http://mostwiedzy.pl

A\ MOST

POLSKA. Problem zostal poruszony na konferencji prasowej katowickiego od-
dzialu SARP w lipcu 2010 r., ktérej przyswiecato hasto Zmanipulowany dwo-
rzec. Za zachowaniem hali opowiedziata sie réwniez Slaska Okregowa Izba
Architektow i Towarzystwo Urbanistéw Polskich. Stowarzyszenie non-profit
z Katowic ,Napraw Sobie Miasto” zorganizowato symboliczng akcje sprzedazy
kielichéw podtrzymujacych sklepienie hali gtéwnej. Propozycje zakupu wystano
do najstynniejszych architektéw swiata. Do akcji wlaczyl sie rowniez katowicki
SARP. Powyzsze dziatania nie wplynely jednak na inwestycje, ktéra juz weze-
$niej uzyskata pozytywna decyzje o pozwoleniu na budowe.

Dopiero wiosng 2011 r. Generalny Konserwator Zabytkéw stwierdzit, iz zgo-
da na wyburzenie modernistycznego dworca przez Wojewodzkiego Konserwa-
tora Zabytkéw w Katowicach zostala wydana zbyt wczednie i uniewaznit ja,
stwierdzajac, iz doszto do razacego naruszenia prawa'?. Dzi§ mozna jedynie
przypuszczal, iz poszczegblne decyzje konserwatorskie nie byly podejmowane
samodzielnie, ale pod naciskiem wtadz samorzadowych i wojewo6dzkich, ocze-
kujacych nowych, spektakularnych inwestycji komercyjnych w spauperyzowa-
nym centrum Katowic!3.

Galeria Katowicka (budowa 2011-2012)

Realizacjg inwestycji rozpoczegto w konicu 2010 r. W pazdzierniku zamknigto
hale gléwna i wyznaczono zasady tymczasowej obstugi pasazeréw. W grudniu
wylaczono z uzytkowania Plac Szewczyka i dworzec autobusowy oraz przysta-
piono do likwidacji estakady dworcowej. Rozbiérke hali wraz z kielichami roz-
poczeto 20 grudnia 2010 r. i ukoniczono 11 stycznia 2011 r.

Nowy Dworzec Katowice o powierzchni catkowitej 5800 m? zostat oficjalnie
otwarty dla pasazeréw 29 pazdziernika 2012 r. Inwestycja wraz z podziemnym
dworcem autobusowym i przejazdem drogowym pod dworcem kolejowym
kosztowata 70 mln euro. Pozytywnie mozna oceni¢ realizacje hali dworcowej,
bedacej w rzeczywistosci jedynie jednym z lokali ustugowych galerii handlowej
(architekci wnetrz: medusagroup - Przemo fukasik i fukasz Zagata)'®. Przytta-
cza natomiast dworzec autobusowy z ograniczong powierzchnig poczekalni,
zbyt bliska lokalizacja stupéw konstrukeyjnych w stosunku do krawedzi pero-
néw autobusowych, zig identyfikacja wyjscia z dworca, sprawiajgca wrazenie
brudu, czarng kolorystyka $cian i sufitbw. W wyniku ograniczenia ilosci pero-
néw w stosunku do starego dworca, musiano zmniejszy¢ liczbe autobuséow.
Przez to wiele linii autobusowych nie przebiega obecnie przez dworzec. Zatem
idea zintegrowanego wezla przesiadkowego zostata tu zaprzepaszczona’.

12 F. Springer, Zle urodzone. Reportarze o architekturze PRL-u, Krakéw 2011, s. 121.

13 J. Lewicki, Doktryna dla socmodernizmu, ,,Architektura — Murator” 2017, nr 8, s. 30.

14 http://www.sudarchitectes.pl/projekty-projects/nowy-dworzec-katowice/, 20.10.2018 r.

15 W. Czapnik, Wnetrza Galerii Katowickiej, ,,Architektura - Murator” 2014, nr 9, s. 84-90.
16 A. Molecki, Nowy i ,stary” dworzec kolejowy Katowice Osobowa - analiza poréwnawcza,
,Technika Transportu Szynowego” 2014, nr 7-8, s. 48-55.
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Betonowe kielichy zostaly odtworzone na wzdr tych wyburzonych, sa wi-
doczne w hali kasowej oraz w galerii handlowej. Niestety nowe struktury przy-
tloczyly ich strzeliste formy. Kielichy zostaty pociete poziomymi uktadami kon-
strukgji stropowych.

Galeria handlowa zostata otwarta 18 wrze$nia 2013 r. Znalazlo sie w niej
okoto 250 sklepéw i lokali ustugowych, parking podziemny na 1200 miejsc
oraz multikino. Eaczny koszt inwestycji mial wynosi¢ 240 mln euro. Elewacje
obiektu uzyskaly do$¢ banalng forme, przekryta szklang $ciang kurtynowg
w strefie wejscia gtéwnego, perforowanymi plytami stalowymi i fasadowymi
plytami betonowymi. Szczegélnie tandetnie wyglada elewacja galerii od strony
ul. Stowackiego. Nietrafione jest tez potaczenie elewacji galerii z atrapa dawnej
hali dworcowe;j.

O ile warto$ci architektoniczne obiektu nalezy oceni¢ jako dostateczne, to
pochwali¢ nalezy inwestycje za walory urbanistyczne. Zesp6t odtwarza dzie-
wietnastowieczna strukture zabudowy kwartatowej §rédmiescia Katowic. Wraz
z inwestycja przedluzono ulice Stawowa, gléwny deptak miasta, w kierunku
placu Szewczyka. Na placu miat powsta¢ biurowiec. Ten nigdy nie powstat ze
wzgledu na brak chetnych na wynajem. Zmienia sie natomiast cate otoczenie
wokot dworca. W centrum Katowic przebudowywany jest caty system ulic, po-
wstaje sie¢ nowoczesnych przestrzeni publicznych (m.in. ul. 3 Maja, Rynek, al.
Korfantego, ul. Skargi). W rejonie dworca pojawily sie ekskluzywne ustugi, ktd-
re przyciagnety nowych klientéw. Substandardowe lokale sa likwidowane. Pod-
nosi sie renta gruntu, dzieki czemu wtasciciele kamienic zyskuja na najmie,
a nadwyzki §rodkéw inwestuja w remonty dotychczas zaniedbanych obiektow.
Nastepuje proces rewitalizacji gentryfikujacej.

‘Wnioski

O decyzji wyburzenia modernistycznego dworca w Katowicach zadecydowa-
ly wzgledy higieniczne, komercyjne i polityczne. Przez dtugie lata obiekt ten nie
byt remontowany. W ostatnich latach jego istnienia przyzwalano na dewastacje
przestrzeni publicznych i przystanianie $cian przypadkowymi reklamami. Nie
dbano o opuszczone lokale ustugowe na dworcu. W skandaliczny sposéb do-
puszczono do zawilgocenia budynku. Przyzwolono, by obszar przydworcowy stat
sie nieformalnym rynkiem narkotykéw, bezptatng noclegownia dla bezdomnych
i narkomanéw. W ten sposéb wladze lokalne, konserwatorzy oraz kolejarze zy-
skali poparcie wiekszosci spoteczenistwa, by wyjatkowy obiekt architektoniczny
wyburzy¢, a w jego miejscu da¢ zgode na realizacje nowoczesnej, $rédmiejskiej
galerii handlowej, ktéra zgentryfikuje §rédmiescie i wniesie do budzetu miasta
oraz Skarbu Panstwa znaczgce $rodki finansowe z zakupu nieruchomosci i po-
datkow od inwestycji.

Niezaleznie od powyzszego watpliwosci budzi zakres czasowy waloryzacji
obiektéw, mogacych podlegac ochronie jako zabytkéwrejestrowych, w kontekscie
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wpisu do rejestru zabytkow budynkéw i uktadéw urbanistycznych. Obecnie sa
juz uznawane za warto$ciowe obiekty z przedwojennego modernizmu i socre-
alizmu (m.in. zesp6t urbanistyczny srédmiescia Gdyni, dworzec Gdynia Gtow-
na, Marszatkowska Dzielnica Mieszkaniowa w Warszawie, Nowa Huta w Kra-
kowie). Niestety nie sg dostrzegane wcigz walory powojennej architektury
modernistycznej (np. Dworzec Centralny w Warszawie, Dworzec Warszawa Sta-
dion, Dworzec Katowice). Proby wpisania do rejestru zabytkow tych budynkow
koticza sie zazwyczaj niepowodzeniem.
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The decision to pull down the modernist-style building of the railway station in Katowice was
political, commercial and hygienic. For decades there was no renovation works done to the build-
ing, falling into disrepair and gradual devastation of public areas was tolerated. Lack of interest
led also to horrendous structural dampness of the building. There were hardly any attempts to
bring new businesses to the empty establishments located on the premises of the railway station.
The surrounding area became an informal meeting place for drug dealers and place of shelter for
the homeless. Consequently, local authorities, railway management and architecture conserva-
tors got the support of the public to pull down this exceptional piece of modernist architecture
and build in its place a shopping centre. This decision was responsible for the gentrification of
this area and increased income from property and commercial taxes for the city and the state.
Currently, architecture from pre-war period built in Modernist style as well as post-war Socialist
Realism are already regarded as listed buildings and belonging to national cultural heritage (e.g.
centre of Gdynia, Gdynia Central Railway Station, MDM housing estate in Warsaw, Nowa Huta
district in Krakéw). Unfortunately, examples of post-war Modernist architecture is still not ack-
nowledged (e.g. Central Railway Station in Warsaw, Warsaw Stadium Station, Katowice Railway
Station). Attempts to give such buildings the status of listed buildings are usually unsuccessful.

Stowa kluczowe: Katowice, remonty, dworzec, modernizm, dyskusje, przeksztatcenia
Key words: Katowice, renovation works, railway station building, modernism, discussions, trans-
formations
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