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4.4. Dziatania dla rozwoju

zrownowazonej mobilnosci miejskiej
w Gdyni

Wprowadzenie

Wspétczesne planowanie mobilnosci, ze wzgledu na konieczno$c silnego zaangazowania interesariuszy, szerokich
konsultacji spotecznych i przygotowania kompleksowego planu, jest procesem niezwykle ztozonym i czasochton-
nym. W odréznieniu od tradycyjnego planowania transportu proces ten powinien koncentrowac sie nie tylko na
zapewnieniu lepszych warunkéw ruchu, ale przede wszystkim na dazeniu do zapewnienia jak najwyzszej jakosci
zycia mieszkancow, stawiajac za priorytet takie aspekty jak dostepnos¢, rownosé spoteczna, zdrowie czy ochrona
srodowiska.

Komisja Europejska juz w 2009 r. zwrdcita uwage na koniecznosc zintegrowanego planowania transportu zgod-
nego z zasadami zrownowazonego rozwoju [1]. W komunikacie z grudnia 2013 r. [2] przedstawiony zostat szcze-
gotowy pakiet dziatan na rzecz mobilnosci, w duzej mierze poswiecony planowaniu mobilnosci w miastach. Tym
samym zwrdcono uwage na znaczenie strategicznego podejscia, a takze integracji planowania transportu (w tym
dostepnosci i mobilnosci) z obszarami planowania przestrzennego, ochrony srodowiska czy zdrowia.

Instrumentem, ktory pozwala na realizacje takiej polityki zgodnie z zaleceniami Komisji Europejskiej, jest Plan
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (tzw. SUMP - Sustainable Urban Mobility Plan). Posiadanie SUMP w pol-
skich miastach jest na dzien dzisiejszy fakultatywne. Mimo to wieksze osrodki powoli podejmuja dziatania narzecz
opracowania wtasnych dokumentow (np. Wroctaw, Warszawa, Krakéw), podazajac w kierunku nowego podejscia
do planowania mobilnosci. Réwniez Gdynia zobowigzata sie do opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej w ramach projektu CIVITAS DYN@MO®. Dokument jest opracowywany przez Zarzad Drég
i Zieleni w Gdyni we wspotpracy z Uniwersytetem Gdanskim od poczatku 2013 r. Stanowi cenny przyktad dla in-
nych polskich miast, ktére pracuja juz lub rozwazaja rozpoczecie prac nad tego typu dokumentem. Proces SUMP
w Gdyni realizowany jest zgodnie z zaleceniami Komisji Europejskiej [3], z wykorzystaniem nowoczesnych narze-
dzi (model transportowy, platforma web 2.0), wiaczeniem interesariuszy i mieszkancéw na kazdym etapie plano-
wania, a takze przy wykorzystaniu wiedzy i doswiadczen innych europejskich miast (m.in. poprzez projekt CH4L-
LENGE? oraz udziat w Centrum Kompetencji Regionu Morza Battyckiego 3).

1. CIVITAS DYN@MO (DYNamic citizens @ctive for sustainable MObility) - projekt badawczo-rozwojowy dofinansowany z 7
Programu Ramowego, realizowany w latach 2012-2016. Szczegdty: www.civitas.eu, www.mobilnagdynia.pl/m-projekty/civitas-
-dyn-mo

2. CH4LLENGE (2013-2016) - projekt dofinansowany z programu Inteligentna Energia Europa. Szczegbty: www.sump-chal-
lenges.eu, http://www.mobilnagdynia.pl/m-projekty/88-ch4llenge

3. Centrum Kompetencji Regionu Morza Battyckiego w zakresie Planéw Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej: http://polska.
bsr-sump.eu/
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Przestanki do opracowania SUMP

Gdynia od wielu lat zmaga sie z powszechnym w catej Polsce problemem rosnacej motoryzacji indywidualnej. Zgod-
nie z badaniami preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow gdynskiego Zarzadu Komunikacji Miejskiej
z2013r.[4] az 53,1% podrézy w Gdyni realizowanych jest samochodem osobowym, o 6% wiecej nizw 2008 r.

W odpowiedzi na problem miasto podejmuje sie licznych dziatan, majacych na celu zatrzymanie i odwrocenie
niekorzystnego trendu. Duzy nacisk ktadziony jest na rozwdj transportu zbiorowego, poprzez unowoczesnia-
nie floty i inwestowanie w energooszczedne i niskoemisyjne pojazdy: trolejbusy, autobusy zasilane sprezonym
gazem ziemnym czy nowoczesne autobusy spetniajace najwyzsze normy ochrony srodowiska. Realizowane s3
rowniez dziatania majace na celu uprzywilejowanie transportu zbiorowego w ruchu drogowym poprzez wyzna-
czone pasy autobusowe czy priorytety w sygnalizacji $wietlnej, w efekcie realizacji w Gdyni systemu zarzadza-
nia ruchem TRISTAR®,

Kierunki rozwoju transportu zbiorowego wytycza Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbio-
rowego na lata 2014-2025 [5], ktorego gtéwnym przestaniem jest koniecznos$é zapewnienia racjonalnego zakresu
ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze Gdyni i gmin objetych planem, poprzez m.in. zapew-
nienie wysokiej jakosci ustug, dostosowanie oferty przewozowe]j do oczekiwan mieszkancéw, redukowanie nega-
tywnego oddziatywania na srodowisko czy zapewnienie odpowiedniej efektywnosci ekonomicznej. Dziatania te
maja wptynac na zwiekszenie atrakcyjnosci transportu zbiorowego, tak aby stat sie on atrakcyjng alternatywa dla
samochodu osobowego w codziennych dojazdach.

Wiele aktualnych dziatan w miescie ukierunkowanych jest na zwiekszenie popularnosci roweru jako $srodka trans-
portu, ktérego udziat w podrdzach stanowi do tej pory mniej niz 1%. Realizowane sa dziatania infrastrukturalne
w celu zwiekszenia spojnosci sieci rowerowej oraz liczby stojakéw, a takze realizowane sg liczne dziatania promo-
cyjne, edukacyjneiinformacyjne. W 2013 r.w Gdyni przeprowadzony zostat audyt polityki rowerowej wg metodo-
logii BYPAD, pod katem m.in.: potrzeb uzytkownikoéw, polityki transportowej, zasobéw kadrowych i finansowych,
infrastruktury czy ewaluacji. W odpowiedzi na zidentyfikowane problemy wytyczony zostat plan dziatarn w zakre-
sie transportu rowerowego na lata 2014-2016, identyfikujacy konieczno$¢ zwiekszenia spdjnosci sieci rowerowej
i realizacji dziatan infrastrukturalnych, ale réwniez prowadzenia dziatan informacyjnych i promocyjnych. Zgodnie
z zapisami dokumentu docelowo Gdynia dazy do osiggniecia 10% udziatu roweréw w podrézach do 2023 .

Coraz wiekszg uwage poswieca sie rowniez kwestiom zwigzanym z pieszymi i osobami o ograniczonej mobilnosci,
poprzez m.in. stosowanie zasad projektowania uniwersalnego (w tym opracowanie i przyjecie przez Rade Miasta
standardow dostepnosci [6]), zapewnianie informacji, promowanie ruchu pieszego oraz stopniowe tworzenie bez-
piecznych i atrakcyjnych warunkéw poruszania sie.

4. TRISTAR - Zintegrowany System Zarzadzania Ruchem wdrazany w Tréjmiescie. Wiecej: http://www.mobilnagdynia.pl/tri-
star/228-0-systemie-tristar
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Niestety dziatania w zakresie mobilnosci w wielu przypadkach realizowane sg doraznie, czesto brakuje podejscia
zintegrowanego, wspotpracy instytucjonalnej czy systematycznego monitoringu i oceny realizacji tych dziatan.
Potwierdzaja to wyniki samooceny prowadzonej na potrzeby SUMP [7]. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miej-
skiej moze by¢ odpowiedzig na ten problem, wskazujac cele i kierunki dziatarh w zakresie mobilnosci i integrujac te
dziatania w jednym dokumencie.

Dokument ten opracowywany w ramach projektu CIVITAS DYN@MO nie jest pierwszym podejsciem miasta do
zintegrowanego planowania mobilnosci. W 2008 r. w ramach projektu BUSTRIP Gdynia przystapita do opracowa-
nia Planu Zréwnowazonego Transportu Miejskiego (tzw. SUTP - ang. Sustainable Urban Transport Plan) na lata
2008-2015 [8]. W dokumencie sformutowana zostata wizja miasta oraz strategiczne cele i dziatania w kierunku
osiagniecia zrownowazonego systemu transportu w miescie. Dokument zostat przygotowany zgodnie z europej-
skimi wytycznymi, aczkolwiek nie zostat poddany konsultacjom spotecznym oraz ostatecznie uprawomocniony.
W zwiagzku z tym stuzy wytacznie jako dokument roboczy, ktérego wdrozenie nie byto monitorowane czy ocenia-
ne. Niemniej jednak byt to jeden z pierwszych tego typu dokumentéw w Polsce, dzieki ktéremu Gdynia zyskata
spore doswiadczenie i wiedze. Dzieki analizie SUTP przed podejsciem do nowego planu mozliwe byto zidentyfiko-
wanie brakéw czy niedociggnie¢ w poprzednim, ktére mozna uzupetnic¢ podczas prac nad SUMP.

Zaréwno SUTP, jak i wskazane wyzej dokumenty stanowia solidng podstawe dla opracowania nowego Planu
Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej, ktory w ramach procesu jest rozszerzany, uaktualniany i dostosowywany
do wytycznych, celem uzyskania jednolitego, spéjnego i zintegrowanego dokumentu na lata 2015-2025.

Rys. 1. Proces planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, rekomendowany przez KE. Zrédto: opracowanie
wtasne na podstawie [3]

1.1. Zobowiazanie do ogélnych za-

sad zrénwoazonej mobilnosci

1.2. Ocena wptywu krajowych/regionalnych ram planowania
1.3. Wykonanie samooceny

1.4. Przeglad dostepnych srodkéw

1.5. Zdefiniowanie podstawowych ram czasowych

1.6. 1dentyfikacja kluczowych interesariuszy

11.1. Regularna aktualizacja planu Punkt startowy:
Kamien milowy: 11.2. Przeglad dokonan - zrozu- ,Chcemy porawic¢
Ostateczna oce- mienie sukceséw i porazek mobilnos¢ i jakosé

na oddziatywania 11.3. Identyfikacja nowych wy- 7yciawszystkich

zwan do planu nowej generacji mieszkancow”

2.1. Wykroczenie poza wta-

sne granice i obowiazki

2.2. Dazenie do koordynacji poli-

tyki transportowej i zintegrowa-

nego podejscia w planowaniu

2.3. Zaplanowanie wtaczenia w plano-
wanie mieszkancéw i interesariuszy

10.1. Zarzadzanie wdrazeniem planu 11.Uczsie na
10.2. Informowanie i angazo- wiasnych btedach
wanie mieszkancéw

10.3. Kontrola postepow w za-
kresie ralizacji celéow

- 10. Zapewnij odpo- Wdrazanie Dobre . 2.4.Uzgodnienie planu dziatar oraz
Kamien milowy: wiednie zarzadzanie planu . planowaniej ustalenia dotyczace zarzadzania
Plan zaakcep- i komunikacje Lem TN
towany przez e ‘\ 31.Pr .
z , N .1. Przygotowanie
Rade Miasta / Pl’anowanl_e | analizy probleméw
o i Zréwnowazo- . imozliwosci
9. Przyjmij Plan \ nejMobilnosci | 3.2.Opracowanie
Zréwnowazonej Mo- \ Mieiskiei !
bilnosci Miejskiej v Miejskie} scenariuszy
9.1. Sprawdzenie Opracowanie Racjonalne Kamier milowy:
jakosci planu S planu wyznaczanie Analiza probleméw
9.2. Przyjecie planu 8. Zaplanuj monito- celéw i mozliwosci

9.3. Przypisanie prawa ringi eweluacje planu

wiasnosci planu

4.1. Opracowanie wspolnej wizji mobilnosci
4.2, Aktywne informowanie mieszkancow

7. Uzgodnij wy-
razny podziat odpo-
wiedzialnosci i przy-
dziel fundusze

8.1. Ustalennie kwestii
monitoringu i ewaluacji

5.1. Identyfikacja priorytetéw dla mobilnosci
5.1. Wyznaczenie inteligentnych celow
(prostych, mierzalnych, osiagalnych,

7.1. Przypisanie odpowie- istotnych, okreslonych w czasie)
dzialnosci i Srodkow

7.2. Przygotowanie planu 6.1. Identyfikacja najefek-

dziatan i planu finannsowego tywniejszych dziatan

6.2. Korzystanie zdoswiad-
czenia innych miast
6.3. Rozwazanie najlepszego sto-

Kamien milowy:

A rewEe sunku efektéw do kosztdw
dziatania 6.4. Opracowanie zintegrowa-
nych pakietéw dziatan
1 -
\| BIALA KSIEGA MOBLINOSCI 2015
1

>
N
o
=
=
|
0
o
=

A


http://mostwiedzy.pl

DZIALANIA DLA ROZWOJU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ W GDYNI

Zatozenia do procesu SUMP w Gdyni

Prace w zakresie planowania mobilnosci w Gdyni realizowane sa zgodnie z wytycznymi i zaleceniami Komisji Euro-
pejskiej [3] w zakresie przebiegu procesu przygotowania, opracowania, wdrozenia i ewaluacji SUMP. Gdynia stara

sie realizowac rekomendowany cykl, uwzgledniajac kolejne kroki oraz tworzac raporty z realizacji poszczegélnych
zadan (m.in. [9], [10]).

Juz na poczatkowym etapie prac nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej przyjete zostaty podstawo-
we zatozenia do realizacji procesu planowania (rys. 2). W Gdyni strategia jest opracowywana na lata 2015-2025,
natomiast plan dziatan bedzie tworzony na 2-3 lata i po tym czasie aktualizowany. W ten sposéb mozliwe bedzie
uwzglednienie zmieniajacych sie warunkéw i sytuacji w zakresie mobilnosci oraz wyznaczenie konkretnych, efek-
tywnych i przede wszystkim realnych dziatan, ktére miasto bedzie realizowac w najblizszych latach.

Rysunek 2. Zatozenia do realizacji procesu SUMP w Gdyni. Zrédto: opracowanie wiasne
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Jednym z najistotniejszych zatozen byto wtaczenie interesariuszy i mieszkancéw do procesu planowania na kaz-
dym jego etapie, poprzez rézne formy komunikacji i z wykorzystaniem nowoczesnych narzedzi, takich jak platfor-
ma web 2.0 czy model transportowy. Dazac do zapewnienia integracji i spéjnosci SUMP, zatozono ciaggty monito-
ring dziatan planowanych i realizowanych przez rézne jednostki w miescie, a takze dokumentdéw strategicznych
i programow dziatan, ktére moga wptywac na ksztatt mobilnosci w miescie. Podczas planowania Gdynia ma takze
aktywnie korzystac z doswiadczen innych europejskich miast jako zbioru dobrych praktyk.
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Proces planowania zrownowazonej mobilnosci miejskiej w Gdyni

Przygotowania do opracowania SUMP Gdynia podjeta juz w 2012 r., w efekcie czego m.in. przeprowadzony zostat
przeglad dokumentoéw strategicznych i polityk sektorowych, zebrane zostaty informacje na temat dziatan reali-
zowanych i planowanych w miescie oraz zidentyfikowani zostali interesariusze, ktérzy powinni zosta¢ wtaczeni
w proces planowania.

Rysunek 3. Interesariusze w procesie SUMP. Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie [3]
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Ws3réd zidentyfikowanych interesariuszy znalazty sie zaréwno jednostki urzedu miasta, rady dzielnic, stuzby miej-
skie, zarzady drég, organizatorzy i przewoznicy transportu zbiorowego, przedsigbiorstwa dziatajace na terenie
Gdyni (w tym rowniez zwigzane z portem) czy tez jednostki zdrowia i edukacji. Podmioty te zostaty zaangazowane
do SUMP m.in. przy ustanawianiu wizji, identyfikacji stabych i mocnych stron, ustalaniu priorytetéw, celéw czy
kierunkéw dziatan Gdyni.

Punktem startowym do opracowania dokumentu byto przyjecie wspdlnej wizji dazenia Gdyni do zréwnowazonej
mobilnosci w latach 2015-2025. Wizja (rys. 4) powstata w oparciu o poprzedni plan transportu oraz z uwzglednie-
niem wizji m.in. Strategii Rozwoju Gdyni czy planu dla transportu zbiorowego. Opiera sie ona na czterech postula-
tach, ktére powtarzaja sie w analizowanych dokumentach strategicznych:

o lepszajakos¢ zycia

e wzrost gospodarczy

e poprawa jakosci Srodowiska

o efektywnosc energetyczna.
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Rysunek 4. Wizja dazenia do zréwnowazonej mobilnosci w Gdyni w latach 2015-2025. Zrédto: opracowanie
witasne
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Wizja byta konsultowana w grupie roboczej projektu (ztozonej z przedstawicieli Zarzadu Drég i Zieleni i Uniwer-
sytetu Gdanskiego) i na biezagco modyfikowana w oparciu o uwagi interesariuszy. Proponowana wersja zostata
rowniez skonsultowana z mieszkaficami poprzez bezposrednie wywiady i internetowa sonde oraz zaakceptowana
gtosami 93% respondentéw. Do identyfikacji mocnych i stabych stron miasta w zakresie planowania mobilnosci
i realizacji dziatan wykorzystano kwestionariusz projektu ADVANCE?®. Do oceny zostali wtaczeni kluczowi gdyn-
scy interesariusze. W rezultacie mozliwe byto zidentyfikowanie gtéwnych obszaréw problemowych w zakresie
planowania i poszczegdlnych obszaréw transportu.

Rysunek 5. Ocena jakosci planowania i funkcjonowania obszaréw transportu w Gdyni. Zrédto: opracowanie

wtasne z wykorzystaniem materiatéw projektu ADVANCE
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5.  ADVANCE - projekt dofinansowany z programu Inteligentna Energia Europa. Szczegoty: www.eu-advance.eu
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Wyniki przeprowadzonej samooceny wskazaty, ze m.in. wciaz niewystarczajaca uwage poswieca sie monitoringo-
wi i ewaluacji, natomiast w zakresie dziatan wieksza uwage powinno sie skoncentrowac na kwestiach zarzadzania
parkowaniem, transportu towarowego czy ograniczania ruchu samochodowego.

W oparciu o uzyskane wyniki przeprowadzona zostata priorytetyzacja, ktérej celem byto stworzenie podstaw do
opracowania celéw i kierunkéw dziatan na lata 2015-2025, a takze ocena, jak wygladaja potrzeby réznych pod-
miotéw w zakresie mobilnosci. Przygotowana ankieta w styczniu 2015 r. zostata wystana do gdynskich interesa-
riuszy, ktérzy nadawali poszczegdlnym dziataniom priorytet w skali 1-5 (im wyZsza ocena, tym wyzszy priorytet).
Wyniki (rys. 6) zostaty zestawione w raporcie [11] oraz udostepnione mieszkaricom na stronie internetowe;j.

Rysunek 6. Priorytetyzacja dziatain w gdyriskim SUMP. Zrédto: [11] 10 najwazniejszych i najmniej waznych
dziatan
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Wyznaczone priorytety daty podstawe do wskazania celéw strategicznych i operacyjnych do planowanej dtugoter-
minowe;j strategii mobilnosci. W wyniku konsultacji z interesariuszami i wielu spotkan w grupie roboczej projektu
wyznaczono cztery cele strategiczne, do ktérych dobrane zostaty po 3-4 cele operacyjne, zuwzglednieniem zaréwno
charakterystyki miasta (w tym jego portowego charakteru), jak i zidentyfikowanych potrzeb w zakresie mobilnosci.

Rysunek 7. Cele strategiczne i operacyjne SUMP. Zrédto: opracowanie wiasne
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Poszczegdlne cele operacyjne zostaty rozpisane na dziatania okreslajace sposob realizacji celéw operacyjnych
i strategicznych, ktére zostaty oméwione w grupie interesariuszy i ostatecznie zaakceptowane. W rezultacie po-
wstat gtéwny trzon strategii, wyznaczajacy kierunek podazania Gdyni w zakresie mobilnosci.

Wyniki zostaty zaprezentowane mieszkaricom na stronie internetowej www.mobilnagdynia.pl oraz podczas kam-
panii informacyjnej, zrealizowanej w lipcu 2015 r. na gdynskim bulwarze. Mieszkanncy mieli mozliwos¢ wypowie-
dzenia sie, czy akceptujg wyznaczone cele i kierunki dziatan oraz jaki jest ich pomyst na mobilnos¢.

Obecnie dziatania nad SUMP koncentruja sie nad utworzeniem krétkoterminowego planu dziatan na lata 2016-
2018. Plan ma zawiera¢ konkretne zadania wraz z okresleniem: terminu realizacji, jednostek odpowiedzialnych
i szacunkowych kosztéw. W kolejnych etapach prac w Gdyni niezbedne jest réwniez stworzenie planu monitoringu
i ewaluaciji, ktéry umozliwi biezace $ledzenie i ocene efektéw realizacji zaréwno planu dziatan, jak i samej strategii.

Zgodnie z harmonogramem projektu DYN@MO petna wersja dokumentu ma by¢ gotowa w listopadzie 2015 r.,
po czym zostanie poddana konsultacjom wsréd interesariuszy i mieszkancéw. Po uwzglednieniu uwag i uzyskaniu
finalnej akceptacji planowane jest, aby w potowie 2016 r. Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta
Gdyni zostat oficjalnie zatwierdzony i uchwalony przez Rade Miasta.

Rola dwukierunkowej komunikacji w gdynskim SUMP

Gdynia od poczatku dazyta do jak najbardziej aktywnego wtaczenia interesariuszy i mieszkaricow w proces pla-
nowania. Wtaczenie interesariuszy juz od poczatkowych etapéw planowania umozliwia nawigzanie wspétpracy
pomiedzy jednostkami, wymiane pomystéw i informacji, a w pézniejszym etapie utatwia rowniez uzyskanie akcep-
tacji dokumentu. W przypadku mieszkancéw miasto ma mozliwos¢ poszerzenia wiedzy na temat potrzeb spotecz-
nych, a takze moze umozliwi¢ mieszkaricom wtaczenie sie do dyskusji i wyrazenie wtasnej opinii.
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Komunikacja z mieszkancami i interesariuszami w ramach prac nad SUMP jest duzym wyzwaniem. Niezbedne jest
przyciagniecie uwagi i zainteresowanie procesem planowania interesariuszy i mieszkancéw, a nastepnie aktywne
zaangazowanie ich do wspétpracy. Mieszkancy chetniej wypowiadajg sie na temat konkretnych dziatar SUMP, ta-
kich jak np. strefy piesze czy buspasy. Dlatego tez miasto stara sie rownolegle prowadzic dziatania informacyjne -
przyktadem moze by¢ wydarzenie zrealizowane na bulwarze w lipcu 2015, podczas ktérego mieszkarncy mogli do-
wiedziec sie o procesie opracowywania dokumentu czy wyrazi¢ swoje zdanie na temat celéw i kierunkéw dziatan
SUMP. W ten sposéb mozna uzyskac wiele ciekawych opinii mieszkancéw, a jednoczesnie zwiekszac ich wiedze na
temat zréwnowazonej mobilnosci.

Do komunikacji wykorzystywane sa rézne kanaty. Organizowane s3 zaréwno bezposrednie spotkania, badania
preferenc;ji, konsultacje czy warsztaty, w wielu przypadkach wykorzystywane sa tez narzedzia internetowe. Gdy-
nia dazy do tego, aby w procesie SUMP dotrzec¢ do przedstawicieli réznych grup wiekowych czy spotecznych. Do-
brym przyktadem komunikacji moze by¢ prowadzona juz od ponad roku dyskusja na temat mozliwosci utworze-
nia stref pieszych w srodmiesciu Gdyni. W ramach konsultacji prowadzone byty ankiety, organizowano spotkania
i konsultacje z mieszkancami i przedsiebiorcami. W listopadzie 2014 r. odbyta sie debata z udziatem ponad 100
0s6b na temat stref pieszych w Gdyni. Dla zainteresowanych mieszkancéw oraz mtodziezy szkolnej organizowane
byty warsztaty urbanistyczne o tematyce zréwnowazonej mobilnosci w gdyrnskim Infoboxie.

Dzieki wspotpracy z jednostkami naukowymi prowadzone byty wyktady na temat stref pieszych dla studentéw
uczelni wyzszych. Jednoczesnie na stronie internetowej regularnie publikowane s3 artykuty dotyczace stref pie-
szych, dobre praktyki, a takze prezentowane sg wyniki badan opinii, pomiaréw ruchu czy badan parkingowych
prowadzonych w srédmiesciu. Do konsultacji w ostatnim czasie wykorzystywany jest model transportowy, ktéry
umozliwia ocene wptywu analizowanych rozwigzan na warunki ruchu oraz przedstawianie wynikéw mieszkaricom
w formie wizualizacji.

W celu umozliwienia i utatwienia dwukierunkowej komunikacji z mieszkancami Gdynia wykorzystuje platforme
internetowa Mobility 2.0, na ktérej prezentuje dziatania miasta, przebieg procesu planowania, dobre praktyki,
a takze umozliwia mieszkarncom kontakt z miastem. Strona w przeciagu 1,5 roku funkcjonowania zyskata wielu
uzytkownikéw - od lutego 2014 odwiedzito jg ok. 30.000 oséb. Dzieki takiemu zainteresowaniu strona moze byc¢
wartosciowym wsparciem nie tylko w procesie konsultacji, ale tez np. monitoringu i ewaluacji.

Uzupetnieniem strony jest profil spotecznosciowy na Facebooku, z 2500 aktywnych uzytkownikéw, ktéry dodat-
kowo zacheca mieszkancow do udziatu w procesie planowania.

Wykorzystanie wymienionych narzedzi internetowych umozliwia dotarcie do duzego grona odbiorcéw, w tym
tzw. ,generacji cyfrowej”, gtdwnej grupy docelowej projektu DYN@MO. Niemniej jednak, aby uzyskac reprezen-
tatywne gtosy i opinie, stara sie wykorzystywac réznorodne formy komunikacji, angazujgce w dyskusje réwniez
osoby, ktére nie korzystaja z Internetu, a przedstawione narzedzia wykorzystuje jako jedna z tych form.

Podsumowanie. Gdynia jako ,,zywe laboratorium”

W realizacji procesu planowania zréwnowazonej mobilnosci Gdynia jest niejako ,zywym laboratorium” dla pol-
skich i europejskich miast, pracujacych lub planujacych rozpoczecie prac nad opracowaniem SUMP. W ramach
projektu DYN@MO utworzone zostato Centrum Kompetencji Regionu Morza Battyckiego w zakresie Planow
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.

Gdynia, podejmujac sie wyzwania planowania zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, zobowiagzata sie do opracowa-
nia kompleksowego dokumentu, integrujacego rézne rodzaje i Srodki transportu, a takze powstajacego przy cia-
gtej wspotpracy z podmiotami funkcjonujacymi na terenie miasta oraz mieszkaricami. Dodatkowo, wykorzystanie
nowoczesnych narzedzi, korzystanie z doswiadczen innych miast i dzielenie sie wtasnym doswiadczeniem poprzez
Centrum Kompetencji sprawia, ze proces realizowany w Gdyni powinien by¢ traktowany jako ciekawy i wartoscio-
wy przyktad planowania w oparciu o zalecenia europejskie.

6. www.mobilnagdynia.pl
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Mimo ze proces SUMP jest bardzo czasochtonny i wymaga duzego zaangazowania, juz na poczatkowym etapie moze
przyniesc wiele korzysci w postaci nawigzania wspotpracy pomiedzy jednostkami dziatajagcymi na terenie miasta i roz-
poczecia dialogu z mieszkaricami na temat mozliwych zmian i kierunkéw podazania miasta w zakresie mobilnosci.

W przypadku Gdyni ogromna zaletg jest fakt, ze dokument jest opracowywany wtasnymi sitami przez miasto, przy
wsparciu jednostek naukowych. SUMP jest pisany przez urzednikow, ktorzy znaja specyfike miasta i wiedza, jak
ono funkcjonuje, a po uchwaleniu dokumentu beda réwniez zaangazowani w jego realizacje. Miasto bezposrednio
podejmuje dialog z mieszkanicami i interesariuszami, ktéry moze by¢ kontynuowany réwniez po uchwaleniu doku-
mentu. Dzieki temu gdynski Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej bedzie wypracowanym wspdlnie planem,
zaakceptowanym przez interesariuszy i mieszkancow.

O autorze:

Inzynier transportu. Pracownik Zarzadu Drégi Zieleni w Gdyni, Referatu Projektéw Unijnych i Zarzadzania Mobil-
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