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EWOLUCJA TECHNOLOGII WYKONANIA NAWIERZCHNI
SCIEZEK ROWEROWYCH NA PRZYKEADZIE GDANSKA.

W artykule opisano wpltyw wspolpracy ugrupowan pozarzadowych z wiladzami
miasta Gdanska na jakos$¢ infrastruktury rowerowej. Opisano ewolucje technologii
wykonania nawierzchni $ciezek rowerowych oraz rézne przyktady organizacji ruchu
rowerowego dotyczac segregacji ciagéw pieszych i rowerowych.

The impact of cooperation of non-governmental groups with the city of Gdansk on
the quality of cycling infrastructure has been described in the article. The evolution
of the technology of pavement cycling and various examples of organizations relate,

segregation of cycling routes and foot paths has been described.

W Gdansku, dzigki wspolpracy ugrupowan pozarzadowych! z wladzami Urzedu
Miasta Gdanska, na przestrzeni ostatnich 11 lat udato si¢ wypracowacé zbior
wytycznych doprecyzowujacych zbyt ogoélne i niespdjne przepisy projektowania
Sciezek rowerowych. Gdanskie Standardy Projektowe stanowig zbior dobrych
praktyk projektowych niezbednych do realizacji efektywnej 1 bezpiecznej
infrastruktury. Doradztwo ekspertow zewnetrznych zapewnia podnoszenie jako$ci
realizowanych przez Urzad Miasta Gdanska inwestycji. Pedatujac po gdanskich
$ciezkach rowerowych zaobserwowac¢ mozna zasadnicze zamiany w zakresie:

— organizacji ruchu

— technologii wykonania nawierzchni.

Od ,malowania” drog rowerowych biatymi liniami na krzywych chodnikach
stopniowo przeszliSmy do standardéw, ktérych nie powstydzilyby si¢ miasta
Zachodniej Europy [1]. Aktualnie, ze wzgledu na najlepsze parametry techniczne,
najczesciej Sstosowana jest nawierzchnia bitumiczna (Fot.1.). Stawia ona
rowerzystom minimalne opory toczenia i jednoczesnie jest wystarczajaco szorstka,
aby umozliwi¢ bezpieczne hamowanie i skrecanie. Etapem przejSciowym W rozwoju
technologii nawierzchni byta kostka brukowa wystepujaca w dwoch odmianach —
najpierw znienawidzona przez rowerzystow i rolkarzy z frezem (Fot.3.) a nastepnie o

niebo lepsza gtadka (Fot.2.). Kostka z frezem stawia odczuwalne opory toczenia,

! gloéwnie Obywatelskiej Ligii Ekologicznej
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wywoluje ucigzliwe drgania i meczacy hatas. Réznice w komforcie jazdy w

zaleznosci od zastosowanego rozwigzania odczu¢ mozna wjezdzajac Sciezka

nadmorska do Gdanska od strony Sopotu.

Fot.1. Bitumiczna nawierzchnia Fot.2. Nawierzchnia $ciezki rowerowej
Sciezki rowerowe;j. z gladkiej kostki brukowe;.

Fot. R. Okraszewska 2010

Etap nawierzchni brukowanych w naturalny sposob wprowadzit kolor czerwony jako
charakterystyczny dla $ciezek rowerowych. Dla zapewnienia cigglo$ci $ciezek
rowerowych 1 zwigkszenia bezpieczenstwa rowerzystow kolor czerwony czgsto
stosowany jest rowniez na przejazdach rowerowych przez jezdni¢. Wazne jest jednak
aby stosowane w tym celu farby byly dobrej jakosci, aby nie $cieraty si¢ zbyt szybko
1 nie stawaly si¢ $liskie gdy sg wilgotne.

W niektorych miejscach, na zadanie stuzb ochrony srodowiska [1], ze wzglgdu na
nawadnianie systemow korzeniowych sasiadujacych ze $ciezka rowerowa drzew,
gtadkie nawierzchnie zostaly na krotkich fragmentach zastapione nawierzchniami
przepuszczalnymi w postaci krat metalowych (Fot.4.) lub azurowych plyt
betonowych (Fot.5.). Fragmentaryczna zmiana rodzaju nawierzchni jest na tyle
ucigzliwa, ze wielu rowerzystow omija ja niczym przeszkode wjezdzajac na chodnik.
Zmiana nawierzchni jest niezauwazalna w przypadku stosowania gladkiej kostki

brukowej (Fot.6.), ktora jest rowniez powierzchnia przepuszczalng.
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Fot.3. Nawierzchnia $ciezki rowerowej  Fot.4. Przepuszczalna nawierzchnia
z kostki brukowej z frezem. z metalowych krat

Fot. R. Okraszewska 2010

Dla bezpieczenstwa i1 komfortu rowerzysty wazna jest nie tylko technologia
wykonania nawierzchni, ale rowniez jej ciggtos¢ oraz bezkolizyjny przebieg. Kolejne
plany rozwojowe infrastruktury rowerowej daza do zapewnienia ciggloSci potaczen i
stworzenia spoOjnego systemu Sciezek rowerowych stanowigcego uzupelnienie
miejskiego systemu transportowego. Zbidr dobrych praktyk projektowych
uwzglednia réwniez zagadnienia zwigzane z organizacja ruchu, w tym z
zapewnieniem  bezpieczenstwa  poszczegdlnym  uzytkownikom = ciggow
komunikacyjnych. Rozwigzanie wystepujace wzdtuz ul. Pomorskiej, gdzie $ciezka
rowerowa znajduje si¢ pomiedzy jezdniami (Fot.7.), konfrontuje na skrzyzowaniach
rowerzystow z pojazdami mechanicznymi. Na skrzyzowaniach dwupasmowych
jezdni rowerzys$ci trzykrotnie musza korzysta¢ z przejazdéw ze S$wiattami, cO
znaczgco obniza atrakcyjnos$¢ tego rozwigzania. W przypadku fizycznej segregacji
ruchu rowerowego 1 zmotoryzowanego pozostaje problem sgsiedztwa ciagow
rowerowych z ciggami pieszymi. W celu segregacji uzytkownikéw stosuje si¢
informacyjne oznaczenia poziome i pionowe oraz rozroznienia kolorow nawierzchni
lub fizyczne rozdzielenie: zréznicowanie wysokosci, stupki, pas zieleni.

Poszczegblne rozwigzania réznig si¢ pomiedzy sobg skutecznoscig, poziomem
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bezpieczenstwa i wygoda dla uzytkownikéw. W przypadku mato uczeszczanych
ciggdow (rowerowych i pieszych) popularne jest wydzielenie $ciezki rowerowej biatg
linig (Fot.8.). Dodatkowo zréznicowanie materiatow (np. nawierzchnia bitumiczna
obok tradycyjnych plyt chodnikowych) lub/i kolorow powoduje, ze rozroéznienie
nawierzchni jest intuicyjne. Chyba, Zze zostang zamienione kolory ciggdéw, jak na
ul. Mysliwskiej (Fot.9.), gdzie Sciezka rowerowa jest szara a cigg pieszy czerwony.
Nieuwzglednienie podstawowych zasad projektowych powoduje, ze mylg si¢
zardbwno rowerzysci jak i piesi. Sg sytuacje, jak np. przytoczone ewidentne btedy

projektowe, duze natg¢zenie ruchu rowerowego i/lub pieszego, w ktorych powyzsze

Fot.5. Przepuszczalna nawierzchnia Fot.6. Przepuszczalna nawierzchnia
z azurowej kostki betonowe;. z gladkiej kostki brukowe;.

Fot. R. Okraszewska 2010

W takich sytuacjach konieczne jest fizyczne rozdzielenie uzytkownikéw ciagéw. W
przypadku bezposredniego sasiedztwa $ciezki rowerowej 1 ciggu pieszego stosuje si¢
metalowe stupki lub barierki. (Fot.11.). Przy dogodnych uwarunkowaniach
przestrzennych na etapie projektu mozna wprowadzi¢ zrdznicowanie poziomow
pomiedzy nawierzchnig chodnika i $ciezki rowerowej (Fot.12.). Najlepszym

rozwigzaniem jest oczywiscie rozdzielenie uzytkownikéw pasem zieleni (Fot.13.),
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ale wymaga to rezerw terenowych i znajduje zastosowanie w projektach nowo

realizowanych.

Fot.7. Sciezka rowerowa pomiedzy Fot.8. Sciezka rowerowa wydzielona
jezdniami wzdtuz ul. Pomorskie;j. z chodnika biatg linia.

Fot. R. Okraszewska 2010

W miejscach krzyzowania si¢ drog pieszych ze $ciezkami rowerowymi powstaja
sytuacje konfliktowe i niebezpieczne. W Gdansku spotka¢ mozemy rozne
rozwigzania majace zabezpieczy¢ bezpieczenstwo uzytkownikéw: od znakow
pionowych, napisow poziomych UWAGA PIESI (Fot.14), po fizyczne spowalniacze
na Sciezkach rowerowych wykonane w réznej technologii: zmiana rodzaju
nawierzchni (Fot.15.), zmiany koloru nawierzchni, wprowadzenie poziomych
spowalniacz (Fot.16.) lub pionowych barierek wymuszajacych zmiang trajektorii
jazdy (Fot.14). Niezaleznie od zastosowanego rozwigzania bezpieczenstwo
uzytkownikéw ostatecznie zalezne jest od ludzkich zachowan.

Duza liczba $ciezek rowerowych oraz ich dalszy rozwdj w oparciu o zbiér dobrych
praktyk z zastosowaniem rozwigzan organizacyjnych i technologicznych na miarg
europejskich metropolii sprawia, ze liczba rowerzystow w Gdansku jest duzo wyzsza
niz w innych miastach Polski i ciggle wzrasta. Spodziewaé si¢ mozna, ze dzigki

planowanym do 2013 r. dalszym inwestycjom wzmocni si¢ transportowy charakter
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Fot.9. Zamienione kolory $ciezki Fot.10. Sciezka rowerowa przy al. Grun-
rowerowej i ciggu pieszego na waldzkiej oddzielona od ciggu
ul. Mysliwskiej. pieszego brukowg kostka.

Fot. R. Okraszewska 2010

Fot.11. Sciezka rowerowa przy al. Fot.12. Niewielka roznica poziomow
Grunwaldzkiej oddzielona od ciagu dodatkowo rozdzielajaca $ciezke
pieszego metalowymi stupkami. rowerowa od ciagu pieszego.

Fot. R. Okraszewska 2010
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Fot.13. Sciezka rowerowa wzdhuz
ul.Hallera oddzielona od ciggu
pieszego pasem zieleni.

Fot. R. Okraszewska 2010

Fot.15. Zmiana koloru i rodzaju
nawierzchni §ciezki rowerowej
przed przejs$ciem dla pieszych.

Fot. R. Okraszewska 2010
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Fot.14. Napisy UWAGA PIESI oraz zo6tte
barierki zmieniajace trajektori¢
ruchu rowerzysty przed przejsciem

dla pieszych.

Fot.16. Zmiana rodzaju i koloru
nawierzchni oraz ,,garby” na $ciezce
rowerowej przed przej$ciem dla

pieszych.
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systemu rowerowego i moze sta¢ si¢ istotnym narz¢dziem rownowazenia rozwoju

systemu transportowego miasta.
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[1] M.Hyta, Rowerowy Gdansk, Rowerowa Polska. Gdanski rowerowy projekt
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