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Gdanska komunikacja miejska
— r0zZW0j i prognozy
Wojciech Owczarzak, Stawomir Sommer, Stanistaw Taryma

Rozwiniety system transportu publicznego ma kluczowe znaczenie dla komfortu Zycia mieszkaricow - utatwia im dostep do miejsc
pracy, szkét, uczelni wyzszych, miejsc rekreacji itp. Zwiekszona w ten sposéb mobilnos¢ ma ogromne znaczenie dla rozwoju gospodarki
na danym obszarze. Co wiecej, transport publiczny zmniejsza zageszczenie ruchu, co ma korzystny wplyw na stan infrastruktury drogowej
oraz Srodowisko. Artykut ten przedstawia rozwéj i prognozy komunikacji miejskiej na terenie Gdanska.

Stowa kluczowe: transport publiczny, inwestycje.

Gdansk, bedacy osrodkiem aglomeracji

gdanskiej, liczy 460427 mieszkancoéw a) ]

i zajmuje powierzchnie 261,96 km?2. Jest .- ol wibosen ff::';ﬂfm N
to czwarty pod wzgledem powierzch- 1 V4 O osieddgeinice)

ni obszar metropolitalny w Polsce. Wraz /

z Gdynig i Sopotem tworzy Tréjmiasto
[20, 22]. Miasto dzieli sie na 6 dzielnic -
Wrzeszcz, Srédmiescie, Oliwe, Potudnie,
Zachéd, Port - i 24 jednostki urbanistycz-
ne oraz 161 rejondw komunikacyjnych
(rys. 1a) [23]. :
Gtéwnym czynnikiem decydujacym ) 1 e o SN /
o liczbie oséb wybierajacych transport = T ol \ - an =T |
publiczny jest liczba miejsc pracy orazich q Z' e o)
rozproszenie. Najwieksze zapotrzebowa-
nie na komunikacje miejskg mozna za-
obserwowac¢ w osiach pdéthoc-potudnie A
(rys. 1b). Znajduja sie tam obszary o wy- T8 S
jatkowo wysokiej dynamice wzrostu za- &
ludnienia. Na liczbe oséb korzystajacych
z transportu publicznego wptywa takze
wysoka aktywnos¢ zawodowa, che¢ zdo-  b)
bywania wyksztatcenia oraz podnoszenia
kwalifikacji, co wymaga od mieszkancéw l. GDANSK
Gdanska czestego przemieszczania sie h = s MAPA GESTOSCI ZALUDNIENIA
[23]. Ponizej przedstawiono wykres obra- =\ o)
zujacy liczbe oséb korzystajacych z trans-
portu publicznego w latach 2009-2013.
W latach 2000-2005 nastapit znacz-
ny spadek liczby oséb korzystajacych
z transportu publicznego (tramwajowe-
go o 13,85%, a autobusowego o 31%).
Spadek ten zwiazany byt gtéwnie ze
wzrostem liczby o0séb korzystajacych
z transportu indywidualnego. Dzieki mo-
dernizacji taboru i budowie nowych linii
oraz z powodu czestych zatorow w ruchu
drogowym w p6zniejszych latach mozna
zaobserwowa¢ odwrotng tendencje -
znaczny wzrost (0 13,7%) (rys. 2).
Waznym czynnikiem wptywajacym
na propagowanie transportu publicz-  Rys. 1. Podziat administracyjny Gdariska (a) oraz mapa gestosci zaludnienia (b)
nego jest ograniczenie natezenia ruchu  Zrédfo: [6, 71
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Tab. 1. Tereny zielone w Gdarisku

Tereny lesne 4,618 ha
Tereny zieleni

rekreacyjno-wypoczynkowe 530ha
Ogrody dziatkowe 957 ha

drogowego, a co za tym idzie - jego
negatywnego wplywu na $rodowisko.
W przypadku Gdanska mamy do czy-
nienia z lasami panstwowymi, komu-
nalnymi, pasem nadmorskim, parkami,
zielencami, skwerami, terenami rekre-
acyjno-wypoczynkowymi, ogrédkami
dziatkowymi oraz zielenig przyuliczng
i osiedlowg [27] (rys. 3). W tabeli 1 przed-
stawiono powierzchnie zajmowane
przez tereny zielone, a w tabeli 2 wy-
szczeg6lniono najwazniejsze obiekty
przyrodnicze Gdanska.

Gdanska komunikacja tramwajowa

Gdanska  komunikacja  tramwajowa
opiera sie na funkcjonowaniu kilkuna-
stu linii, w sktad ktérych wchodzi 211
przystankéw, obejmujacych swym zasie-
giem 6 wymienionych wczesniej gtow-
nych dzielnic tego miasta. taczna dtu-

Tereny zielone

Rys. 3. Gdariskie tereny zielone
Zrédto: [9].

gos¢ torowiska wynosi obecnie 52,2 km
o rozstawie szyn 1435 mm. W gtéwnej
mierze s to torowiska wydzielone (85%),
przez co sg one mato podatne na zatory

hoey

Tespdi peryrodnicro - irajstearowy “Dolna Suzyty
U2yt “For notak’ | P

. Uzytes ehoiegictng “Climaile noca

w ruchu drogowym. Tramwaje zasilane sg
z sieci jezdnej pradem statym o napieciu
600 V [21]. Aktualny schemat linii tram-
wajowych przedstawiono na rys. 4.

W tabeli 3 przedstawiono stan tabo-
ru tramwajowego w latach 2001, 2007,

170 AR 2013. Jak widac, liczba tramwajow ulegta
) znacznej redukgji, co jednak nie wptyneto
= 1657 na jakos¢ przewozéw. Nowe modele cha-
% 160 ¥ 157,1 rakteryzuja sie wieksza liczbg miejsc dla
~2 '..,. i
§ 155
8 A Tab. 3. Stan taboru tramwajowego w la-
g 150 L tach 2001, 2007, 2013
S P P 31.12.2001 .
/_/- Model Liczba taczna liczba
= 140 7 _ 105N 30
= /'/ ./'.
o 135 + ; : / 105 Na 188 ”
.% 2009 2010 2011 2012 2013 114 Na 2
% Rys. 2. Zestawienie przewozéw tramwajowych oraz autobusowych w latach 2009-2013 NGd 99 4
g Zrédto: materiaty otrzymane od gdariskiego ZTM. 31.12.2007 r.
N N8C 2
© Tab. 2. Najwazniejsze obiekty przyrodnicze na terenie gminy miasta Gdariska 105 Na 205
_‘g Najwazniejsze obiekty przyrodnicze na terenie gminy miasta Gdariska 14 Na 2 216
$ | = lasyTrojmiejskiego Parku Krajobrazowego — lasy komunalne okolic Wrzeszcza, NGd 99 4
> T Lasy Oliwskie, — zamowczyska poligonu wojskowego w okolicy NGT602 3
N - kompleks terenéw zielonych miedzy Jelitkowem Jasienia, 31.12.2013 .
() aBrzeinem, ) — lasy otominiskie, NSC-MFO1 4
Ll - pasplazyiwydm migdzy Jelitkowem a Swibnem, | - zréznicowana roslinnosc strefy krawedziowej 105 Na 57
§ - tereny zieleni wzdtuz Potoku Oliwskiego, wysoczyzny nad Zutawami, ) e >
- kompleksy lesne Stogow i Wyspy Sobieszewskiej, | — takiiszuwary nad Martwa Wistg i Wista Smiata, ] 147
= - tereny muraw i szuwarow w czesci przemystowej | — Zutawy Wilane, 9
U Stogow — enklawy zbiorowisk naturalnych w obszarach NGT6-2 3
O rolniczych wysoczyzny 120NaG 35
>3 rédfo: [26]. Zrédto: materiaty otrzymane od gdariskiego ZKM.
]
\
3 AUTOBUSY 7-8/2014 35


http://mostwiedzy.pl

/\/\ MOST WIEDZY Pobrano z mostwiedzy.pl

unn--l
Chabutetstsn ol Abmri ERASIWES
o !|
_-/
TSN
mh‘ﬂl

Rys. 4. Aktualny schemat sieci tramwajowej

Zrédto: materiaty otrzymane od gdaniskiego ZTM.

pasazeréw oraz wiekszg niezawodnoscia.
Ostatnia z wymienionych cech zwigzana
jest z mniejszym zapotrzebowaniem na
tramwaje rezerwowe, wykorzystywane
W czasie remontéw badz awarii aktualnie
uzytkowanych pojazdéw. Przestarzate
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wozy 105Na zastapiono nowymi N8C-
-MFO1 oraz 120NaG. Ponizsze charakte-
rystyki potwierdzaja, iz zmiana ta skie-
rowata transport tramwajowy w dobrym
kierunku, tworzac go bardziej komforto-
wym i bezpiecznym.

Tab. 4. Charakterystyka tramwaju

Rodzaj wagonu silnikowy
Liczba cztondw 1
Liczha osi 4
Liczba silnikow x moc godz. [kW] ~ 4x41,5
Predkos¢ maksymalna [km/h] 70
Szerokos¢ toru [mm] 1435
Dtugos¢ catkowita [mm] 13500
Masa wiasna [kg] 17000
Liczba miejsc ogétem 125
Liczba miejsc siedzacych 20
Udziat niskiej podtogi [%] 15

Zrédto: [17].

Charakterystyki wybranych modeli

tramwajow:

g 105Na

Na fot. 1 przedstawiono zmodernizowana
wersje wagonu Konstal 105N. Najwazniej-
sz zmiang byto wprowadzenie przetacz-
nika ukfadu rozruchowego, co wptyneto
na znaczna oszczednos¢ pobieranej ener-
gii. Odgrodzono kabine motorniczego,
a za nig zamontowano szafe bezpiecz-
nikowa. Zrezygnowano z instalowania
podtuznych i poziomych szybek na czole
oraz kasetonow na tablice liniowe nad
drzwiami. Jest to jeden z najpopularniej-
szych tramwajow w Polsce, jednak ze
wzgledu na to, iz odbiega od wspotcze-
snych standardéw, zostaje on stopniowo
wycofywany z obiegu badz jest moderni-
zowany [17]. Charakterystyke tego tram-
waju zawiera tabela 4.

O Moderus Beta MF 01(N8C)

Jest to zmodernizowana wersja wagonow
Dlwag N8C, wykonana przez firme Mo-
dertrans z Poznania (fot. 2). Czton $rod-
kowy jest niskopodtogowy, co umozliwia

Fot. 1. Konstal 105Na
Zrédto: [8].
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Fot. 2. Moderus Beta MF 01(N8C)
Zrédto: [14].
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Tab. 5. Charakterystyka tramwaju Tab. 6. Charakterystyka tramwaju
Rodzaj wagonu silnikowy Rodzaj wagonu silnikowy
Liczba cztondw 3 Liczba cztondw 5
Liczha osi 8 Liczba osi 6
Liczba silnikdw x moc godz. [kW] ~ 2x150 Liczba silnikdw x moc godz. [kW] 4x 105
Predkos¢ maksymalna [km/h] 70 Predkos¢ maksymalna [km/h] 70
Szerokos¢ toru [mm] 1435 Szerokos¢ toru [mm] 1435
Dtugos¢ catkowita [mm] 26 648 Dtugos¢ catkowita [mm] 30120,31820
Masa wiasna [kg] 35750 Masa wiasna [kg] 40000, 42 000
Liczba miejsc ogétem 175 Liczba miejsc ogétem 300
Liczba miejsc siedzacych 54 Liczba miejsc siedzacych 40,61
Udziat niskiej podtogi [%] 15 Udziat niskiej podtogi [%] 100

Zrédlo: [17]. Zrédlo: [17].

Fot. 3.

Pesa 120 NaG SWING

szybka i bezpieczng wymiane pasazeréw.  (tablice wewnetrzne i zewnetrzne orazza-  Zrodfo: [15].

Dla poprawy bezpieczenstwa tramwajwy-  powiedzi gtosowe) [17, 19]. Charakterysty-

posazony zostat w klatke bezpieczenstwa ke techniczng przedstawia tabela 5. silane poprzez indywidualne falowniki,
dla motorniczego oraz giete panoramicz- ktore s umiejscowione na dachu. Pojazd
ne szyby (w kabinie oraz cztonie $rodko- QO 120 NaG SWING charakteryzuje sie jednoprzestrzennym

wym). Dodatkowo pojazd wyposazono  Fot. 3 przedstawia odnowiona wersje  wnetrzem, co zwieksza komfort podrézy
w monitoring wewnetrzny, zewnetrzy — wagonéw 120N. Zmianie ulegta gtéwnie  oraz jej bezpieczenstwo. Dodatkowym
oraz system tacznosci (odbiornik GPS i ra-  stylistyka, a mianowicie wyglad partii  udogodnieniem jest z pewnoscia wysu-
diotelefon). Dla ufatwienia podrézy zain-  czotowych, bocznych i wnetrza. Tramwaj  wana rampa, utatwiajgca wjazd woézka

stalowano system informacji pasazerskiej  posiada 4 silniki napedowe (tab. 6), za-  inwalid

Zarzqd Transportu Miejskiego w Gdansku
BUS q jskieg

ni % " gp_ of = -.-I =iy gutmn

SCHEMAT KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ ZTM GDANSK W STREFIE MIASTA GDANSKA / DAY BUSES SERVICES / TAGESBUSLINIENNETZ

zkiego lub dzieciecego [17, 18].
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ys. 5. Schemat komunikacji autobusowej w Gdarisku
rédto: materiaty otrzymane od gdariskiego ZTM.
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Fot. 4. Mercede 0405 N
Zrédio: [12].

Gdanska komunikacja autobusowa
Zarzad Transportu Miejskiego w Gdan-
sku jest organizatorem i zleceniodawca
przewozéw autobusowych w tym mie-
Scie. Do gtdwnych przewoznikéw moze-
my zaliczy¢ takie spotki, jak: ZKM Gdank,
Warbus czy PKS Gdansk. Swym zasie-
giem obejmuje 74 linie dzienne oraz 11
lini nocnych, ktére sa przedstawione na
rys. 5 [25].

W tabeli 7 przedstawiono stan tabo-
ru autobusowego w latach 2001, 2007,
2013. Tutaj, podobnie jak w przypadku
taboru tramwajowego, obserwujemy
spadek liczby pojazdéw, jednak - dzieki
nowemu taborowi o znacznie korzyst-
niejszych charakterystykach (przedsta-
wionych ponizej) - nie wptywa to nie-
korzystnie na przepustowos¢ transportu
autobusowego.

Fot. 5. Solaris erbino 12
Zrédto: [13].

Charakterystyki wybranych modeli
autobusow:

O Mercedes 0405 N

Na fot. 4 przedstawiono pojedynczy, ni-
skowejsciowy pojazd z silnikiem umiej-
scowionym w tylnym zwisie w wersji
dwu- lub trzywejsciowej, wywodzacy
sie od modelu O 405. Byty one pierwsza
dostepng w Polsce wiekszg partig auto-
buséw niskopodtogowych. Najwieksza
ich flote posiadaja Gdansk oraz tédz [24].
Charakterystyke autobusu przestawiono
w tabeli 8.

Q Solaris Urbino 12

Na fot. 5 pokazano jeden z najpopular-
niejszych autobuséw niskopodtogowych
w Polsce. Jego konstrukcja bazuje na
Neoplanach serii 4000, r6znigc sie od nich
przede wszystkim sylwetka nadwozia

Tab. 7. Stan taboru autobusowego w latach 2001, 2007, 2013

31.12.2001 . 31.12.2007 . 31.12.2013 .
Model Liczba ﬁ?cczzg: Model Liczba tliicczzt?: Model Liczha t“qcczzl;laa
Ikarus 280 920 Ikarus 280 34 Midibusy 7
Ikarus 260 31 karus 260 19 Merc.0530(citaro) 1
Jelz M-11 37 Jelz M-11 5 Merc. 0405 N 40
Man, Merc. 3 Merc. 530 1 Neop.4020/3 7
Merc. 0405 N 15 Merc 0405N 15 Neop.4016 8
Neop.4020/3 11 Neop. 4020 " ManNL 263,283 24
Neop. 4016 23 216 Neop. 4016 23 225  Urbino 12 4 147
Otoyol-Iveco Man NL263,283 24 Man NG313 3
Urbino12 Urbino 12 29 Urbino 18 44
Man NG 313 3 Merc.0405GN2 26
Urbino 18 14 Merc. 628 LF 10
Merc.0405NiNT 21 Merc. 628 G 12
Merc. 0405GN2 26 Minibusy 6

Zrédto: materiaty otrzymane od gdariskiego ZKM.
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Tab. 8. Charakterystyka autobusu

Silnik Mercedes-Benz OM447
Pojemnosc silnika [dm?’] 11,97

Moc silnika [KM] 250

[lo$¢ miejsc ogotem 108

los¢ miejsc siedzacych 40

Dfugos¢ [mm] 11795

Szeroko$¢ [mm] 2500

Wysokos¢ [mm] 2933

Wysokos¢ podtogi [mm] 320/340/635
Udziat niskiej podtogi [%] 15

Zrédto: [24].

Tab. 9. Charakterystyka autobusu

Silnik DAF PE183
Pojemnos¢ silnika 9,19
Mocsilnika 255

[lo$¢ miejsc ogotem 105

[lo$¢ miejsc siedzacych 35

Dtugos¢ 12000
Szerokos¢ 2550
Wysokos¢ 2850
Wysokos¢ podtogi 320/340/340
Udziat niskiej podfogi [%] 15

Zrédlo: [24].

(tzw. miekkie prowadzenie linii elemen-
tow pojazdu). Zmniejszono przestrzen
zajmowang przez silnik oraz nadkola. Po-
prawit sie rowniez komfort pracy kierow-
cy, m.in. dzieki wyprofilowaniu przedniej
szyby oraz zamontowaniu nowoczesnej
- jak na tamte czasy - deski rozdzielczej
[24]. Charakterystyke autobusu zamiesz-
czono w tabeli 9.

Gdanski projekt komunikacji miejskiej

Oprocz dbatoéci o rozwoj taboru
wazne jest dostosowanie infrastruktury
transportu do nowych potrzeb miesz-
kancow Gdanska. Cele i zadania w tym
zakresie ujmuje Gdanski Projekt Komu-
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Rys. 6. Linia tramwajowa na Chetm

Zrédfo: materiaty otrzymane od gdariskiego ZTM.

nikacji Miejskiej. Od 1996 roku Miasto
Gdansk prowadzito prace nad Gdanskim
Projektem Komunikacji Miejskiej, uznajac
transport publiczny za kluczowa funkcje
publiczna, niezbedna do jego zréwno-
wazonego rozwoju. Celem projektu byto
zrestrukturyzowanie organizacji trans-
portu publicznego poprzez podniesie-
nie jego efektywnosci, co poskutkowato
zmniejszeniem zatfoczenia, zanieczysz-
czenia Srodowiska oraz podniesieniem
komfortu podrézy. Przedsiewziecie po-
dzielono na etapy [23]:

Etap 1 (2003-2005)

Celem pierwszego etapu projektu byto
okreslenie kondycji stanu transportu pu-
blicznego oraz zadar na kolejne lata [23].

Etap 11 (2006-2008)
W wyniku realizacji projektu zostaty osia-
gniete m.in. takie cele jak [3]:

Preeimys<a s ) ] O
D O O o
[ r"/d G/)Q Cﬂ
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Fot. 6. Tramwaj Moderus Beta MF 01(NSC)
Zr6dlo: [14]

¢ przebudowa toréw tramwajowych
(16840 metrow biezacych  toru
pojedynczego),

¢ budowa linii tramwajowej na Chetm
(5800 metréw  biezacych  toru
pojedynczego),

¢ przebudowaibudowa 55 przystankdw,

¢ przebudowa i budowa 35 przejazdéw
z ptyt gumowych typu STRAIL,

¢ przebudowa 41 przejs¢ dla pieszych,

¢ wymiana sieci trakcyjnej,

¢ przebudowa sieci sygnalizacyjnej na
13 przejazdach,

¢ zakup taboru w postaci 3 nowych po-
ciagéw tramwajowych (Bombardiery
NGT6) oraz 28 autobusow.
Najwazniejszym osiggnieciem Il eta-

pu byto uruchomienie w dniu 19 grud-

nia 2007 r. nowej linii tramwajowej na

Chetm wzdtuz al. Armii Krajowej i al. Ge-

nerata Sikorskiego (rys. 6). Trasa ta ma

specyficzng charakterystyke, gdyz jest

to najdtuzszy odcinek (2900 m) o znacz-

i
iz

“

nym nachyleniu (do 5%). W zwigzku
z tym niezbedny jest odpowiedni tabor
do jej obstugi. Na trasie tej jezdzg takie
modele jak NGd99, NGT6-2, N8C (fot. 6).
Ze wzgledu na niedostateczne wartosci
opoznienia i niezadowalajacg pewnosc¢
hamowania na trasie nie moga poruszac
sie wagony 105Na, 105NCh, 114Na. Na
trasie znajduja sie 3 przystanki oraz petla
przy al. Witosa [16].

Etap II1 (2008-)
Etap ten zostat podzielony na czeéci A, B
oraz C.

Etap IlIA (09.2007-12.2013)

Do gtéwnych zadan tego etapu zalicza

sie [4,23]:

1) zbudowanie linii tramwajowej w dziel-
nicy Gdansk Potudnie, zaczynajacej sie
od petli ,Chetm” do petli ,Nowa t6dz-
ka” (rys. 7), charakteryzujacej sie, jak to
miato miejsce na chetmskim odcinku,

ys. 7. Trasa linii tramwajowej ,Chetm - Nowa tdzka”: a) fragment schematu komunikacyjnego, b) wizualizacja przestrzenna
rédfo: materiaty otrzymane od gdariskiego ZTM (a); [10] (b).
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znacznym nachyleniem terenu. Jest to
dwutorowa trasa o dtugosci 2,758 km,
ktéra mozna podzieli¢ na 3 odcinki
wzdtuz ulicy Witosa, Nowej Warszaw-
skiej i Nowej tdédzkiej. Obejmuje 5
przystankéw posiadajacych dwa pero-
ny zewnetrzne, potozonych w rejonie
skrzyzowan. Srednia odlegtos¢ miedzy
przystankami wynosi 0,552 m;

zakup 35 jednostek firmy PESA, zdol-
nych do poruszania sie po terenie
o duzym kacie nachylenia terenu,
charakteryzujacych sie wiekszg sku-
tecznoscia hamowania na zjazdach
i wjazdach;

modernizacje zajezdni tramwajowej
we Wrzeszczu, ktéra jest najwieksza
zajezdnig w miescie. W ramach pro-
jektu przewidziano dostosowanie jej
do obstugi pojazdéw niskopodtogo-
wych (fot. 7). W tabeli 10 przedsta-
wiono niektére cele z tym zwiazane.
Dodatkowo przewidziano takze m.in.
remont i ulepszenie w peni zauto-
matyzowanej myjni z zamknietym
obiegiem wody, przebudowe systemu
grzewczego i wentylacyjnego, wymia-
ne bram wjazdowych do hal;

4) przebudowe torowisk, sieci zasilaja-

Rys. 8. Trasa linii tramwajowej na Piecki-Migowo

cych oraz modernizacje elektroener-
getyki. Projekt zakfadat poprawe sta-
nu 12 odcinkéw sieci tramwajowych,
dzieki czemu zostat podniesiony kom-
fort jazdy oraz jej bezpieczenstwo,
a takze pewno$¢ zasilania i zmniejsze-
nie strat energetycznych. Przewidzia-
no takze:

- budowe

stacji  prostownikowej

,Brzezno” u zbiegu ul. Hallera oraz
ul. Chrobrego,

.

GIK

Zrédto: [1].
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Fot. 7. System podnosnikéw w zmodernizowanej zajezdni we Wrzeszczu

Zrédto: [11].

Tab. 10. Zakres modernizacji zajezdni tramwajowej we Wrzeszczu

Modernizacja i naprawa
gtdwnej hali napraw
— Wydzielenie toréw komunikacyjnych do  — Wydtuzenie kanatéw

Modernizacja i naprawa
duzej hali napraw
— Dostosowanie hali do

Modernizaja torowiska

wjazdu oraz wyjazdu naprawczych wymagan stawianych przez
— Wydzielenie toru ogledzin i segregacji, - Modernizacja torowiska tabor niskopodtogowy
gdzie dokonywana jest wstepna selekcja ~ wewnatrz haliiwjazdu - Budowa tokarki podtorowej
majaca na celu skierowanie pojazdu na do niej _ Budowa i montaz stano-
tory postojowe, tory drobnych napraw  _ Zakup kompletu podno- wisk z podnosnikami do

lub konserwadji, naprawy kwalifikowane  ¢nikow kolumnowych unoszenia catego nadwozia

— Wydzielenie toréw konserwacjizmyjnia ~ hydraulicznych, pomostow  tramwaju
— Wydzielenie toréw do napraw drobnych  Przegladowych — Montaz pomostow

oraz kwalifikowanych — Modernizacja dzwigéw przegladowo-naprawczych
— Wydzielenie toréw postojowe, odstawcze — Modernizacja warsztatu - Budowa stanowisk do

obstugi urzadzen elektrycz-
nych oraz elektronicznych

tokarsko-Slusarskiego

— Wymiana ok. 50 zwrotnic L i
i stolarskiego

— Wymiana ok. 3 000 metréw biezacych
zabudowanego toru

— Wymiana lub naprawa nawierzchni
miedzytorza

Zrédto: [23].

Siedice-PKM Rakoczego-Mysliwska

wezet integracyjny Siedlce Budapesztariska

Piekarnicza Migowo
Belgradzka
Warnenska

Kolumba

Bretowo

Rys. 9. Planowane przystanki na trasie Sie-
dlce-PKM oraz Rakoczego-Mysliwska
Zrédo: [9].
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- budowe systemu zdalnego stero-
wania stacjami prostownikowymi,

- wymiane wylgcznikdw szybkich
w stacjach prostownikow,

- przebudowe uktadéw sterowania
zwrotnicami tramwajow;

5) budowe parkingu samochodowego
typu parké&ride (na ok. 200 pojazddéw)
oraz rowerowego typu bike&ride (na
ok. 270 pojazdéw). Maja one na celu
umozliwienie osobom dojezdzajacym
z przedmies¢ pozostawienie swoich
samochodéw (roweréw) na wyzna-
czonym parkingu i kontunuowanie
podrézy $rodkami komunikacji miej-
skiej. Oba obiekty znajduja sie na petli
Swietokrzyska.

Etap IlIB

W ramach tego etapu realizowana jest
budowa nowej linii tramwajowej, fa-
czacej Srédmiescie Gdanska z dzielnica
Piecki-Migowo (rys. 8). Bedzie to dwu-
torowa linia tramwajowa na odcinku Pe-
tla Siedlce-przystanek Pomorskiej Kolei
Metropolitalnej (PKM) Bretowo z odga-
tezieniem w ul. Bulonska (okoto 3600
m toréw podwdjnych). Na poczatku no-
wej trasy (istniejacej juz petli ,Siedlce”)
umiejscowiono wezet integracyjny tram-
wajowo-autobusowy wraz z miejscami
postojowymi dla samochodéw osobo-
wych, rowerdw i taksowek. Ponizej znaj-
duje sie schemat omawianego odcinka
(rys. 8) wraz z planowanymi przystanka-
mi (rys. 9) [1, 5I:

Dodatkowo projekt przewiduje roz-
budowe infrastruktury technicznej oraz
przebudowe skrzyzowan, przystankdw,
przejs¢ dla pieszych, chodnikéw oraz
$ciezek rowerowych. Co wiecej, specjal-
nie dla nowo powstatej linii zostat prze-
widziany zakup dodatkowych 5 tram-
wajoéw dwukierunkowych. Wizualizacje
przystankéw Petla Siedlce i Przystanek
Warenska pokazano na rys. 10.

Planowane inwestycje

Kolejnym krokiem ma by¢ realizacja eta-

pu llIC, ktéry swoim zakresem obejmuje

“rzebudowe infrastruktury tramwajowej
r ul. Siennickiej i ul. Lenartowicza, od
l. EIblaskiej do ul. Sucharskiego. Moder-
izowany odcinek to dwutorowa linia
amwajowa o dtugosci ok. 4,4 km toru
ojedynczego wraz z petlg Przerébka.
'0 planowanych prac naleza m.in.: prze-
udowa toréw, przystankéw, rozjazdéw
skrzyzowan. Dla osiagniecia zamierzo-
ego celu niezbedne jest takze dosto-
dwanie samych ulic (Siennickiej oraz

Zrédto: [5].

Lenartowicza). Przebudowane zostang
skrzyzowania, przejazdy torowo-uliczne,
przejscia dla pieszych. Przewidziana zo-
stata réwniez budowa pasa autobusowo-
-tramwajowego ,PAT” oraz przystankéw
typu ,Wiedenskiego”. Dodatkowo inwe-
stycja obejmuje m.in. przebudowe sieci
trakcyjnej, oswietlenia czy sygnalizacji
Swietlnej [2].

Podsumowanie

Gdansk jest jednym z najwiekszych miast
w Polsce, a tym samym jest wazny pod
wzgledem gospodarczym, edukacyj-
nym i kulturowym. Ciaggta modernizacja
komunikacji miejskiej jest niezbedna
w zréwnowazonym rozwoju tego ob-
szaru. Zastosowane modyfikacje oraz
planowane zmiany w znacznym stopniu
przyczyniajg sie do zmniejszenia nateze-
nia ruchu, a co za tym idzie - do poprawy

Rys. 1 . izualizacje GIK Sp. z 0.0. - Petla Siedlce (a) i Przystanek Warneriska (b)

komfortu i bezpieczenstwa podrézy oraz
zmniejszenia negatywnego oddziatywa-
nia transportu publicznego na srodowi-
sko naturalne. Co wiecej, nowoczesny
tabor oraz system informacji pasazera za-
pewniaja wygode podrézy. Komunikacja
miejska staje sie realng alternatywa dla
transportu indywidualnego.
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Public transport in Gdarisk
- the development and outlook for the future

Developed public transportation system is crucial to the quality of life for citizens, facilitating
their workplaces, schools, universities, places of entertainment etc. This increased mobility has
a huge impact on the economy in the area. Furthermore public transport reduces traffic congestion
what has a positive impact on the road infrastructure and environment. This article presents the
state of transportation in Gdansk, which is one of the largest cities in Poland, and thus important in
terms of economy, education and culture. Its continuous modernization is essential to the sustain-

able development of the area.
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