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Streszczenie

W artykule omowiony zostat zarys problematyki dotyczqcej diagnozowania pojazdow powypadko-
wych (ze szczegolnym uwzglednieniem zdarzen drogowych z udziatem pieszych i rowerzystow)
w aspekcie wykonywanych powypadkowych opinii technicznych pojazdow. Opracowanie takie zleca
sig biegltym sgdowym w wyniku czynnosci dochodzeniowo — procesowych policji, prokuratury i sgdow.
Po wypadkach drogowych z udziatem ,,niechronionych” uczestnikow ruchu w wigkszosci przypadkach
istnieje mozliwos¢ okreslenia aktualnego, rzeczywistego stanu technicznego pojazdu. Badania takie
powinny by¢ wykonywane za pomocq urzqdzen kontrolno-pomiarowych Stacji Kontroli Pojazdow.
Poruszona problematyka jest niezwykle przydatna w praktyce opiniowania wypadkow drogowych.

Stowa kluczowe: badania techniczne, wypadki drogowe, rekonstrukcja wypadkow drogowych, stacje
kontroli pojazdow

WSTEP

Opinia techniczna jest to zazwyczaj ekspertyza dotyczaca przeprowadzonego przez bie-
glego badania pojazdu po wypadku. Praktyka wykazuje, ze w sprawach o wypadki drogowe
rola tej ekspertyzy jest niedoceniona. W dalszym toku postgpowania dowodowego opinie
rekonstrukcyjng analizujaca cato$¢ wypadku wykonuje najczesciej inny biegly, ktory oczywi-
$cie pojazdu nie widziat 1 wszystkie informacje o nim moze czerpa¢ z protokotu ogledzin po-
jazdu wykonanego przez funkcjonariuszy policji na miejscu zdarzenia oraz z opinii technicz-
nej, jezeli jest ona w aktach sprawy.

Ponad 30% wszystkich ofiar wypadkéw drogowych w Polsce stanowig ,,niechronieni”
uczestnicy ruchu drogowego. Na t¢ grupe nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage, poniewaz
w przeciwienstwie do poruszajacych si¢ samochodami, osoby te nie sg ostonigte karoserig
samochodu, nie moga liczy¢ na dziatanie poduszek powietrznych ani paséw bezpieczenstwa.
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1. POWYPADKOWE BADANIE TECHNICZNE POJAZDU

Przed przystagpieniem do ogledzin i1 badan technicznych pojazdu biegly powinien zapo-
zna¢ si¢ z zebranym dotychczas materialem dowodowym, aby uzyska¢ orientacje co do cha-
rakteru, wypadku 1 warunkow, w jakich on nastgpit (pora doby, warunki atmosferyczne i dro-
gowe). Posiadanie tych informacji utatwia dostosowanie zakresu niezbe¢dnych badan do po-
trzeb dowodowych.

1.1. Zakres badan

Powypadkowe badanie techniczne powinno przeprowadza¢ si¢ w zakresie sprawdzania
oraz oceny prawidlowosci dziatania uktadow majacych bezposredni wptyw na mozliwosé
unikni¢cia wypadku, to znaczy:

— uktadéw przeznaczonych do zatrzymania pojazdu lub zmniejszenia jego predkosci (uktad
hamulcowy 1 uktad jezdny),

— uktadéw shuzacych do utrzymania i zmiany kierunku jazdy (uktad kierowniczy, uktad
jezdny, zawieszenie),

— uktadow stuzacych do oswietlenia zewnetrznego i sygnalizacji,

— uktadow decydujacych o wiasnosciach dynamicznych pojazdu (uktad przeniesienia nape-
du, silnik).

2. Cel badan

Powypadkowe badanie techniczne ma na celu ustalenie:

— jaki byt stan techniczny pojazdu po wypadku,

— czy w czasie bezposrednio poprzedzajagcym wypadek pojazd byt sprawny technicznie,

— ktoére ze stwierdzonych po wypadku wad, usterek i uszkodzen istniaty przed wypadkiem,
a ktore sg nastepstwem wypadku,

— czy te wady, usterki i uszkodzenia, ktore nie sg nastgpstwem wypadku miaty (lub mogty
mie¢) wptyw na powstanie wypadku,

— czy istniejace przed wypadkiem wady, usterki i uszkodzenia objawialy si¢ w taki sposob,
ze kierowca mogl 1 powinien byt zda¢ sobie sprawe z ich istnienia, a takze, czy przy za-
chowaniu nalezytej staranno$ci moglby ich istnieniu zapobiec,

— jaki byl mechanizm powstania uszkodzen i §ladow na pojezdzie, ktore pochodza z wypadku.
W opinii technicznej pojazdu nalezy, oprocz stwierdzenia istniejacych wad i usterek, bez-

wzglednie dazy¢ do ustalenia ich przyczyn. Podajac w sprawozdaniu wyniki ustalen nalezy

jasno 1 wyczerpujaco poda¢ warunki, w jakich te wyniki uzyskano i sposdb wykonania badania.

2. PROBLEM REKONSTRUKCJI WYPADKOW DROGOWYCH

Rekonstrukcja wypadku drogowego jest to odtworzenie okolicznos$ci i1 przebiegu wypad-
ku, zwlaszcza na podstawie fachowej interpretacji sladow powypadkowych (dowodéw mate-
rialnych).

Zasadniczym problemem w rekonstrukcji wypadkéw drogowych jest zazwyczaj oblicze-
nie predkosci poczatkowej pojazdu, a do tego potrzebna jest znajomo$¢ wartosci opdznienia
hamowania. Przeprowadzajac analiz¢ mozliwosci uniknigcia wypadku drogowego poprzez
manewr ekstremalnego hamowania, musimy przyjac¢ pewng realng dla danych warunkéw war-
to$¢ opOznienia hamowania pojazdu.

Opoznienie hamowania jest jednym z podstawowych parametréw ustalenia predkosci po-
jazdu w okresie bezposrednio poprzedzajacym zderzenie w naszym przypadku z ,,niechronio-
nym” uczestnikiem ruchu. Parametr ten jest zalezny od wielu czynnikéw, ktore biegly rekon-
strujacy wypadek drogowy powinien uwzgledni¢. Czynniki te, to przede wszystkim: stan na-
wierzchni podioza, po ktorym przemieszczal si¢ hamujacy pojazd, rodzaj 1 stan ogumienia

kot, stan uktadu hamulcowego, kierowniczego 1 zawieszenia kot.
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Dla bieglego rekonstrujacego zdarzenie drogowe, informacje dotyczace ustalenia opdz-
nienia hamowania powinny by¢ dost¢pne z materialu akt sprawy. Z praktyki wynika, ze da-
nych tych najczesciej brakuje.

Jednym z podstawowych dokumentdéw sporzadzanych przez funkcjonariuszy policji jest
protokot ogledzin pojazdu. Powinien on by¢ wypehliony przez dokonujacego ogledziny na
miejscu wypadku. W protokole tym, oprocz podstawowych danych identyfikacyjnych pojazd,
oceny stanu technicznego zespoldw majacych znaczenie dla bezpieczenstwa, opisu uszkodzen
pojazdu wystepuje rubryka dotyczaca dokonania jazdy probnej w celu zmierzenia dlugosci
drogi hamowania przy zadanej predkosci. Rubryka ta najczesciej nie jest wypetniana.

Najbardziej korzystng jest sytuacja, gdy na miejscu wypadku — na odcinku nawierzchni,
po ktorej przemieszczat si¢ pojazd uczestniczacy w wypadku, zostanie dokonany pomiar
op6znienia hamowania odpowiednim urzadzeniem pomiarowym. Jezeli taki pomiar nie zostat
wykonany, a pojazd biorgcy udziat w wypadku jest nieuszkodzony, lub gdy uszkodzenia po-
zwalaja na przeprowadzenie badan technicznych z wykorzystaniem urzadzen diagnostycz-
nych, nalezatoby takie badanie przeprowadzi¢.

3. PRZYDATNOSC URZADZEN KONTROLNO-POMIAROWYCH
W REKONSTRUKCJI WYPADKOW DROGOWYCH

Obecnie w Polsce jest ponad 3500 Stacji Kontroli Pojazdow. Rozporzadzenie Ministra
Transportu i Budownictwa z dnia 10 lutego 2006 r. (DzU 2006,. nr 40 poz. 0275), w sprawie
szczegblowych wymagan w stosunku do stacji przeprowadzajacych badania techniczne po-
jazdow, okresla zakres wyposazenia kontrolno-pomiarowego oraz innego wyposazenia Stacji
Kontroli Pojazdéw wykorzystywanego do przeprowadzania badan technicznych. Wyposaze-
nie kontrolno-pomiarowe moze by¢ wykorzystywane do przeprowadzania badan technicz-
nych pojazdow, jezeli zostato poddane ocenie zgodnosci, a takze posiada oznakowanie CE.
Wyposazenie wspotczesnych Stacji Kontroli Pojazdow pozwala okresli¢ powypadkowy stan
techniczny pojazdu oraz oceni¢ nieprawidtowosci dzialania uktadow majacych bezposredni
wpltyw na mozliwos¢ powstania wypadku.

Powypadkowe badanie techniczne pojazdu o ile jest to mozliwe powinno by¢ przeprowa-
dzone przy uzyciu urzadzen kontrolno-pomiarowych Stacji Kontroli Pojazdow, a nie tylko
organoleptycznie.

Gtowng przyczyng niewlasciwego stanu technicznego zespotow jest zuzycie, objawiajgce
si¢ nadmiernymi luzami we wspolpracujacych ze sobg elementach, co w uktadzie jezdnym
1 zawieszeniu powoduje powstanie dodatkowych, cze¢sto niekontrolowanych przemieszczen
oraz ponadnormatywne powigkszenie zwtoki w zadziataniu uktadu kierowniczego i hamul-
cowego. Nadmierne zuzycie jest przyczyng utraty zdolno$ci generowania wymaganych sit
(jak w przypadku amortyzatordw czy opon). Istotnymi przyczynami sg tez awarie (ztamania,
pekniecia, wycieki).

W zakresie niesprawnosci technicznej pojazdu az 65% wypadkéw spowodowanych jest
niesprawnoscig uktadu hamulcowego, z kolei 15% usterkami uktadu kierowniczego. Znacze-
nie sprawnosci tych uktadow dla mozliwosci uniknigcia wypadkoéw jest bezsporne.

Przeprowadzajac powypadkowe badanie techniczne pojazdu w Stacji Kontroli Pojazdow
szczeg6lng wage nalezy przywiazywacé do badania stanu i sprawnos$ci uktadu hamulcowego.
Jest to bowiem uktad, ktérego parametry techniczne maja zasadnicze znaczenie nie tylko
z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu, ale takze przysziej rekonstrukcji wypadku, w ktorej
dla prawidtowego okreslenia predkosci pojazdu w czasie zdarzenia potrzebna jest znajomos¢
rzeczywistej, okreslonej liczbowo warto$ci osigganego przez pojazd opdznienia hamowania.
Dlatego nie wystarczy podanie w opinii technicznej informacji, ze uklad hamulcowy spetnia
wymagania obowigzujacych przepiséw (ktére to wymagania okreslajag zaledwie niezbedne
minima). Nalezy koniecznie poda¢ konkretng warto§¢ osigganego opdznienia hamowania
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zmierzong w warunkach atmosferycznych, drogowych podobnych to tych, ktére panowaty w
czasie wypadku (informacje takie zawarte sa protokole ogledzin miejsca wypadku). Nalezy
rowniez zmierzy¢ wartosci sit hamujacych na poszczegolnych kotach na stanowisku rolko-
wym oraz okresli¢ czy wystepujacy wplyw nierdwnomiernosci momentéw hamujacych na
kotach poszczegbdlnych osi mogt wptynaé na statecznos¢ kierunkowa samochodu przy gwat-
townym hamowaniu.

PODSUMOWANIE

Biegly sagdowy opracowujac opini¢ techniczng pojazdu, ktory bral udziat w wypadku 1 jest
nieuszkodzony, lub gdy uszkodzenia pozwalaja na przeprowadzenie badan technicznych po-
winien wykona¢ takie badania z wykorzystaniem urzadzen kontrolno-pomiarowych Stacji
Kontroli Pojazdow.

Zaniechanie stosowania powypadkowego badania technicznego pojazdoéw ogranicza
w pewnym zakresie mozliwo$ci dochodzenia prawdy, co w konsekwencji moze skutkowaé
wydaniem niesprawiedliwego wyroku.
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AFTER
— CRASH TECHNICAL STUDIES CONCEPT
IN VEHICLE INSPECTION STATIONS IN ASPECT
OF CAR ACCIDENTS RECONSTRUCTION

Abstract

The article presents an outline of issues relating to salvage vehicle diagnostics (particularly road
accidents involving pedestrians and cyclists) in regard of technical expertise performed on salvage
vehicles. The development of such is ordered by trial or investigative actions of police, prosecutors
and courts. After road accidents involving ,,vulnerable” road users, in most cases it is possible to
determine the current, actual condition of the vehicle. Such studies should be performed with proper
measuring devices and monitoring systems in Vehicle Inspection Station. Broached issues are ex-
tremely useful in practice of giving road accidents opinions"

Keywords: technical studies, road accidents, car collision reconstruction, vehicle inspection station

Autorzy:

mgr inz. Marcin Witkiewicz — Politechnika Gdanska, Wydziat Mechaniczny
mgr inz. Mirostaw Owczarz — Politechnika Gdanska, Wydziat Mechaniczny
dr hab. inz. Stanistaw Taryma — Politechnika Gdanska, Wydziat Mechaniczny
Anna Romanowska — Politechnika Gdanska, Wydziat Mechaniczny

AUTOBUS)F


http://mostwiedzy.pl

