Skoda 9Tr z oznaczeniami typowymi dla 1970 r.
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Odbudowa zabytkowego trolejbusu Skoda 9Tr w Gdyni

Wstep

Komunikacja publiczna jako integralna
czes¢ obszarow zurbanizowanych na sta-
te wpisata sie w krajobraz wielu o$rodkdéw
miejskich. W szczegdlnosci pojazdy komu-
nikacji, a wiec autobusy, trolejbusy, tram-
waje sg symbolem komunikacji miejskiej
i czesto zapadaja w pamieci pasazerow na
wiele lat. Wielokrotnie mozna spotka¢ sie
z opinia na temat réznych rodzajéw pojaz-
doéw wczesniej eksploatowanych i czesto
sg to opinie nacechowane sentymentali-
zmem. Wiadze wielu miast wykorzystujac
potencjat komunikacji, tworza parki pojaz-
dow zabytkowych zbudowane w oparciu
o ostatnie egzemplarze wycofywane z eks-
ploatacji. Bardziej rozwinietg forma kulty-
wowania historii komunikacji miejskiej jest
tworzenie izb tradycji oraz muzedw komu-
nikacji miejskiej. Wsérdd przyktadéw dobrze
zarzadzanej i stale powiekszanej floty po-
jazdow historycznych sg nalezace do zbio-
réw Muzeum Inzynierii Migjskiej w Krako-
wie, Muzeum Techniki i Komunikacji

w Szczecinie, Muzeum Komunikacji Miej-
skiej w £odzi. Liczne zbiory pojazdéw za-
bytkowych sa takze w posiadaniu wigkszo-
§ci polskich przedsigbiorstw komunikacyj-
nych, np. w Warszawie, Poznaniu, Wrocta-
wiu, czy Gdansku.

Komunikacja trolejobusowa w Gdyni,
mimo iz zostata uruchomiona juz w 1943 .
nigdy nie doczekata sig inicjatywy powsta-
nia muzeum upamigtniajacego jej losy, czy
nawet proby zorganizowania parku pojaz-
dow zabytkowych. Przez wiele lat byto to
zwiazane z koniecznoscig uzyskania decy-
zji wiadz panstwowych. Brak takiej inicja-
tywy jest tym bardziej bolesny, ze losy
gdynskich trolejbuséw sa bogate, w tym
takze te zwigzane z réznymi typami pojaz-
déw eksploatowanych w przesztosci.
W Gdyni wykorzystywano trolejbusy pol-
skie, czechostowackie, radzieckie, ale tak-
ze francuskie, wioskie i niemieckie. Komu-
nikacja trolejbusowa w Gdyni miata szcze-
$cie do ludzi z nig zawodowo zwigzanych,
przez co wiele historycznych materiatéw

przetrwato do dzi$. Wérdd takich oséb byli
inz. Maciej Gwiazda, Jozef Spaleniak, Hen-
ryk Bianga, Adolf Labuhn czy obecny dy-
rektor Zarzadu Komunikacji Miejskiej
w Gdyni, prof. Olgierd Wyszomirski.

W ostatnich latach, dzieki staraniom
dyrektora ZKM w Gdyni oraz zarzadu
Przedsigbiorstwa Komunikacji Trolejbuso-
wej w Gdyni podjeto starania o stworzenie,
na miare mozliwosci, niewielkiego parku
trolejbuséw zabytkowych, ktére mogtyby
stanowi¢ wizytéwke miasta oraz stac¢ sie
atrakcjg turystyczna dla mieszkancow
i 0s6b odwiedzajacych Gdynie.

Koncepcja zakupu i remontu
trolejbusu Skoda 9Tr
Fundamentem do stworzenia parku tro-
lejbuséw zabytkowych w ramach Przedsie-
biorstwa Komunikacji Trolejbusowe; stat sie
posiadany trolejbus Saurer 4TIILM, wypro-
dukowany w 1957 r. Pojazd pochodzacy
ze Szwaijcarii, eksploatowany byt w latach
1957-1992 w St. Gallen, a nastepnie
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w ramach pomocy miedzynarodowej prze-
kazany do Warszawy, gdzie funkcjonowa-
ta sie¢ trolejbusowa oparta na trolejbusach
radzieckich ZIU QUP i polskich Jelcz
Pr110E. Do Warszawy przekazano tacznie
11 trolejbusdw i 8 przyczep pasazerskich.
Po zawieszeniu przewozéw w komunikacji
irolejbusowej w Warszawie, w 1995 r.,
wszystkie trolejbusy odstawione zostaty
w zajezdni w Piasecznie. Po oficjalnej de-
cyzji wiadz stolicy o zamknieciu tego ro-
dzaju transportu w przewozach zbiorowych
w Warszawie, trolejbusy zostaty wystawio-
ne na sprzedaz, a 3 Saurery i 2 przyczepy
irafity do Gdyni, do dwczesnego zakiadu
remontowego funkcjonujacego pod nazwg
_Przedsiebiorstwo Naprawy Taboru Komu-
nikacji Miejskiej”. PNTKM wyremontowa-
‘0 jednego Saurera i liczyto na jego od-
sprzedanie do PKT. Jednak z braku $rod-
«ow, dopiero po likwidacji PNTKM trolej-
ous znalazt sie w majatku PKT, w 2003 .
N trakcie eksploatacji w Gdyni, trolejbus
oytincydentalnie, w niedziele, wykorzysty-
wany jako atrakcja w przewozach na linii
rolejbusowej 21 (trasa faczaca Gdynie
z Sopotem) oraz uswietniajac specjalne
okazje, np. rocznice komunikacyjne, im-
prezy mito$nicze itp.

W 2009 r. powstat plan uruchomienia
specjalnej linii historycznej, na ktorej eks-
oloatowane bytyby zabytkowe trolejbusy.
Od poczatku planowano sprowadzenie do
Gdyni trolejbusu Skoda 9Tr, ktéry w odréz-
nieniu od szwajcarskiego Saurera, byt sil-
nie zwigzany z historia komunikacji trolej-
ousowej. Koncepcja sprowadzenia do Gdy-
ni trolejbusu czechostowackiej produkcji
oyia obarczona od poczatku problemem
Jostepnosci tego typu pojazddw. Model 9Tr
zakiady Skoda Ostrov produkowaty w la-
i2ch 1961-1982. Do Gdyni trolejbusy tego
7ypu dostarczane byty w latach 1962-1970

zaden z egzemplarzy nie zachowat sie do
dzisiejszych czaséw. Mimo, iz czechosto-
wackie trolejbusy przez 20 lat stanowity
zon komunikaciji trolejbusowej w Polsce,
0 takze w Lublinie nie zachowano eg-
zemplarza muzealnego'!. Dodatkowym
pekiem byt fakt ewolucji modelu 9Tr
irakcie produkcji. Chcac sprowadzi¢ do
Jyni model zwigzany z historia miasta,
llezato ograniczy¢ zakres poszukiwan
) pojazdow ze sterowaniem styczniko-
m. a wiec do pojazdéw wyprodukowa-
ch do 1978 1. Od 1979 r. zaktady Skoda
odukowaty trolejbusy wytacznie tyrysto-
we, kiorych w Gdyni nie eksploatowano.
50Dy zaangazowane w pomyst pozyska-
2 Skody musiaty odpowiedzieé na pyta-
2 skad pozyskac tego typu trolejbus?

= —

Stan trolejbusu przed podjeciem dziafari remontowych

Po przeprowadzeniu analizy sytuacji uzy-
skano informacije, ze ten rodzaj taboru jest
nadal eksploatowany liniowo wytacznie
w Butgarii (w niewielkiej liczbie) oraz na
Ukrainie. W jednym i drugim przypadku sa
to pojazdy niezbyt oryginalne, po wielu mo-
dyfikacjach, w bardzo stabej kondycji tech-
nicznej. Ponadto brak kontaktu branzowe-
go z butgarskimi przewoznikami skierowat
uwage pomystodawcéw wytacznie na
ukrainskie miasta. Kolejna bariera, ktora
pojawita sie w przypadku mozliwosci za-
kupu trolejbusu, byty kwestie natury praw-
nej oraz dostepno$é trolejbusu na Ukrainie.

Ukrainskie miasta eksploatujace komuni-
kacje elektryczna, w wiekszosci cierpia na
niedosyt taboru i nie sg chetne do odsprze-
dania trolejbusu, ktéry w $wiadomosci za-
chodnioeuropejskiej uznany mogtby zostac
wyfacznie za ztom. W odpowiedzi na za-
istniata sytuacje postanowiono zapropo-
nowa¢ wymiane taboru. Dla jakiegokol-
wiek ukrainskiego przewoznika polskie
Jelcze nie sg atrakcyjnymi pojazdami ze
wzgledu na swojag nietypowos$é, a tylko
takimi pojazdami dysponowato PKT Gdy-
nia. Jednak trolejbusy Skoda 14Tr (mtod-
szy typ czechostowackiego trolejbusu) jest
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Stan aparatury rozrzadczej przed rozpoczeciem remontu

zdecydowanie pozadany. Znajac mozli-
wo$¢ tatwego pozyskania tego typu trolej-
busu w zaprzyjaznionym przedsigbiorstwie
w Pardubicach (Czechy), postanowiono
skorzysta¢ z tego rozwigzania.

Pozyskanie zabytkowej Skody

Prowadzac wstepne negocjacje
zZ przedsigbiorstwem w Rownem na Ukra-
inie, w sprawie zakupu lub wymiany Skody
9Tr, nawiazano kontakt z Lubelskim Towa-
rzystwem Ekologicznej Komunikacii, ktore
od kilku lat posiadato w swoich zbiorach
trolejpus Skoda 9Tr20 wyprodukowany
w 1975r., wyposazony w stycznikowy ukfad
napedu. Dotychczas lubelskie towarzystwo
nie wyrazato checi odsprzedania trolejbu-
su, liczac na samodzielng odbudowe
i dalsza eksploatacje w Lublinie. Niestety
wielokrotne zawirowania polityczne oraz
czeste zmiany sktadu osobowego zarzadu
Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyj-
nego w Lublinie uniemozliwiaty realizacje
planéw. W wyniku braku perspektyw uru-
chomienia trolejbusu podjeto decyzje
0 odsprzedaniu pojazdu do Gdyni, gdzie
pojawita sie realna szansa na pozyskanie
$rodkdw przeznaczonych na remont takie-
go zabytku.

Skoda 9Tr20, zakupiona od LTEK zo-
stata wyprodukowana w 1975 r. i stuzyta
pod numerem taborowym 36 w czeskiej
Opawie w latach 1975-1996. Nastepnie
zostata zakupiona przez pasjonatow komu-
nikacji w Czechach, aby trafi¢ w 2000 r. do
Lubelskiego Towarzystwa Ekologicznej

Komunikaciji dzieki staraniom 6wczesnego
prezesa LTEK, Bohdana Turzanskiego.
W wyniku braku mozliwosci pozyskania
$rodkow na odbudowe tego trolejbusu,
LTEK postanowito w grudniu 2009 r. sprze-
dac ten trolejbus do Gdyni.
Prawdopodobnie nie bytaby mozliwa
do przeprowadzenia tego typu transakcja,
ze wzgledu na silne przywigzanie emocjo-
nalne mito$nikow komunikacji w Lublinie
do Skody, gdyby nie wieloletnia znajomo$¢

pomiedzy osobami zaangazowanymi
w temat ze strony Przedsiebiorstwa Komu-
nikacji Trolejbusowej (autorzy niniejszego
artykutu), a osobami reprezentujacymi Lu-
belskie Towarzystwo Ekologicznej Komu-
nikacji. Wszystkie osoby angazujace sie
w uruchomienie trolejbusu Skoda 9Tr
w Gdyni miaty $wiadomo$¢ wielkiej war-
tosci ,lubelskiego” egzemplarza, ze wzgle-
du na jego dostepnos¢ w kraju, relatyw-
nie dobry stan techniczny, a przede
wszystkim oryginalne utrzymanie wygla-
du zewnetrznego i wewnetrznego oraz
wyposazenie w detale wykonczenia, naj-
trudniejsze do odtworzenia.

Egzemplarz pozyskany od LTEK to
podtyp 9Tr20, lecz w Gdyni najwyzszy ro-
dzaj eksploatowanych trolejbuséw Skoda
to 9Tr15. Roznica pomiedzy najmtodszy-
mi egzemplarzami z Gdyni, a zakupionym
wynosita 5 lat, wiec nie wszystkie elemen-
ty byly oryginalne w historycznym trolej-
busie wzgledem ,dziewiatek” eksploato-
wanych w Gdyni, co czesto niesprawiedli-
wie powodowato krytyke postronnych
osob. Najwazniejszym byt jednak fakt, ze
odkupiony od lubelskiego towarzystwa
trolejbus posiadat sterowanie styczniko-
we. Unikatowo$¢ tego trolejbusu podkre-
$la fakt, ze z wyprodukowanych kilkuna-
stu tysiecy trolejbuséw typu 9Tr zachowa-
no zaledwie kilka (nie liczac nadal eksplo-
atowanych, zdegradowanych trolejbusow
na Ukrainie i w Butgarii). Muzealne egzem-
plarze zachowane sa w Eberswalde (Niem-
cy), Kownie i Wilnie (Litwa), Bratystawie

Whetrze trolejbusu przed remontem. Widoczne, zdemontowane elementy wyposazenia wne-

trza i aparatury napedowej
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(Stowacja) oraz w wielu miastach czeskich
—w Brnie, Czeskich Budziejowicach, Ostra-
wie, Pardubicach, Pilznie, Teplicach i Zli-
nie. Ponadto mitosnicy komunikacji z Par-
dubic oraz Jihlawy posiadajg facznie 3 tro-
lejbusy Skoda 9Tr we wiasnych zbiorach.
Jednak tylko 3 czynne egzemplarze,
w Brnie, Eberswalde i w Kownie, posiadajg
sterowanie stycznikowe.

Zarys historii trolejbusow
Skoda 9Tr

Marka Skoda byta znana od wielu lat
z produkcji trolejbusow dobrej jakosci.
Pierwszy trolejbus tej firmy, oznaczony jako
Skoda 1Tr, zostat wyprodukowany w 1936 .
Pierwsza wieksza partia wyprodukowanych
trolejbuséw byta Skoda 7Tr. W latach 1956-
61 fabryke opuszczaty Skody 8Tr, ktdre tak-
ze sprzedawano do Polski, ZSRR, Chin
i NRD. W 1961 roku rozpoczeto produkcije
Skody 9Tr.

Konstrukcja Skody 9Tr byta wielokrot-
nie zmieniana i unowoczesnia podczas
orodukcji. Pierwsze wersje 9Tr posiadaty
opory rozruchowe umieszczone pod pod-
‘oga, oraz trzystopniowe hamowanie elek-
frodynamiczne w uktadzie obcowzbud-
nym kompensowanym, co wymagato za-
silania szeregowego uzwojenia wzbudze-
nia z baterii 24 V. W potowie lat 60. XX wie-
ku trolejbus poddano modernizacji. Do
zasilania obwodow niskiego napiecia za-
stosowano alternator zamiast pradnicy,
opory rozruchowe umieszczono na dachu.
Ukiad hamowania elektrodynamicznego
zmieniono na siedmiostopniowy, szerego-
wy — samowzbudny, co zwiekszyto jego
skutecznos$é. W 1979 r. wprowadzono do
orodukcji model Skoda 9TrH, w ktérym
zasigpiono pneumatyczny uktad wspoma-
gania mechanizmu kierowniczego ukta-
dem hydraulicznym. Takze w 1979 r. roz-
poczeto produkcje Skody wyposazone;j
w sterowanie impulsowe — modelu 9TrHT.
Skoda 9Tr stata sie prawdziwym hitem
=ksportowym zaktadéw Skoda. kacznie
w latach 1961-1982 wyprodukowano 7372
rolejbusy tego typu, z czego 6446 na eks-
jori. Gtownym odbiorca byt ZSRR (1,2 tys.
lostarczono do samego Kijowa), poza tym
rolejbusy eksportowano do Afganistanu,
fufgaril, Indii, Polski, NRD i Norwegii. Nie-
#ore egzemplarze Skody 9Tr sa eksplo-
ffowane do dzis, co dobrze $wiadczy
| l2kosci te] konstrukcii.

Do Polski Skody 9Tr importowano
I latach 1962-1970. Jezdzity one w Gdy-
I Lublinie, Watbrzychu, Warszawie i Olsz-
mie. Ostanie tych trolejbusow zostaty wy-

Tab. 1. Dostawy trolejbuséw Skoda 9Tr do Gdyni

; Rok Typ Liczba Numery taborowe*

Wprovaadzeme Uwagi

8 eksploatacji
I 1962 9Tr3 45N 355-357 __| 19701962 359: 281121967 skasowany po wypadku
358-359 03111962
360-362, 364, 366 03.021962
: 363, 365, 367-369 07021962
Il 1963 93 3. 370372 ) 29.081963 L
Il 1964 9Tr4 6  373-374,376-377 01.041964
378 20.051964
96 1 375 01.041964
IV 1965 9Tr6 10 303, 304, 306 23.031965 obsadzenie numerow taborowych
305, 307-311 07.0321965  po trolejousach Vetra VBR4
Sl - 17031965
V 1966 916 2 301-302 03.03:1966
VI 1966 9710 4 379 09121966
380-382 29121966
VI 1967 9Tr12 8  383-388 10.011968  300: ex. Olsztyn 18, obsadzenie numeru
300 E 03.041968 _ po trolejbusie Vetra
L B 589 05041968  389: ex Olsztyn 17
Vil 1969 9Tr14 12 390, 392 18.09.1968
314, 316 03101969
395-396 07101969
Ui 391, 395-394,397-599 29101969  392-394: ex Warszawa jako nowe
X 1970 9Tr15 12 319, 328-329, 332, 336, 339,359 01121970
322 14421970 _ 359: obsadzenie numeru po wczesniej
318 23121970  skasowanej Skodzie 9Tr3, ktora ulegta
37 24121970  wypadkowi i zostafa skasowana w 1967r.
_____ O 393,325 31121970
X 1967 9112 1 11421 01101973

1969 9Tr14 6 11415, 11420, 11423-11424,

|1426 11427

cyfrowe, cha

ne na pods

r
Zrédio: opracowani

Historia trolejbuséw Skoda
w Gdyni

W latach 60. i 70. XX wieku trolejbusy
czechostowackiej produkcji stanowity
trzon parku taborowego w Gdyni i innych
polskich miastach z komunikacja trolejbu-
sowa. Do Gdyni w latach 1962-1970
dostarczono tacznie 70 trolejbusow
Skoda 9Tr fabrycznie nowych, a takze
przejeto ze zlikwidowanych sieci trolejbu-
sowych w Watbrzychu 7 uzywanych oraz
Olsztyna 2 egzemplarze. Trolejbusy tego
typu eksploatowane byty liniowo w Gdyni
od 1962 do 1979 r.

Skody 9Tr nie byly pierwszymi trolej-
busami czechostowackiej produkcji eks-
ploatowanymi w Gdyni. Wczesniej, w la-
tach 1958-1961 zakupiono kilkadziesiat
egzemplarzy modelu 8Tr, protoplasty 9Tr.
Rdznice miedzy typami 8Tr i 9Tr byty zna-
czace. Przede wszystkim sylwetka nadwo-
zia 9Tr byfa bardziej optywowa od wcze-
$niejszego modelu, bardziej przeszklona
bryta doswietlata wnetrze, a wieczorem
i nocg $wiatto zapewniaty lampy jarzenio-
we, po raz pierwszy zastosowane w gdyn-
skich trolejbusach.

Pierwsze trolejbusy Skoda 9Tr sprowa-
dzono do Gdyni 19.10.1962 r. Pomalowa-
ne byly na czerwono-kremowe barwy sto-
sowane wowczas powszechnie w komuni-
kacji miejskiej. Nowe pojazdy otrzymaty
trzycyfrowa numeracje, dwczesnie obowia-
zujaca w komunikaciji trolejbusowej. Ich
numery ulokowano w przedziale 355-399,
ktory byt po raz pierwszy uzyty. Kolejnym

ex Watbrzych

egzemplarzom nadawano numery po ka-
sowanych trolejbusach Vetra (300-312)
i Skoda 8Tr (313-354). Tylko jedna Skoda
otrzymata numer taborowy po wczesniej
zlikwidowanym egzemplarzu tej samej se-
rii (9Tr) — byt to numer 359. Uzywane trolej-
busy w liczbie 7 egzemplarzy, ktére spro-
wadzono z Watbrzycha w 1973 r. po za-
mknieciu tamtejszej sieci, otrzymaty nume-
ry pieciocyfrowe zgodnie z reforma nume-
racyjna ktéra miata miejsce na przetomie
1972 i 1973 r. Pierwszym pojazdem, ktory
rozpoczat eksploatacje na éwczesnych li-
niach (numeracja tras 21, 22, 23, 24, 25)
byt trolejbus o numerze 357.

Konstrukcja trolejbusu
Skoda 9Tr

Trolejbus posiada nadwozie o konstruk-
cji samonos$nej. Rama szczatkowa zbudo-
wana jest ze sprasowanych elementdw sta-
lowych. O$ przednia, sztywna, zawieszo-
na jest na dwdch wzdtuznych resorach pié-
rowych, poteliptycznych z hydraulicznymi
amortyzatorami podwojnego dziatania.
Tylny most zawieszony jest na czterech
wzdtuznych resorach piérowych potelip-
tycznych - po dwa resory obok siebie. Sil-
nik trakcyjny umieszczony jest miedzy osia-
mi, pod podfoga pojazdu. Do nadwozia
przymocowany jest za pomoca elastycz-
nych poduszek gumowych. Styczniki roz-
ruchowe znajduja sie z przodu pojazdu,
po prawej stronie stanowiska kierowcy.
Pojazd posiada hamuice: silnikowy — elek-
trodynamiczny, pneumatyczny — bebnowy
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Demontaz trolejbusu w warsztatach Ekova Electric a.s. Widoczne ogniska korozji poszycia
i konstrukcji

dziatajacy na wszystkie kota oraz hamulec
postojowy — reczny dziatajacy na kota tyl-
ne. Sterowanie trolejbusem odbywa sie
przy pomocy trzech pedatow - co jest
cecha charakterystyczng dla czeskich tro-
lejbusdw. Prawy pedat to zadajnik jazdy, po
$rodku znajduje sie zadajnik hamowania
elektrodynamicznego, a po lewej stronie
zadajnik hamowania pneumatycznego.
Rozdzielenie pedatéw hamowania elektro-
dynamicznego i pneumatycznego miato na
celu utatwienie ruszania pod wzniesienie.
Jednostkg napedowg pojazdu jest szere-
gowy silnik 3AL 2943rN o mocy godzinnej
115 kW. Uktad rozrzadu jest zbudowany ze
stycznikéw indywidualnych i zapewnia 11
pozycji rozruchowych. Do napedzania
uktadéw pomocniczych stuzy jeden szere-
gowy silnik zasilany napieciem 600 V. Wne-
trze jest ogrzewane nagrzewnica elek-
tryczng o mocy 7,8 kW.

Przygotowanie odbudowy
pojazdu

Najwazniejszym zagadnieniem wyma-
gajacym rozstrzygniecia przy rekonstruk-
cji pojazdéw komunikacji zbiorowej o cha-
rakterze zabytkowym jest forma ekspozyciji,

ktéra determinuje dalsze czynnos$ci. Decy-
zja o roli jaka ma spetnia¢ pojazd po re-
konstrukcji (eksponat stacjonarny lub
ruchomy) wymusza zakres prac od strony
techniczno-eksploatacyjnej. Pozostate
kwestie maja mniejsze znaczenie dla
sprawnosci technicznej pojazdu, ale sa nie
mnigj istotne ze wzgledu na charakter po-
jazdu. Do takich zagadnien nalezy zakres
odbudowy (stan zachowania eksponatu
pod wzgledem oryginalnosci), istnienie
dokumentacji technicznej i fotograficznej,
wzorowanie na konkretnym okresie eksplo-
atacji (wyglad zewnetrzny pojazdu) oraz
metody odtworzenia.

Gdynska Skoda 9Tr20, ze wzgledu na
dbato$¢ o jej stan zachowania przez wia-
Scicieli, w okresie po zakonczeniu eksplo-
atacji liniowej, prezentowata sie od strony
oryginalno$ci detali i wykonczen ponad-
przecietnie. Zachowane zostaty oryginalne
lub nawiazujace do okresu eksploatacii:
wykonczenie kabiny kierowcy, przedziatu
pasazerskiego oraz detale wykonczenia
zewnetrznego charakterystyczne dla tro-
lejbusow, tj. podstawy pantograféw, obu-
dowa rezystoréw rozruchowych i hamowa-
nia, bebny zwijakow linek oraz elementy

Tab. 2 Oferty ztozone w postepowaniu przetargowym na usfuge naprawy trolejbusu Skoda 9Tr

Oferent

EKOVA ELECTRIC 2.5, Martinovska 3244/42, 723 50 Ostrava Martinov, Republika Czeska 408 000 PLN

Cena netto

nadwozia: reflektory, $wiatta, logotyp, li-
stwy boczne, zderzaki. Nalezy przy tym za-
znaczy¢, ze wplyw na stan zachowania
miata takze polityka pierwotnego wiasci-
ciela, a wiec przedsiebiorstwa komunika-
cyjnego z Opawy. W Czechach nie pro-
wadzono daleko posunietej modernizaciji
trolejbuséw Skoda 9Tr polegajacej na
zmianie wygladu czesci pasazerskiej lub
wygladu zewnetrznego pojazdu, tak jak
miato to miejsce w przypadku moderniza-
cji pozniejszego modelu 14Tr.

Poza stanem zachowania substancji
oryginalnej istotny byt stan techniczny nad-
wozia. Trolejbus byt znaczaco skorodowa-
ny, oblachowanie kwalifikowato sie do cat-
kowitej wymiany, a to oznaczato prawdo-
podobny stan konstrukciji i ramy. Wnetrze
wymagato przywrécenia do stanu pierwot-
nego, a naped elektryczny byt czeSciowo
zdemontowany, cho¢ kompletny. Ocena
zewnetrzna stanu pojazdu oraz weryfika-
cja kompletnosci byty podstawa do osza-
cowania zakresu prac i ich wstepnej wyceny.

Dzieki pasji autoréw niniejszego arty-
kutu w archiwum Przedsiebiorstwa Komu-
nikacji Trolejbusowej odnaleziono doku-
mentacje do trolejbuséw Skoda 9Tr eksplo-
atowanych w Gdyni, zaréwno w jezyku pol-
skim jak i czeskim. Materiat fotograficzny
niezbedny do jak najblizszego odtworze-
nia wygladu zewnetrznego pojazdu dostar-
czyli entuzjasci komunikacji miejskiej, Boh-
dan Turzanski oraz Ryszard Stankiewicz.

Przygotowana Specyfikacja Istotnych
Warunkéw Zamowienia okreslita poziom
prac niezbednych do wykonania, w celu
odtworzenia oryginalnego charakteru tro-
lejbusu oraz przywrdcenia jego petnych
waloréw techniczno-eksploatacyjnych.
Ze wzgledu na decyzje, iz gdynska ,dzie-
wigtka” ma by¢ zabytkiem czynnym i wy-
korzystywanym do przewozu pasazerow,
zakres remontu ustalono adekwatnie do
oczekiwan. Mimo, iz od poczatku planowa-
no zarejestrowanie trolejbusu jako zabyt-
ku techniki (nie trzeba byto przestrzegac
obecnych wymagan technicznych stawia-
nych trolejbusom nowym) postanowiono
odbudowac¢ pojazd z zachowaniem
oryginalnego wygladu, napedu, lecz przy
wykorzystaniu nowoczesnych rozwigzan
elektroinstalacyjnych, tak aby spetniat wy-
magania izolacyjne ponad norme.

Doswiadczenia

Tatra T400 z 1954r. nalezaca do DP Ostravaas.

GLASS CAR sr.0., Rumunska 590, 763 26 Luhacovice, Republika Czeska

649 000 PLN

ZLINER sr.0., Tomése Bati 283, 761 12 Zlin, Republika Czeska

Skoda 9TrHT28 z 1980r. nalezaca do DP ZIin-Otrokoviggvs;;(i

_oferta podlegata odrzuceniu

Skoda 9TrHT28 z 1980r. nalezaca do DP Zlin-Otrokovice s.r.o
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Przedmiot zamdwienia podzielono na
nastepujace czesci:

a) dokumentacja — weryfikacja dokumen-

tacji niezbednej do przeprowadzenia

odbudowy oraz stworzenie dokumenta-
cji powykonawczej,

remont czesci mechanicznej:

- demontaz catosci, piaskowanie kon-
strukgji, wymiana zuzytych elemen-
tow konstrukcji,

- demontaz osi, watu napedowego,
hamulcow, mechanizmu kierowni-
czego, resoréw, instalacji powietrz-
nej i przywrdcenie ich parametréw do
stanu konstrukcyjnego,

- regeneracja o$wietlenia zewnetrznego
i wewnetrznego, reflektorow, $wiatet,

- regeneracja lub wymiana na iden-
tyczna, obudowy oporow rozru-
chowych,

- regeneracja pompy hydraulicznej
wraz z silnikiem,

- oblachowanie blachg ocynkowang,
bez koniecznosci zachowania pier-
wotnych procedur, lecz z zachowa-
niem pierwotnego, historycznego
wygladu zewnetrznego w postaci ni-
towanych ozdobnych listew na po-
taczeniach blach, aluminiowych li-
stew wewnetrznych i zewnetrznych,

- sprawdzenie diagnostyczne trolej-
busu po naprawie w siedzibie wy-
konawcy,

=) wyposazenie wnetrza:

- demontaz i wymiana wszystkich ele-
mentow oblachowania wewnetrzne-
go, w tym wywietrznikéw dachowych,

=

S

Prace nad konstrukcja trolejbusu po wypiaskowaniu. Wymiana elementow pionowych

i poziomych konstrukcji nadwozia

- wymiana podtogi pasazerskiej, z za-
chowaniem pierwotnego wygladu,
imitacje oryginalnych wykfadzin, li-
stew ozdobnych,

- regeneracja lub wymiana ptatow
drzwi i mechanizmoéw sterujacych,

- regeneracja lub wymiana uktadu
ogrzewania,

- regeneracja lub wymiana kabiny kie-
rowcy wraz z wyposazeniem, przy za-
chowaniu pierwotnego wygladu,

- regeneracja lub wymiana siedzen pa-
sazerskich i kierowcy, poreczy pasa-
zerskich, ram okiennych,

- wymiana elementéw poszycia we-
wnetrznego $cian bocznych, sufitu,
metalowych obi¢ i wykonczen,

d) malowanie pojazdu - wylakierowanie
pojazdu wedtug schematu przygotowa-
nego przez zamawiajacego, adekwatne-
go do stanu z czaséw eksploatacji tro-
lejouséw Skoda 9Tr w Gdyni,

e) czese elektryczna:

- wymiana okablowania instalacji elek-
trycznej 24 Vi 600 V,

- wymiana elementow os$wietlenia
podlegajacych zuzyciu,

- regeneracja elementéw taczniko-
wych (styczniki, wytaczniki, taczniki),

- regeneracja rezystoréw rozrucho-
wych,

- remont silnika trakcyjnego,

- dostarczenie zapasowego silnika
trakcyjnego.

W specyfikacji przetargowej zamiesz-
czono takze klauzule zaktadajaca mozliwos$é
poszerzenia zakresu remontu trolejbusu do
maksymalnej wartosci 120% wynagrodze-
nia zaoferowanego przy sktadaniu oferty,
w zwiazku z mozliwoscig wystapienia udo-
kumentowanych czynnikow, potwierdzo-
nych przez zamawiajacego, niemozliwych
do przewidzenia na etapie przygotowywa-
nia remontu. Klauzula miata umozliwic
weryfikacje zakresu prac po demontazu
catego trolejbusu, a w szczegolnosci
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po przeprowadzonym piaskowaniu kon-
strukcji. Przewidziano takze, poza odbio-
rem prac Ekovy przez przedstawicieli PKT,
badania elektryczne trolejbusu w Ostrawie
wykonywane przez Instytut Gospodarki
Przestrzennej i Mieszkalnictwa, zlecone
przez PKT. Zakres wymagan zwiazanych
z dopuszczeniem pojazdu do ruchu zostat
ustalony z IGPIM na etapie projektowania
specyfikacji przetargowej i w niej w catosci
uwzgledniony. Ostatnim, istotnym punktem
SIWZ byto wymaganie 12-miesiecznej gwa-
rancji na wykonane prace przez zaktad re-
montowy.

Ve

Przetarg na usfuge naprawy zabytkowe-
go trolejbusu Skoda 9Tr20 uzytkowanego
przez PKT sp. z 0.0. w Gdyni zostat rozpi-
sany 19.01.2011 r., a otwarcie ofert zapla-
nowano 15.02.2011 r. Termin wykonania
ustalono na 15.11.2011 r. Oferty w prze-
targu mogli ztozy¢ oferenci, ktorzy posia-
dali odpowiedni potencjat techniczno-or-
ganizacyjny, ale przede wszystkim wyka-
zywali sie doswiadczeniem w zakresie
przeprowadzonej naprawy wraz z regene-
racja przywracajaca do stanu fabryczne-
go, co najmniej jednego trolejbusu Skoda
lub réwnowaznego, z roku produkcji nie

Konserwacja nowego poszycia trolejbusu. Widoczne, odtworzone, oryginalne Srubowanie na
Styku arkuszy blach

pozniejszego niz 1980 r. Jedynym kryterium
byta zaoferowana cena naprawy. W poste-
powaniu przetargowym ztozono 3 oferty,
z czego jedna zostata uznana za nieprawi-
dtowa ze wzgledu na btad w obliczeniu ceny
i podlegata odrzuceniu. Za najkorzystniejsza
uznano oferte firmy Ekova Electric a.s.
z Ostrawy w Republice Czeskiej, ktora
spetniata kryteria formalne, a zapropono-
wana cena byta najnizsza wsréd ofert nie-
podlegajacych odrzuceniu i miescita sie
w budzecie przeznaczonym na sfinanso-
wanie przedsiewziecia. Umowe podpisa-
no 21.02.2011 r.

Relatywnie znaczacy koszt remontu
trolejbusu podyktowany zostat nietypowo-
$cia zadania oraz brakiem dostepnosci
czesci zamiennych. Wobec wysokiego
kosztu niezmiernie istotnym byto pozyska-
nie finansowania dla takiego zadania.
Poza wktadem wiasnym PKT, znaczacy
udziat w odbudowie trolejbusu majg dwaj
sponsorzy. Najwiekszy producent trolejbu-
séw niskopodtogowych w Europie (rodzi-
na Trollino), a takze producent tramwajow
(Tramino) i autobuséw (Urbino, InterUrbi-
no, Vacanza) - firma Solaris Bus & Coach
z Bolechowa oraz Grupa Energa - krajo-
wy lider dostaw energii ze zrédet odna-
wialnych i dostawca energii elekirycznej
dla PKT. Solaris jest dostawca trolejbuséw
dla Gdyni od 2001 r., a pierwszy wypro-
dukowany na $wiecie trolejbus Solaris
Trollino jezdzi wtasnie w Gdyni. Grupa
Energa czuje sie odpowiedzialna zarow-
no za ludzi, jak i otoczenie, w ktérym dzia-
ta. Odpowiedzialno$¢ za przysztos¢ sro-
dowiska wpisana jest w strategie rozwoju
Grupy, ktora zaktada proekologiczne dzia-
tania i inwestycje, gtéwnie budowe kolej-
nych odnawialnych zrodet energii i stoso-
wanie nowoczesnych technologii przyja-
znych $rodowisku. Wobec takiej polityki
Grupy Energa, dofinansowanie remontu
trolejbusu zabytkowego, pojazdu nieemi-
tujacego zanieczyszczen w miejscu eks-
ploatacji, jak najbardziej odpowiadato.

Doswiadczenia remontowe
Remont gdynskiej Skody 9Tr w Ostra-
wie, od poczatku przebiegat w atmosferze
entuzjazmu, ze wzgledu na nietypowy cha-
rakter zadania. Nie bez znaczenia byt fakt,
ze wsrod zatogi firmy Ekova Electric pra-
cuja entuzjasci komunikacji miejskiej, kto-
rzy nie tylko solidnie wykonaja powierzo-
ne im zadanie, ale takze postaraja sie wier-
nie odtworzy¢ kazdy element trolejbusu.
Ekova Electric to spdtka-corka DP Ostrava
(Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
w Ostrawie), wydzielona niedawno z jego
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struktur i nadal w 100% zalezna od DPO.
Zaleta spotki z Ostrawy jest bogate do-
swiadczenie w zakresie remontéw pojaz-
dow elekirycznej komunikacji zbiorowej (sa
10 jedne z najwiekszych zaktadéw remon-
towych w dawnej Czechostowaciji), niedaw-
ne zakonczenie odbudowy historycznego
frolejbusu Tatra T400 z 1954 ., a takze po-
siadanie przez DPO, wiasnej, zabytkowej
Skody 9Tr, ktéra mogta postuzyé za wzor.

Przedsiebiorstwo Komunikacji Trolejbu-
sowej zawarto w specyfikacji na wykona-
nie remontu trolejbusu wariant nadzoru
prowadzonych prac przez wiasnych pra-
cownikéw zamawiajacego. Wykorzystujac
fa mozliwosc przedstawiciele PKT odbyli
szereg spotkan w Ostrawie, kontrolujac
kolejne etapy remontu. Spotkania odbywa-
ty sie kolejno 07.04, 13.07, 11.08, 27.09,
08.11130.11-02.12.2011 (odbidr i badania
techniczne), w réznym skfadzie osobowym,
ze wzgledu na wymagania kontroli réznych
elementéw. W nadzorze ze strony PKT
uczestniczyli specjali$ci odpowiadajacy za
sprawy mechaniczne, elekiryczne i lakier-
nicze oraz autorzy artykutu jako osoby pro-
wadzace zadanie.

Wsrod doswiadczen z przeprowadzo-
nego remontu zabytkowej ,dziewiatki” na-
lezy wyrdzni¢ kilka. Pierwsze, negatywne,
doswiadczenie zwiazane byto z koniecz-
noscig poszerzenia zakresu remontu
o0 cze$ciowa wymiane skorodowanej ramy
gtownej nadwozia trolejbusu, a takze wy-
miane wiekszej czesci elementéw kon-
strukcyjnych. Wiele czasu zajety detale wy-
konczenia, a takze konieczno$¢ zmud-
nych poszukiwan elementow takich jak li-
stwy ozdobne, odpowiedni materiat obi-
ciowy siedzen, laminaty $cian bocznych
wnetrza trolejbusu, dopasowanie koloréw
lakieru wedtug palety RAL, dopasowanie
brakujacych swiatet itp. Ze wzgledu na
zakres przeprowadzonego remontu wyda-
je sie, ze decyzja catkowicie stuszng byto
zlecenie wykonania odbudowy wyspecja-
lizowanemu podmiotowi zewnetrznemu.
Poziom skomplikowania prac, niedostep-
nos¢ czesci zamiennych w Polsce (w Cze-
chach Ekova pozyskata szereg oryginal-
nych czesci, ktére odnalazly sie na tere-
nie spotek komunikacyjnych, w prywat-
nych zbiorach lub na sktadowiskach zto-
mu), potwierdza, ze przeprowadzenie re-
montu w warunkach wiasnych bytoby trud-
ne lub wrecz niemozliwe.

Pierwotny termin wykonania remontu
byt ustalony na dzien 15.11.2011 . jednak
ze wzgledu na obiektywne czynniki zwia-
zane z szerszym zakresem prac podpisa-
no aneks do umowy zmieniajacy date

Trolejbus po zakoriczeniu remontu na terenie zajezdni PKT w Gdyni, grudzien 2011 r.

ukonczenia zadania na 02.12.2011 r. Wow-
czas trolejbus przekazano przedstawicie-
lom PKT, a transport do Gdyni, na wyspe-
cjalizowanej lawecie niskopodwoziowe;
zostat zorganizowany 12.12.2011 .

Wprowadzenie do eksploatacji
W celu wprowadzenia, wyremontowa-
nego trolejbusu Skoda 9Tr do regularnej
eksploatacji nalezato przeprowadzi¢ po-
szerzone badania techniczne w zakresie
stanu sprawnosci uktadu napedowego,
stanu izolacji elektrycznej nadwozia i po-
szczegodlnych elementéw napedu. Bada-
nie to zlecono pracownikom Instytutu Go-
spodarki Przestrzennej i Mieszkalnictwa
w Warszawie, ktorzy od wielu lat wykonuja
tego typu prace na taborze liniowym na-
lezacym do Przedsiebiorstwa Komunika-
cji Trolejbusowej w Gdyni. Pomiary zosta-
ty wykonane 30.11.2011 r. w Ostrawie,

na terenie zakiadu remontowego Ekova,
tak aby w przypadku uwag ze strony IGPiM
mogty zosta¢ usuniete w trakcie prac wy-
konczeniowych. Po pozytywnym wyniku
badan trolejbus zostat przekazany zama-
wiajacemu 02.12.2011 r.,, a 14.12.2011 r.
roztadowany na terenie zajezdni w Gdyni-
Leszczynkach.

Drugim etapem niezbednym do zare-
jestrowania trolejbusu w polskich warun-
kach prawnych byto przygotowanie wnio-
sku o wpisanie do ewidencji ruchomych
zabytkéw techniki przez Urzad Wojewddz-
kiego Konserwatora Zabytkow w Gdansku.
Nalezy zauwazy¢, ze trolejbus zabytkowy
Skoda 9Tr nie mdgt zostaé zarejestrowany
wedtug normalnych procedur, nie posiada-
jac aktualnej homologacji. W zwiazku
z charakterem pojazdu oraz planami jego
wykorzystania liniowego (a nie stacjonarne-
go) zdecydowano sie na zarejestrowanie
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Skody na tzw. ,z6tych” tablicach rejestra-
cyjnych. Na podstawie skompletowanej
dokumentacji Wojewodzki Konserwator
Zabytkdw dokonat wpisu pojazdu do ewi-
dencji pod numerem 688 na dzien
06.01.2012 r.

Trzecim etapem procedury rejestracji
trolejbusu byto przeprowadzenie posze-
rzonych badan diagnostycznych w stacji
diagnostycznej pojazdéw na podstawie
oceny stanu technicznego wystawionej
przez uprawnionego rzeczoznawce tech-
niki, odpisu z rejestru zabytkow Urzedu
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkdw
i decyzji Instytutu Gospodarki Przestrzen-
nej i Mieszkalnictwa. Po pozytywnym wy-
niku badan zarejestrowano trolejbus
w odpowiednim Wydziale Urzedu Miasta.
Skoda otrzymata tablice rejestracyjne
0 numerze indywidualnym GA 71C i jest
to jej pierwsza tablica rejestracyjna, po-
niewaz w Czechach, gdzie ten egzemplarz
byt eksploatowany liniowo trolejbusy nie
posiadaja rejestracji drogowej kwalifiko-
wane jako pojazd szynowy?2.

Zabytkowa Skoda 9Tr w Gdyni bedzie
eksploatowana na specjalnej linii historycz-
nej, utworzonej na podobnej trasie do prze-
biegu linii 26 z poczatku eksploatacji cze-
chostowackich trolejbuséw w Gdyni, tj.
z Grabdwka (petla trolejbusowa zlokalizo-
wana przed budynkiem Zarzadu Komuni-
kacji Miejskiej, obok zajezdni trolejbuso-
wej) ul. Morska, przez Srédmiescie: 10 Lu-
tego, Swietojanska, nastepnie al. Zwycie-
stwa do petli w Ortowie. Planuje sie, ze
specjalna linia bedzie uruchomiona jesz-
cze przed okresem letnich wakacji szkol-
nych, lecz wytacznie w niedziele.

Podsumowanie

Zabytkowa Skoda 9Tr20, wyproduko-
wana w 1975 r., dzieki pasjonatom komu-
nikacji miejskiej zostata uratowana przed
kasacja, a nastepnie przechowana w ory-
ginalnej formie, mimo ze w latach 1996-
2011 nie byfa juz eksploatowana. Dzieki ko-
lejnym entuzjastom, przy odrobinie woli
politycznej i wymiernej pomocy sponsorow
moze sta¢ sie wizytdwka gdynskiej sieci
trolejbusowe;j i atrakcja turystyczng miasta.
Plan stworzenia specjalnej linii 0 charakte-
rze zabytkowym, obstugiwanej taborem
historycznym, obok Skody 9Tr, takze tro-
lejousem Saurer 4T z 1957 r. i Jelczem
120MTE z 1994 r. daje szanse zapoznania
sie z bogatag historia komunikaciji trolejbu-
sowej szerokiemu gronu odbiorcow.
Do petni szczescia w Gdyni brakowaé be-
dzie wytacznie trolejbusu radzieckiej pro-
... | przedziatu pasazerskiego dukcji — ZIU 9, ktéry mimo iz sprowadzany
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Wyremontowana aparatura rozrizadcza

do Polski wbrew woli przedsiebiorstw i specjalistéw od trakcji elek-
trycznej to przez wiele lat stanowit podstawe komunikacji w Gdy-
ni, a takze pozostatych miast eksploatujacych obecnie i niegdys
trolejbusy. Byt takze najliczniej reprezentowana grupa taboru
w historii tego $rodka transportu na $wiecie.

Odbudowa zabytkowego pojazdu, bez wzgledu na jego ro-
dzaj, zawsze wiaze sie z wieloma trudnosciami, a czesto takze
z koniecznoscig podejmowania decyzji o zastepowaniu oryginal-
nych elementéw wygladu bardziej wspotczesnymi lub dostepny-
mi. Gdyniska Skoda 9Tr20 prezentuje sie na tym tle nader dobrze
i poza niuansami nie odbiega od pierwotnego wygladu. Wydaje
sig, ze poza autorami niniejszego opracowania, ktorzy wiozyli wiele
serca w prace nad odbudowa zabytku, najwieksze wyrazy podzie-
kowania naleza sie Bohdanowi Turzanskiemu z Lubelskiego To-
warzystwa Ekologicznej Komunikacji, bez ktérego Skody 9Tr
w Gdyni by¢ moze nie bytoby, Jaromirowi Stépanowi z firmy Eko-
va Ostrava a.s., bez ktérego nie uzyskano by tak wiernego odtwo-
rzenia wygladu pojazdu, a takze prof. Olgierdowi Wyszomirskie-
mu, ktory przez wiele ostatnich lat prébowat zaszczepic idee tro-
lejouséw zabytkowych wéréd wiadz miasta oraz Zarzadu Przed-
siebiorstwa Komunikaciji Trolejbusowe.
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Skoda 9Tr podczas jazd testowych na gdynskich ulicach

Przypisy

T W Polsce funkcjonujg obecnie 3 sieci trolejbusowe
(w Gdyni i Sopocie, Lublinie oraz Tychach). Trolejbusy
czechostowackie, marki Skoda, nie byly eksploatowane
w Tychach. Komunikacja trolejbusowa w tym mie$cie zo-
stata uruchomiona w 1982 r. po zakonczeniu eksploatac;ji
trolejbuséw Skoda w Polsce.

2 W Czechach trolejbusy sg homologowane i nadzorowa-
ne przez Drazni Ufad - odpowiednik polskiego Urzedu
Transportu Kolejowego.
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