ROZPRAWA DOKTORSKA

PORT JACHTOWY
JAKO ELEMENT PRZESTRZENI PUBLICZNE)
MIASTA NADMORSKIEGO

WYDZIAt ARCHITEKTURY
KATEDRA URBANISTYKI | PLANOWANIA REGIONALNEGO

autorka: mgr inz. arch. Katarzyna Rembarz

promotor: prof. dr hab. inz. arch. Piotr Lorens

Gdansk, 2019



O

|d Azpaimisow z ouel
qod AZA3IM 1
SOW


http://mostwiedzy.pl

AN\ MOST

SPIS TRESCI

3.1
3.2
3-3

3.4

Zarys rozwoju jachtingu i portéw jachtowych na swiecie i w Polsce

Specyfika miasta nadmorskiego i jego przestrzeni publicznych

1. Wprowadzenie
1.1 Temat pracy
1.2 Uzasadnienie wyboru tematu pracy
1.3 Cele pracy
1.3.1  Cel gtéwny
1.3.2  Cele szczegdtowe
1.4 Tezy pracy
1.5 Przyjete definicje
1.6 Zakres pracy
1.6.1  Zakres czasowy
1.6.2  Zakres przestrzenny
1.6.3  Zakres merytoryczny
1.7 Przyjete metody badan
1.8 Ocena stanu badan w odniesieniu do przedmiotu pracy
1.9 Struktura pracy
2. Zagadnienia podstawowe dla tematu pracy
2.1
2.2 Struktura i funkcjonowanie portu jachtowego
2.3
2.4 Podsumowanie
3.

Ksztattowanie przestrzeni publicznej miast nadmorskich z uwzglednieniem
portéow jachtowych. Opis procesow przeksztatcen przestrzeni nadwodnych w
miastach portowych pod katem lokalizacji portéw jachtowych

Transformacja frontéw wodnych miast portowych

Adaptacja fortyfikacji i kanatéw miejskich

Budowa resortdéw turystycznych

Podsumowanie


http://mostwiedzy.pl

A\ MOST

4. Relacje miedzy portem jachtowym a miejska przestrzenia publiczna

4.1

4.2

4.3

5.1

5.2

53

5.4

5:5

5.6

Czynniki wptywajace na forme przestrzenna i lokalizacje portu jachtowego
4.1.1  Porty jachtowe wybudowane na surowym korzeniu

4.1.2  Porty jachtowe wybudowane przy wykorzystaniu i adaptacji istniejacej

infrastruktury

4.1.3  Charakterystyka wybrzezy i osrodkdéw zeglarskich znajdujgcych sie w

badanym obszarze

Czynniki wptywajace na charakter portu jachtowego i jego relacje z przestrzenia

publiczng

4.2.1  Czynniki o charakterze trwatym
4.2.2  Czynniki o charakterze zmiennym
4.2.3  Typy relacji przestrzennych

Podsumowanie

Analiza wybranych studiéw przypadku

Kryteria wyboru portéw jachtowych do analizy szczegdétowej

Wybdr portéw jachtowych do analizy wynikajacy z przyjetych zatozen
5.2.1  Porty jachtowe z badanego obszaru z wyjatkiem polskich

5.2.2  Porty jachtowe polskie

Zakres analizy szczegdtowej

Analiza szczegétowa wybranych portéw jachtowych

5.4.1  Porty jachtowe z badanego obszaru z wyjatkiem polskich

5.4.2 Porty jachtowe polskie

5.4.3 Poréwnanie portéw jachtowych poddanych analizie szczegdtowej

Proba diagnozy przyczyn realizacji w Polsce rozwigzarn wadliwych i

nieprawidtowych

Podsumowanie


http://mostwiedzy.pl

10.

1.

12.

A\ MOST

Okreslenie na bazie przeprowadzonych analiz cech i potencjatu
centrotwodrczego portu jachtowego sprzyjajacych kreowaniu i aktywizacji
przestrzeni publicznej

6.1 Cechy portu jachtowego sprzyjajace kreowaniu i aktywizacji przestrzeni

publicznej

6.2  Potencjat centrotwdrczy portu jachtowego sprzyjajacy kreowaniu i aktywizacji

przestrzeni publicznej

6.3 Podsumowanie

Zakonczenie
71 Realizacja celédw pracy
7.2 Weryfikacja tez pracy
7.3 Whioski koricowe
7.3.1  Wnioski z badan
7-3.2  Whnioski aplikacyjne
7.3.3  Wnioski do dalszych badan

7.3.4 Podsumowanie

Streszczenie
8.1 Streszczenie w jezyku polskim
8.2 Streszczenie w jezyku angielskim

Bibliografia
Spis tabel
Spis rycin

Spis fotografii


http://mostwiedzy.pl

O

|d Azpaimisow z ouel
qod AZA3IM 1
SOW


http://mostwiedzy.pl

A\ MOST

1.

1.1

1.2

WPROWADZENIE

TEMAT PRACY

Tematyka poruszana w niniejszej pracy dotyczy morskich portéw jachtowych
usytuowanych w strukturze miasta, ich szczegdlnych cech i potencjatu centrotwdrczego
oraz roli, jakg moga petni¢ w tworzeniu miejskiej przestrzeni publicznej.

Dotychczasowa, powszechnie stosowana praktyka projektowa' polegata zazwyczaj na
wydzielaniu portu jachtowego z terenu miasta. Traktowano go podobnie jak parking dla
samochoddw, czyli jako obszar postoju jachtéw z infrastrukturg niezbedng do ich obstugi.
Nie zauwazano innych aspektéw tego przedsiewziecia. W epoce poprzemystowej
generalnie optyka ta zaczeta ulega¢ zmianie. Zrewidowano bowiem zasadniczo poglady
dotyczace postrzegania przestrzeni publicznej (Kochanowska 2005), a w wyniku
sukcesywnej transformacji frontdw wodnych coraz wiecej portéw jachtowych zaczeto
lokalizowa¢ w centralnych obszarach miejskich. W konsekwencji tych przemian port
jachtowy coraz czesciej staje sie aktywnym elementem przestrzeni publicznej i wraz z
miastem zaczyna wspoéttworzy¢ nowy typ struktury urbanistycznej. Te wiasnie zmiany i ich
dalszy kierunek, a takze mozliwosci wykorzystania potencjatu centrotwdrczego portu
jachtowego w tworzeniu przyjaznych miejskich stref nadwodnych sg przedmiotem badan

w tej pracy.

UZASADNIENIE WYBORU TEMATU PRACY?

Tematyka zwigzana z portami jachtowymi jest w Polsce mato rozpoznana, a wynika to
przede wszystkim z braku tradycji zeglarskich. Przedstawiony w podrozdziale 2.1 rys
historyczny pokazuje ztozone uwarunkowania, ktére miaty wptyw na rozwdj polskiego
jachtingu i zwigzanej z nim infrastruktury. Po transformacji ustrojowej w roku 1989
sytuacja w kraju byta podobna do tej z roku 1918 - ciezar finansowania budowy obiektdw i
dziatalnosci organizacji mtodziezowych spoczat na organach administracji, w tym
wypadku jednak samorzadowej. W poczatkowych latach tego okresu tematu zeglarstwa i
portédw jachtowych w ogdle nie podejmowano. Uwaga samorzaddéw skierowana byta na
inne, pilniejsze problemy dotyczace biezgcych potrzeb spoteczno-gospodarczych

lokalnych wspdlnot. Przetom w postrzeganiu tego tematu nastgpit pod koniec lat

1

2

Szerzej opisana w rozdziatach 31 4.2.3.
Podejmowany temat jest autorce dobrze znany, taczy bowiem jej wyksztatcenie architekta z pasja

osobistg, jaka jest zeglarstwo. Na doswiadczenie zeglarskie autorki sktadaja sie rejsy po wodach
ostonietych i morskich, szkolenia zeglarskie, kilkuletnia praca spoteczna w zarzadzie Akademickiego

Klubu Morskiego w Gdarisku-Gdrkach Zachodnich, a obecnie praca spoteczna w Stowarzyszeniu

Armatoréw Jachtowych i nowe doswiadczenia w roli whascicielki jachtu morskiego.
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dziewiecdziesigtych XX wieku, kiedy zrealizowano dwie inwestycje: w roku 1997 otwarto
przystar?® przy ul. Szafarnia w Gdarisku®, a w roku 1998 marine w tebie (Fot. 1). Od tego

momentu problematyka zeglarska powrdcita do sfery zainteresowari administracji

samorzadowe;j.

Fot. 1. Ujscie rzeki teba i port jachtowy.
Zrédto: https://www.portmaps.com/pol/ports/leba-marina-3738/photos [dostep: 28.03.2019]

W niniejszej pracy badaniu podlega struktura portu jachtowego oraz jego rola w
przestrzeni publicznej. Ponizej omdwiono kolejno te dwa zagadnienia pod katem
uzasadnienia wyboru tematu badawczego.

Po wejsciu do Unii Europejskiej w Polsce zbudowano szereg nowych obiektédw w
oparciu o dotacje z programdw rozwojowych. Sytuacja poprawita sie niestety tylko
pozornie. Pomimo tych inwestycji wcigz nie sg zaspokojone potrzeby zwigzane z
zapewnieniem wystarczajgcej ilosci miejsc postojowych dla jachtéw oraz odpowiednich
marin. Ponadto polskie porty jachtowe zdecydowanie ustepuja zachodnioeuropejskim
pod wzgledem standardu. Niekiedy prezentujg takze nieciekawe rozwigzania estetyczne i
funkcjonalne, a ich wielkos¢ i program czesto nie uwzgledniajg rzeczywistej liczby
uzytkownikéw i ich potrzeb®>. W Polsce przy projektowaniu i realizacji infrastruktury
zeglarskiej wystepujg problemy na wszystkich etapach prac, poczawszy od zupetnie
elementarnych spraw dotyczacych rozwigzania funkcji i architektury obiektdw, a na

bardziej ztozonych zagadnieniach odnoszacych sie do lokalizacji, roli w przestrzeni

3 Patrz: definicje, podrozdziat 1.5.

* Budowa tej przystani zwigzana byta z obchodami tysigclecia istnienia Miasta Gdarisk.

> Problemy te s3 szeroko omawiane w srodowisku zeglarskim, a opinie na ten temat prezentowane na
portalach internetowych z nim zwigzanych (np. http://www.kulinski.navsim.pl czy
https://zeglarski.info).
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miejskiej, programu funkcjonalnego i zasad eksploatacji koriczac. Ponizej przedstawiono

kilka przyktaddéw, aby lepiej zobrazowac¢ omawiane zjawisko.

Ll
;m : :

Fot. 2. COSA AZS w Gdarisku-Gérkach Zachodnich. Murki betonowe i ,,wrota” przeciwpowodziowe
umocnione workami z piaskiem oddzielajgce taras restauracji od nabrzeza.
Fot. Katarzyna Rembarz (17.01.2016)

Btedy projektowe wynikajace z nieznajomosci specyfiki terenu, sposobu jego
funkcjonowania oraz nierozpoznania potrzeb obecnych i przysztych uzytkownikdéw
przesledzi¢ mozna na przyktadzie realizacji obiektu hotelowo-gastronomiczno-biurowego
w Centralnym Osrodku Sportu Akademickiego ASZ w Gdarisku-Gdérkach Zachodnich. Przy
jego projektowaniu nie uwzgledniono zagrozenia zalewaniem spowodowanego tzw.
cofka® - zjawiskiem powszechnie znanym w tym miejscu od lat. W wyniku tego btedu kilka
razy w roku istnieje powazne zagrozenie podtopieniem za nisko posadowionego
budynku. Aby chroni¢ go przed wodg, od strony basenu jachtowego wybudowano
niewysokie murki, ktére dzielac teren, skutecznie utrudniaja jego uzytkowanie (Fot. 2).
Ponadto zbyt bliskie usytuowanie wzgledem nabrzeza powoduje, ze na tarasie restauracji
miesci sie mato stolikéw, a zeglarze nie maja dos¢ miejsca na kei’ na rozktadanie i
przygotowywanie sprzetu. W sezonie zimowym na placu przed budynkiem stawiane s3
jachty. Zastaniajg one okna i roztaczajacy sie z nich widok na wode. Przeszklone sciany

restauracji i jej taras majg ekspozycje wschodnig, a wiec dos¢ szybko, nawet latem,

® Wptywanie wody z morza w ujécie Wisty Smiatej i podnoszenie sie poziomu wody w jej korycie
spowodowane dtugotrwatym, silnym pétnocnym wiatrem.
7 Patrz: definicje, podrozdziat 1.5.
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obejmuje je cieri, co nie pozwala wykorzysta¢ w petni waloréw nadwodnej lokalizacji.
Jednoczesdnie w zachodniej, dobrze nastonecznionej czesci budynku, ulokowano funkcje
zaplecza, ktdre nie potrzebujg dobrego oswietlenia. Zaprojektowanie obiektu w opisany
sposdb i zlokalizowanie go w tym konkretnym miejscu na dziatce nie wynikato z braku
innych mozliwosci lub srodkdéw finansowych, lecz z nieznajomosci specyfiki miejsca i braku

wiedzy na temat sposobu funkcjonowania mariny.

Iy

SALE AR S

Fot. 3. Sopot — widok na molo i przystan jachtowa.
Zrédto: http://fotowojcik.pl/id/WW161510 [dostep: 25.10.2018]

Innym obiektem, przy projektowaniu ktérego nie przeanalizowano w wystarczajgcym
stopniu uwarunkowarn przyrodniczych i potrzeb zeglarzy jest wybudowana w latach 2010-
2011 przystan przy istniejgcym molo w Sopocie® (Fot. 3). Jej konstrukcja zaburza naturalne
falowanie i przeptyw rumowiska, prowadzac do zamulenia akwenu przy plazy, a
wystawione na niszczycielskie dziatanie fal falochrony wymagajg czestych remontdw.
Basen jachtowy przeznaczono dla 103 jednostek, czyli dla okoto 500 zeglarzy réznej ptci.
Jednak ze wzgledu na brak miejsca, spowodowany lokalizacja przy molo, nie
zaprojektowano wystarczajgco duzego zaplecza sanitarnego, co skutkuje ogromnymi
porannymi kolejkami do toalet, szczegdlnie podczas regat. Nie ma ponadto mozliwosci
pozostawienia sSmieci, oprdznienia toalety chemicznej ani zatankowania paliwa. Wysokie

koszty utrzymania obiektu majg odzwierciedlenie w optatach za postdj. Te wymienione

® Wiecej na ten temat w podrozdziale 5.4.2.
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ucigzliwosci bytowe zniechecaja zeglarzy do wizyt w Sopocie. Oprdcz tego brak dojazdu i
odpowiedniej infrastruktury powoduje duze trudnosci w eksploatacji stacjonujacych tam
jednostek. Nie ma zaplecza dla szkdétek zeglarskich ani mozliwosci wypozyczenia jachtu. W
efekcie port jachtowy w Sopocie jest wizualng atrakcjg dla spacerowiczéw, mato
atrakcyjna przystanig dla zeglarzy i duzym obcigzeniem finansowym dla operatora.
Przyktady btedéw projektowych mozna mnozy¢. Swiadczg one o pewnym szerszym
zjawisku, ktére ma miejsce w Polsce. Przetargi publiczne dotyczace infrastruktury
zeglarskiej i wynikajgce z nich projekty realizacyjne czestokro¢ przygotowywane s3
wadliwie, bez znajomosci specyfiki branzy i wymagan przysztych uzytkownikdéw, a takze
realiow konkretnych lokalizacji. Wsrédd decydentéw i projektantdw dominuja
nierealistyczne, stereotypowe wyobrazenia na temat jachtingu, a port jachtowy
postrzegany jest przez nich wytgcznie jako miejsce postoju jednostek. Skutkuje to tym, ze
wybudowane obiekty w wielu przypadkach okazujg sie niefunkcjonalne, stoja
niewykorzystane i wymagaja przebudowy w celu dostosowania ich do przeznaczenia, co
powoduje, ze w efekcie koricowym otrzymujemy strukture niepetnowartosciowa. Uwaga
decydentéw i medidw skoncentrowana jest przy tym przede wszystkim na
przeprowadzeniu inwestycji, natomiast mato kto przyglada sie dalszemu ich losowi.
Decyzje odnosnie do budowy portédw jachtowych lezg w gestii samorzaddw, w
ktdrych oséb znajgcych tematyke zwigzang z zeglarstwem jest niewiele lub ich nie ma w
ogole. Brakuje tradycji i dobrych wzorcédw w dziedzinie jachtingu, z ktérych mozna by
czerpac¢. Dtugoletnie zamrozenie inwestycji zwigzanych z infrastrukturg zeglarska
spowodowato, Zze niewielu jest specjalistdw majgcych doswiadczenie w projektowaniu
tego typu obiektdw. Brakuje takze polskich pogtebionych fachowych opracowan i
poradnikdw, na ktdre nie byto dotad zapotrzebowania. Nieznajomos¢ zagadnienia
sprawia, ze inwestorzy i projektanci ulegaja ztudnemu przeswiadczeniu o matej ztozonosci
problemu i nie umiejg lub nie chca czerpac z dobrych zagranicznych wzorcéw, podobnie
jak nie widzg takiej potrzeby, by pogtebia¢ wiedze w tym zakresie, o czym swiadczg
realizowane projekty. Portdw jachtowych, ktére moga by¢ dobrym wzorem, jest wiele
chocby w nieodlegtej Skandynawii, gdzie tradycje zeglarskie kultywuje sie powszechnie od
wielu pokolen, a warunki pogodowe sg podobne do polskich. Ich oferta jest tam tak duza,
ze mozna znalez¢ dobre przyktady zarédwno matych przystani, jak i duzych marin

mieszczacych tysigce jachtéw (Fot. 4).

1


http://mostwiedzy.pl

Pobrano z mostwiedzy.pl

A\ MOST

Fot. 4. Szwecja - marina w Bulland®.
Fot. Katarzyna Rembarz (04.10.2015)

Podejmowane przez samorzady dziatania ciggle nie odpowiadajg na realne
zapotrzebowanie srodowiska zeglarskiego. Pomimo wielu inwestycji = wcigz
niewystarczajaca jest liczba miejsc postojowych w catorocznych marinach®, a poziom
wyposazenia i obstugi w obiektach juz istniejgcych daleki jest od zadawalajgcego.
Samorzutnie powstaja liczne nieskoordynowane inicjatywy prywatne w zakresie budowy
infrastruktury Zzeglarskiej, jednak ztozonos¢ i wysokie koszty inwestycji sprawiajg, ze
niewiele z nich udaje sie sfinalizowad. Zjawisko to odstania brak rozeznania decydentdéw
miejskich w realnych potrzebach oraz brak dobrej polityki przestrzennej i partnerstwa
publiczno-prywatnego w tym zakresie.

Ponadto przy planowaniu polskich inwestycji w infrastrukture zeglarska nie
uwzglednia sie Zrédet ich przysztego finansowania, co sprawia, ze nowe obiekty,
budowane gtéwnie z jednorazowych dotacji unijnych, na state obcigzajg budzet gminny.
Przyktadem moze by¢ wybudowana w latach 2008-2012 przystarh przy ul. Tamka w
Gdansku, gdzie zaprojektowano tylko dwadziescia stanowisk postojowych na wodzie
(wykorzystywanych giéwnie latem) i zadnych miejsc do zimowego postoju na ladzie. W
budynku umieszczono funkcje zwigzane z jej administracjg i obstuga, a mata dziatka nie
pozwala na jego rozbudowe. Przy planowaniu tego obiektu nie wzieto w ogdle pod
uwage mozliwosci kooperacji z sasiadujacym Gdariskim Klubem Morskim LOK (Rembarz
2016a). W sytuacji rynkowej przystan ta nie ma szans na samodzielne utrzymanie, bowiem
sezonowe optaty pobierane za postdj jachtédw nie sg w stanie zrekompensowac kosztéw

jej catorocznej eksploatacji. Ten stan rzeczy swiadczy o braku swiadomosci realnych

° Patrz: definicje, podrozdziat 1.5.
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kosztéw utrzymania portu jachtowego oraz o postrzeganiu go jako struktury
monofunkcyjnej. Projektowanie infrastruktury zeglarskiej z mozliwoscia lokalizowania w
niej wielu komplementarnych funkcji daje lepsze mozliwosci wykorzystania terenu i
uzyskania optacalnosci inwestycji, a w dalszej perspektywie samofinansowania.
Przyktadem potwierdzajagcym te teze jest ulegajgcy przeobrazeniu Centralny Osrodek
Sportu Akademickiego AZS w Gdansku-Gérkach Zachodnich. Zbudowany w latach
siedemdziesigtych XX wieku obiekt utrzymywany byt z dotacji paristwowych. Po zmianach
gospodarczych w roku 1989 musiat przejs¢ na witasny rozrachunek. Jego sytuacja
ekonomiczna przez wiele lat byta dramatyczna. Dopiero dotacje unijne umozliwity okoto
roku 2005 budowe obiektu mieszczgcego hotel i zaplecze gastronomiczne, ktdre daty
nowe, choc ograniczone do sezonu letniego, mozliwosci uzyskiwania przychoddéw. W roku
2016 rozpoczeto budowe ogrzewanej hali sportowej, ktéra rozszerzy oferte i przedtuzy
dziatalnos¢ osrodka na okres zimowy. Wprowadzono tez inne drobne ustugi, takie jak
wypozyczalnia kajakdw czy scianka wspinaczkowa (Fot. 5, 6). Inwestycje te byty mozliwe,

poniewaz osrodek dysponuje duzym, atrakcyjnie potozonym terenem.

Fot. 5. COSA AZS w Gdarisku-Gdrkach Zachodnich. Rozszerzenie oferty mariny poprzez
wprowadzenie wypozyczalni kajakdw i rowerdw.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2019)

13
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Fot. 6. COSA AZS w Gdansku-Gérkach Zachodnich. Rozszerzenie oferty mariny poprzez
wybudowanie scianki wspinaczkowej.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2019)

Nieuswiadamiane i niedoceniane jest réwniez znaczenie portéw jachtowych w
szerszym kontekscie, jakim moze by¢ ich rola centrotwdrcza, w zwigzku z tym nie jest
wykorzystywany ich potencjat. W krajach zachodnich infrastruktura zeglarska budowana
w centrach miast niejednokrotnie petni takze dodatkowe role — jako element rewitalizacji
wiekszego obszaru, lokalna atrakcja lub miejsce ogdlnodostepnej rekreacji wtgczone w
otoczenie. Nierzadko towarzyszg jej dodatkowe ustugi®. Natomiast w Polsce port
jachtowy zazwyczaj projektowany jest jako element monofunkcyjny i wyizolowany,
ewentualnie jako forma krajobrazowa, ktdérej wptyw na funkcjonowanie miasta nie jest
brany pod uwage. Mozna to zaobserwowad analizujgc lokalizacje nowych portédw
jachtowych w strukturach miejskich i ich programy funkcjonalne, ktdre nie s3
konstruowane z mysla o szerszym ich oddziatywaniu i powigzaniu z zagospodarowaniem
terenéw okalajgcych™. Warto przywota¢ w tym miejscu artykut W. Marzeckiego (2016), w
ktérym autor, analizujgc konkurs na port jachtowy w Szczecinie, zwraca uwage na
zaprzepaszczone szanse na dobre powigzanie inwestycji z miastem, co wynikato ze Zle

przygotowanych warunkdéw konkursu.

'° Wiecej na ten temat w rozdziatach 3, 4 i 5.
" Kwestia ta zostanie omdwiona w podrozdziale 5.5.
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Przyktadem braku postrzegania nadwodnego terenu przy porcie, jego akwatorium™ i
s3siadujgcego centrum jako integralnej przestrzeni miejskiej jest chaotyczne i bezplanowe
sezonowe zagospodarowanie w porcie w Helu. Zamiast dgzy¢ do zintegrowania basenu
jachtowego z centrum miejscowosci i stworzy¢ atrakcyjng przestrzeri publiczng dzieki

wykorzystaniu tgczacej je szerokiej promenady, oddzielono je, budujac w potowie deptaka

obiekt o charakterystycznej okragtej formie® (Fot. 7).

Fot. 7. Port w Helu. Promenada na falochronie prowadzaca do miasta.
Fot. Katarzyna Rembarz (10.08.2015)

Fot. 8. Port w Helu. Po lewej widoczny owalny obiekt otoczony straganami. Po prawej sasiadujace z
nim kontener sanitarny i kontener kas biletowych.
Fot. Katarzyna Rembarz (10.08.2015)

Nietypowy ksztatt nie tylko stwarza problemy z urzadzeniem i wykorzystaniem

wnetrza, ale przede wszystkim zdezintegrowat otaczajacg go przestrzen. Budynek miat

" Patrz: definicje, podrozdziat 1.5.
 Wiecej na ten temat na stronie internetowej: http://www.naszbaltyk.com/wszystkie-kategorie/historia-
artykuly/939-gdynia-hel-poczatki-zeglugi.html [dostep: 11.03.2018].
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petni¢ role zaplecza sanitarno-socjalnego dla zZeglarzy, jednak najemca, nie mogac
utrzymad sie z optat, zaczat wprowadzad nowe funkcje i dostosowywac do nich obiekt, co
doprowadzito do jego estetycznego zniszczenia. Po kilku latach toalety przeniesiono do
usytuowanego obok kontenera (Fot. 8). Zamiast stac sie ikona portu w Helu, owalna bryta
straszy swoim wygladem, a promenada przypomina slums.

Pomimo tej ztozonej sytuacji polskie inwestycje zwigzane z portami jachtowymi
nabierajg w ostatnich latach rozmachu. Pierwsze skromne realizacje ulegaja
modernizacjom i rozbudowie dzieki wsparciu sSrodkéw z kolejnych edycji dotacji unijnych.
Procesy, ktére w Zachodniej Europie swoje apogeum miaty kilkanascie lat temu, w Polsce
dopiero nabieraja tempa. Duze porty wchodzg w faze reorganizacji i modernizacji w celu
dostosowania ich do nowych technologii i typdw statkdw, a w konsekwencji uwalniaja
niepotrzebne im juz tereny. Efektem tych zmian s3 plany przebudowy nadwodnych
obszaréw miejskich powiekszajacych sie o tereny poportowe (np. Pirs Dalmoru w Gdyni').
W projektach transformacji frontéw wodnych® nierzadko przewiduje sie miejsca dla
jachtéw, a nawet domdéw na wodzie. Rosnie jednak bez przerwy liczba jednostek
zaglowych, dla ktdrych coraz czesciej brak miejsc.

Z powyzszych rozwazan wynika, ze dotychczasowe polskie realizacje zwigzane z
budowg infrastruktury zeglarskiej obcigzone sg wieloma btedami i nie wykorzystujg jej
potencjatu centrotwdrczego. Pojawienie sie portu jachtowego w polskiej przestrzeni
miejskiej i relacje, jakie miedzy nimi zachodza, s3 zjawiskiem nowym i mato znanym. Jak
wspomniano wczesniej, spowodowane jest to miedzy innymi brakiem znajomosci
problematyki oraz nieznajomoscig stosownych opracowan. Wydaje sie, ze warto podjac
badania w tym obszarze nie tylko z przestanek naukowych, lecz takze ze wzgledu na
aktualnos¢ zagadnienia w polskiej rzeczywistosci, duze potencjalne mozliwosci
pozniejszego wykorzystania wynikdw tych badann w praktyce oraz jako dziatania

popularyzatorskie.

'* Wiecej na temat przeksztatcen srédmiescia morskiego Gdyni patrz: M. Karzyriski (2018).
> Patrz: definicje, podrozdziat 1.5.
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1.3
1.3.1

1.3.2

1.4

1.5

CELE PRACY

Cel gtéwny

Celami gtéwnymi pracy s3: okreslenie relacji miedzy przestrzenig publiczng, a portem
jachtowym oraz okreslenie sposobdw wykorzystania potencjatu centrotwdrczego portu

jachtowego w kreowaniu przestrzeni publicznej miast portowych.

Cele szczegétowe
Niezaleznie od celu gtéwnego sformutowano ponizsze cele posrednie:

— okreslenie typologii portéw jachtowych w zaleznosci od ich lokalizacji w strukturze

frontu wodnego miasta nadmorskiego i petnionych funkgji,
— okreslenie cech i potencjatu portu jachtowego jako czynnika centrotwdrczego,

— charakterystyka polskich morskich portédw jachtowych oraz diagnoza przyczyn realizacji

wadliwych i nieprawidtowych,

— okreslenie wnioskéw badawczych i aplikacyjnych oraz rekomendacji do dalszych badan

dotyczacych ksztattowania portu jachtowego jako elementu centrotwdrczego.

TEZY PRACY
Na potrzeby rozprawy przyjeto nastepujace tezy:
— potencjat centrotwdrczy portu jachtowego umozliwia mu petnienie aktywnej roli w

miejskiej przestrzeni publicznej miasta nadwodnego,

— wielofunkcyjny charakter obiektédw portu jachtowego przyczynia sie do zwiekszenia ich

potencjatu centrotwdrczego,

— struktury portu jachtowego majg charakter centrotwdrczy pod warunkiem ich
szczegdlnego uksztattowania, ktére umozliwiaja wtgczenie w otaczajacg przestrzen i

petnienie dodatkowych funkdiji,

— w Polsce przy wyborze lokalizacji i projekcie morskiego portu jachtowego nie sg brane
pod uwage mozliwosci wykorzystania jego potencjatu centrotwdrczego oraz integracji

z sgsiadujaca przestrzenia publiczna.

PRZYJETE DEFINICJE
Na potrzeby niniejszej pracy przyjeto ponizsze definicje istotnych pojec:
Akwatorium - ,,Zamkniety obszar wodny, np. portu wraz z awanportem i basenami,

przystani lub zatoki” (Grajewski, Wéjcicki 1981:9).
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Centrum czarteru jachtéw'® — port jachtowy, w ktérym cumuja przede wszystkim jachty
przeznaczone do czarteru. Zadaniem takiego portu jest obstuga firm czarterowych i
zmieniajacych sie zatdg. Spetnia funkcje przystani, lecz ze wzgledu na duzg ilos¢ klientéw
ma rozbudowane zaplecze sanitarno-socjalne. Musi dodatkowo posiada¢ znaczng ilos¢
miejsc  parkingowych dla samochoddéw zatdg czarterujgcych oraz zaplecze
gastronomiczne, sklepy zeglarskie i spozywcze (Rembarz 2016b).

Charakter portu jachtowego — specyfika portu jachtowego wynikajaca facznie z jego cech
przestrzennych i oferowanych ustug.

Front wodny miasta (ang. waterfront) — fragment wybrzeza morskiego, rzecznego lub
innego duzego zbiornika wodnego, gdzie struktury miasta lub portu graniczg z woda.

Keja - ,,Nabrzeze przystani jachtowej” (Grajewski, Wéjcicki 1981:116).

Locja - ,Wielotomowe wydawnictwo zawierajace opisy oceandw i morz oraz
otaczajacych je brzegdw na catej kuli ziemskiej z punktu widzenia nawigacji” (Grajewski,
Wojcicki 1981:145).

Marina jachtowa - port jachtowy, ktéry jest baza catoroczng dla stacjonujacych w nim
jachtéw (tzw. rezydentéw). Zaplecze sanitarno-socjalne dla zatdg jest rozbudowane i
bardziej komfortowe. Program funkcjonalny jest rozszerzony o zaplecze techniczne
zwigzane z remontami jachtéw, miejscami zimowania na ladzie i przechowywania sprzetu,
slip lub dzwig, a takze gastronomig i sale klubowe, sklep zeglarski oraz miejsca
parkingowe dla samochoddéw. Zwiekszone s3 takze wymagania dotyczace zaplecza dla
statych pracownikdw. Czesto marina jest takze miejscem weekendowej lub wakacyjnej
rekreacji (Rembarz 2016b).

Przestrzen publiczna - Jan Gehl tak pisze na jej temat: ,,Przez wieki przestrzen miejska
byta dla mieszkaricéw miast miejscem spotkar na wielu poziomach (...). Miasto byto
miejscem spotkar’” (Gehl 2014:25). ,,Historia swiata petna jest podobnych przykfaddw,
ktore podkreslajg role przestrzeni miasta jako miejsca spotkan na wielu poziomach - od
cichej rozmowy po potezne demonstracje” (Gehl 2014:157). Warta uwagi jest wspdtczesna
definicja opracowana przez Piotra Lorensa, poniewaz jej sformutowanie poprzedzita
whnikliwa analiza literatury przedmiotu: ,,Przestrzenig publiczng nazywad wiec bedziemy
ten fragment przestrzeni miejskiej, ktéry — poprzez sposéb swojego urzadzenia oraz
lokalizacje w strukturze urbanistycznej - jest przeznaczony na potrzeby realizacj

bezposrednich kontaktéw pomiedzy uczestnikami zycia spotecznego oraz inne potrzeby

'® Autorskie definicje portéw jachtowych podaje réwniez B. Mazurkiewicz (2010: 43 — 44). S3 one jednak
skoncentrowane na technicznych aspektach infrastruktury. Definicje proponowane przez autorke
ujmuja zagadnienie klasyfikacji z innej perspektywy.
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1.6

1.6.1

1.6.2

spoteczne korzystajgcych z niego zbiorowosci, pozostajac jednoczesnie fizycznie
dostepny dla wszystkich zainteresowanych 0sdb. Fizyczna dostepnos¢ przestrzeni moze
by¢ ograniczana czasowo z uwagi na kwestie bezpieczeristwa badz sposdb organizacji jej
wykorzystania” (Lorens 2010:10). ,,Nowa definicja przestrzeni publicznej ktadzie natomiast
akcent na jej publicznos¢ rozumiang jako mozliwos¢ nawigzywania rozmaitych kontaktdw
interpersonalnych niezaleznie od formy wtadania, kontroli czy organizacji przestrzennej”
(Lorens 2010:17). Przywotana definicja opracowana przez Piotra Lorensa opowiada temu,
jak przestrzen publiczna jest rozumiana w niniejszej pracy, a mianowicie jako obszar
ludzkich spotkan, poniewaz port ze swej natury jest miejscem, gdzie spotyka sie morze z
ladem, ludzie morza z ludZmi I3du i nastepuje pomiedzy nimi wymiana.

Przystan jachtowa - port jachtowy przeznaczony do krétkiego postoju, gdzie jacht
ptynacy w rejsie spedza do kilku dniu. Jego podstawowe wyposazenie to pomosty
cumownicze oraz minimalne zaplecze sanitarne pozwalajace zatogom na wziecie kapieli,
zrobienie i wysuszenie prania, wymycie naczyn kuchennych, pozostawienie smieci,

zatankowanie wody i paliwa, a takze pomieszczenia dla statej obstugi (Rembarz 2016b).

ZAKRES PRACY
Obszar wyboru opracowan i przypadkéw do analizy zostat ograniczony czasowo,

przestrzennie i merytorycznie.

Zakres czasowy

Przyjeto odmienny zakres czasowy w zaleznosci od obszaru badan. Dla badar poza Polska
przyjeto okres czasu od lat szes¢dziesigtych XX wieku (poczatek transformacji obszaréw
poportowych) do roku 2018. Natomiast dla badar na terenie Polski przyjeto okres czasu

od roku 1997 (budowa przystani jachtowej w Gdarsku przy ul. Szafarnia) do roku 2019.

Zakres przestrzenny

Zakres przestrzenny badan poza Polskg zostat ograniczony do miast nadmorskich z rejonu
Morza Battyckiego” i europejskich miast nadmorskich z rejonu Morza Srédziemnego®.
Zawezenie zakresu badann zostato podyktowane podobieristwem urbanistycznym
osrodkdw nadmorskich tego obszaru oraz podobieristwem problemdw zwigzanych z
uprawianiem zeglarstwa w tych krajach do warunkdéw polskich, a w zwigzku z tym lepsza

mozliwoscig aplikacji wyciagnietych z analizy wnioskéw. Natomiast w Polsce badaniu

' Ciesnina Kattegat jest granica Morza Battyckiego i jest zaliczana do tego morza.

18

Przyjeto wybrzeza od miasta Tarifa w ciesninie Gibraltar do miasta Sedd el Bahr u wejscia do ciesniny

Dardanele.
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poddano wszystkie miasta portowe polskiego wybrzeza, w ktdérych port jachtowy jest

zlokalizowany w przestrzeni publiczne;j.

1.6.3 Zakres merytoryczny
Badania beda prowadzone z trzech perspektyw:
— urbanistycznej, ktdéra bedzie obejmowac analize lokalizacji, kontekstu krajobrazowego i

relacji z przestrzenia publiczng miasta,

— architektoniczno-urbanistycznej, ktdra zwigzana bedzie z analizg rozwigzan

funkcjonalno-przestrzennych,

— spotecznej, ktéra bedzie analizg przestrzeni publicznej zwigzanej z portem jachtowym

jako miejsca spotkan i aktywnosci ludzi.

1.7 PRZYJETE METODY BADAN"
Do poszukiwania i analizy materiatéw badawczych zastosowano ponizej wymienione
metody:
— analizy i krytyki literatury przedmiotu — analiza dostepnych opracowan badawczych,
publikacji naukowych i prasowych, materiatéw informacyjnych o innym charakterze,

dokumentdéw o charakterze programowym,

— analizy i krytyki Zréodet — analiza dokumentdw planistycznych, podktadéw

geodezyjnych, ikonografii, opracowarn kartograficznych,
— analizy informacji dostepnych na stronach internetowych,

— obserwacyjna i obserwacyjno-pomiarowa — samodzielne zbieranie materiatu

badawczego (wizyty studialne, obserwacje, fotografie, pomiary),

— analizy wybranych przypadkdw i ich poréwnania.

1.8 OCENA STANU BADAN W ODNIESIENIU DO PRZEDMIOTU PRACY
Ponizej przedstawiono w zarysach stan badari w zakresie dotyczacym bezposrednio lub
posrednio przedmiotu pracy. Opracowania podzielono na grupy pod wzgledem
poruszanego zagadnienia i kolejno omdwiono.
Tematyka zwigzana z technicznym aspektem projektowania portdw jachtowych nie
jest zwigzana z niniejsza pracg, aczkolwiek warto o niej wspomnied. Jedyna polska pozycje

na ten temat opracowat B. Mazurkiewicz (2010). Zagadnienia w niej poruszane

" Przyjeto wg Pieter J. (1967): Ogdlna metodologia pracy naukowej. Wroctaw: Zaktad Narodowy im.
Ossoliriskich, Wydawnictwo Polskiej Akademii Nauk.
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skoncentrowane s3 na problemach dotyczacych wyboru lokalizacji, przygotowania
inwestycji oraz na szczegdtach technicznych np. konstrukcji nabrzezy, rodzajéw urzadzen
do wyciagania, transportu i wodowania jachtéw itp. Odpowiednio znajdziemy publikacje
zagraniczne na ten temat. Bardzo czesto sg to artykuty w czasopismach lub materiaty
konferencyjne np. D. Carevic, M. Prsic (2005). Amerykariskim poradnikiem, w ktérym
autorzy omawiajg nie tylko metody projektowania mariny, ale takze sposdb prowadzenia
tego biznesu, jest opracowanie R. Heron i W. Juju (2012). Duzo informacji znajdziemy
takze na branzowych stronach internetowych®.

Wiele przydatnych wiadomosci dotyczacych portédw jachtowych zawieraja
przewodniki Zeglarskie, ktére uzupetniajg dane zawarte w oficjalnych locjach™
wydawanych przez Urzedy Morskie na catym swiecie. Dotyczg one nie tylko zagadnien
nawigacyjnych, ale tez zawierajg szczegdtowe opisy portéw i ich okolicy, a takze
informacje historyczne. Najbardziej znane polskie pozycje to opracowania J. Kuliriskiego
(2002, 2003) lub wspdlne J. i M. Kuliiskich (2007, 2010) oraz M. Palacza (2018).
Zagranicznych wydawnictw tego typu jest wiele. Bardzo znane i popularne to opracowany
przez R. i L. Heikell zeglarski przewodnik po wodach greckich Greek Waters Pilot (2018)
oraz przewodnik zeglarski po Adriatyku opracowany przez K. H. Bestdndig (2006).

Dostepne s3 tez pozycje historyczne przedstawiajgce rozwdj jachtingu i portéw
jachtowych. W Polsce do najobszerniejszych tego typu prac nalezg monografie W.
Gtowackiego (1983; 1989). Z odpowiednich wydawnictw zagranicznych warto wymienic¢
publikacje D. Phillips-Birt (1974) czy M. Rosenfelda (1958). Interesujgca jest praca
doktorska M. Dusier (2016), przedstawiajaca rozwdj portu jachtowego w La Rochelle.
Informacje na temat historii konkretnych portéw jachtowych sg dostepne na dotyczacych
ich witrynach internetowych. Wykorzystane w pracy adresy zostaty zgromadzone w
bibliografii oraz sg na biezgco przywotane w tekscie.

Opracowan omawiajacych szczegdtowo zagadnienia przestrzenne zwigzane z portami
jachtowymi jest niewiele. S3 to w zasadzie tylko publikacje w czasopismach i na stronach
internetowych. Interesujgca polska pozycja poruszajagca ten temat to artykut W.
Marzeckiego (2016), w ktérym autor, omawiajgc konkurs na projekt portu jachtowego na
Wyspie Grodzkiej w Szczecinie, analizuje relacje portu jachtowego z miastem i zwraca

uwage na jego szczegdlng role miastotwdrcza. Wartg uwagi pozycja zagraniczng jest tekst

*° Przyktady stron branzowych:

21

- https://themarinaspecialist.wordpress.com/ [dostep: 23.07.2019],
- https://en.cnmarinas.com/business-services/feasibility-and-design [dostep: 24.07.2019].
Patrz: definicje, podrozdziat 1.5.
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D. Erriu i F. Prilone (2016) krytycznie oceniajgcy projekt przestrzeni publicznej wokdt Vieux
Port w Marsylii. Ponadto pojawiaja sie publikacje poruszajgce temat rozwoju jachtingu i
marin w ogdle (Hein 2018) lub w odniesieniu do konkretnych krajéw (Caviedes 2013). W tej
ostatniej autor omawia sytuacje rozwoju bazy zeglarskiej w Chile. Ciekawym artykutem
przedstawiajgcym nowa tendencje rozwoju wspdtczesnych marin jest relacja R. Gaélle
(2018) z konferenciji, ktéra odbyta sie w La Rochelle.

Sporo informacji na temat portdw jachtowych znajdziemy w pracach analizujgcych
procesy przeobrazern poportowych obszaréw nadwodnych (tzw. waterfrontéw),
poniewaz bardzo czesto sg one elementem ich programéw rewitalizacyjnych. Rzadko
jednak porty jachtowe analizowane s3g szczegétowo jako odrebny element. Tematyka t3a
zajmuje sie wielu autoréw i znajdziemy tu najwiecej opracowan. Wsrdd badaczy polskich
piszacych o tym zagadnieniu przede wszystkim nalezy wymieni¢ P. Zarembe (1962), ktéry
jako jeden z pierwszych zajat sie tym problemem, oraz R. Asta (1999), D. Kochanowska
(1998, 2010), M. Kochanowskiego (1998, 2005), P. Lorensa (2013, 2016), K. Krosnicka
(2018), D. Zatuskiego (1998) oraz I. Burde (2015, 2018). Z autoréw zagranicznych na uwage
zastugujg A. Breen i D. Rugby (1994) z The Waterfront Centre w Waszyngtonie, R.
Bruttomesso (1993, 1999, 2001) z International Centre Cities on Water w Wenecji oraz D.
Fraser (2012), M. S. Garcia Ferrari (2012), O. Giovinazzi (2009), C. Hein (2011, 2013a,b, 2014,
20163,b), R. Marshall (2001), H. Mayer (1999, 2016), M. Moretti (2009), D. Schubert (2004,
2010, 2011, 2014, 2016, 2017, 2018), H. Smith (2012) i wielu innych. Dostepne s3 takze prace
odnoszace sie do ekonomicznego aspektu tych procesdw, wskazujgce na istotng role,
ktdra odgrywaja porty jachtowe w budzecie przeobrazanych obszaréw, np. A. Jacoba
(2001). Najwiecej aktualnych informacji znajdziemy na stronach internetowych
prowadzonych przez organizacje zajmujgce sie tematyka frontéw wodnych® oraz na
stronach internetowych dotyczacych biezacych inwestycji, ktére trudno wymieniaé. Warto
takze wspomnie¢ o publikacjach poruszajgcych problematyke odbudowywania
tozsamosci przeksztatcanych obszaréw poportowych. Kwestie to odnajdziemy w pracach

G. Warsewy (2016) oraz C. Hein.

2 Adresy wazniejszych stron internetowych dotyczacych tematyki frontéw wodnych:
- http://portusonline.org,
- http://retedigital.com,
- http://www.aivp.org,
- http://www.chaplin.ee,
- http://www.citiesonwater.com,
- http://www.river-cities.net,
- http://waretfrontsnetwork.blogspot.com,
- http://www.waretfroncener.org.
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Wiele cennych ogdlnych spostrzezen i wskazédwek majgcych zastosowanie przez
analogie roéwniez do projektowania portéw jachtowych w przestrzeni publicznej,
zawartych jest w opracowaniach koncentrujgcych sie na ogdlnych zagadnieniach
zwigzanych z funkcjonowaniem i ksztattowaniem przestrzeni publicznej. Z polskich
autoréw warto wymieni¢ prace: A. Franty (2004), S. Gzella (2005), D. Kochanowskiej
(1998, 2005, 2010, 2012), M. Kochanowskiego (1998, 2005, 2012), P. Lorensa (2013, 2016), Z.
Paszkowskiego (2011), K. Pluty (2014), G. Rembarz (2005, 2018), D. Wantuch-Matly (2016)
czy D. Zatuskiego (2005). Natomiast wsréd autoréw zagranicznych na uwage zastuguja: G.
L. Castello (2010), M. Carmona (2010), G. Cullen (2011), J. Gehl (2006, 2013, 2014), C.
Montgomery (2015), H. Shaftoe (2008), H. Woolley (2006) oraz podrecznik Project for
Public Spaces, Inc. (2009).

Z tematyka przestrzeni publicznej zwigzane s3 wydawnictwa poruszajgce zagadnienie
roli wody w przestrzeni publicznej i jej percepcji, ktore koncentruja sie raczej na innych
formach wystepowania wody w miescie niz na specyficznej formie akwatorium portu
jachtowego. Nalezy tu wymienic polskich autoréw: A. Januchta-Szostak (2009, 2011, 2019),
W. Kosiniski (2009), M. Kosmala (2011), E. Kusiriska (2009), L. Nyka (2007, 2013) oraz
autoréw zagranicznych takich, jak D. Boeminghaus (1980), H. Dreisetl (2009), D. Grau
(2009), J. Fischer (2008) czy H.F. Ullmann (2008). W opracowaniach tych temat portu
jachtowego pojawia sie ewentualnie jako element zagadniert zwigzanych z terenami
wodnej rekreacji.

Posrednio z tematyka pracy s3 zwigzane opracowania planistyczno-urbanistyczne,
strategie oraz analizy ekonomiczne, ktdre poruszajg zagadnienia procesu rozwoju portéw
polskiego wybrzeza i wdd wewnetrznych zwigzane z aktywizacja gospodarczg i
turystyczna tych rejondw. Do prac tego typu zaliczy¢ mozna prace doktorska P. Marczaka
(2005), opracowanie wykonane przez PLANCO Consulting GmbH, Regionalne Biuro
Planowania Gdarisk i Centrum Promocji Sp. z 0.0. (1995) (dotyczy ono stworzenia sieci
portéw jachtowych na battyckim wybrzezu Niemiec i Polski) oraz studium wykonane
przez J. Kuliriskiego i B. Szwankowska (2005), bedace analiza potencjatu srédmiejskich
akwendw Gdariska pod katem wykorzystania do réznorodnych form regionalnej turystyki
wodnej. Odniesienia do tej tematyki znajdziemy takze u K. Krosnickiej (2002) i A.
Grzelakowskiego (2002). Osobng grupe stanowig dokumenty miejskie i programy unijne.
Przyktadem takiego dokumentu jest opracowana w roku 2016 Koncepcja programowo-
przestrzenna w obszarze Delty Wisty, czesci Zalewu Wislanego oraz wybrzeza Zatoki
Gdariskiej wykonana przez Zaktad Ustug Technicznych Architekt Wanda Grodzka w ramach

realizowanego przez Samorzad Wojewddztwa dotowanego z UE Pomorskiego

23


http://mostwiedzy.pl

A\ MOST

1.9

Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014-2020. W dokumentach tego typu
znajduja sie szczegStowe wytyczne realizacyjne (techniczne i finansowe) dla konkretnych
przedsiewzie¢. Autorzy wyzej wymienionych typdw publikacji zajmujg sie portem
jachtowym jako elementem wiekszej strategii, jednak nie analizujg go szczegétowo.

Z przeprowadzonej analizy dostepnej literatury wynika, ze niewiele jest opracowan
opisujgcych port jachtowy z perspektywy postawionego tutaj pytania badawczego, czyli
analizujacych szczegdlng role portu jachtowego w strukturze miasta, wptyw jego
lokalizacji na rozwdj otaczajgcego terenu oraz badajgcych mozliwosci wielofunkcyjnego
wykorzystania towarzyszacej mu infrastruktury. W dotychczasowych badaniach port
jachtowy postrzegany jest raczej jako element wiekszego projektu lub programu dziatan.
Autorzy nie wnikajg w jego strukture i nie analizujg efektdw, jakie wywotuje jego
lokalizacja. Wynika z tego, ze temat roli portu jachtowego w ksztattowaniu przestrzeni
publicznej miasta oraz jego potencjatu centrotwdrczego jest mato poznany, a podjecie
badan w tym zakresie jest uzasadnione nie tylko ze wzgledu na poszerzanie wiedzy, ale
takze z powodu mozliwosci aplikacyjnych wynikéw badan, ktére moga byc

wykorzystywane przez decydentdw i projektantéw.

STRUKTURA PRACY

Ponizej przedstawiono krétkie omdwienie poszczegdlnych rozdziatdw pracy.

Rozdzial 1. Wprowadzenie

W rozdziale tym wyjasniono temat pracy i uzasadniono jego wybdr. Okreslono takze jej
cele i tezy. Ponadto przedstawiono zakres czasowy, przestrzenny i merytoryczny badan
oraz ich metody. Sformutowano takze definicje dla specjalnych terminéw uzywanych w
tekscie. Na koniec przedstawiono stan badan w odniesieniu do przedmiotu pracy i podano

jej strukture.

Rozdziat 2. Zagadnienia podstawowe dla tematu pracy

Zadaniem tego rozdziatu byto wprowadzenie czytelnika w tematyke poruszana w pracy.
Na poczatku przedstawiono zarys rozwoju jachtingu i portédw jachtowych na swiecie oraz
w Polsce. Nastepnie opisano pokrdétce strukture i funkcjonowanie portu jachtowego. Na

koniec przyblizono specyfike miasta nadmorskiego i jego przestrzeni publicznych.
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Rozdzial 3. Ksztaltowanie przestrzeni publicznej miast nadmorskich z uwzglednieniem
portow jachtowych. Opis proceséw przeksztatcen przestrzeni nadwodnych w miastach
portowych pod katem lokalizacji portéw jachtowych

W rozdziale tym przeanalizowano procesy, w wyniku ktdérych porty jachtowe zaczety

pojawiac sie w centrach miast nadmorskich.

Rozdzial 4. Relacje miedzy portem jachtowym a miejska przestrzenia publiczna

W rozdziale tym wskazano i scharakteryzowano czynniki wptywajace na forme
przestrzenng i lokalizacje portu jachtowego. Opisano rézne typowe lokalizacje, ilustrujgc
je przyktadami. Przedstawiono tez charakterystyke wybrzezy i stan infrastruktury
zeglarskiej w badanym obszarze. Nastepnie zidentyfikowano czynniki wptywajace na
charakter portu jachtowego i jego relacje z przestrzenig publiczng, wyodrebniajac trzy

typy relaciji.

Rozdziat 5. Analiza wybranych studiéw przypadku

W rozdziale tym wybrano porty jachtowe do analizy szczegétowej za pomoca uprzednio
sformutowanych kryteridw. Okreslono jej zakres i przeprowadzono w odniesieniu do
osmiu wczesniej wybranych portédw jachtowych. Na koniec przeprowadzono ich analize
porédwnawczg oraz podjeto prébe wskazania przyczyn wdrazania w Polsce projektow

zawierajgcych rozwigzania nieprawidtowe.

Rozdzial 6. Okres$lenie na bazie przeprowadzonych analiz cech i potencjatu
centrotworczego portu jachtowego sprzyjajagcych kreowaniu i aktywizacji przestrzeni
publicznej

W rozdziale tym opisano cechy i potencjat centrotwdrczy portu jachtowego sprzyjajacy
kreowaniu i aktywizacji przestrzeni publicznej oraz zaprezentowano sposoby ich

wykorzystania.

Rozdziat 7. Wnioski koricowe

Celem tego rozdziatu byto podsumowania przeprowadzonych badan. Na poczatku
sprawdzono, czy zatozone cele zostaty zrealizowane. Zweryfikowano takze postawione
wczesniej tezy badawcze. Na koniec przedstawiono wnioski, ktére sformutowano po

przeprowadzeniu badar oraz zagadnienia rekomendowane do dalszych badan.

Rozdziat 8. Streszczenie

W tym rozdziale zamieszczono streszczenie pracy.
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2.

2.1

ZAGADNIENIA PODSTAWOWE DLA TEMATU PRACY

W celu zarysowania tfa pracy opracowano ponizej krétki rys historyczny rozwoju jachtingu
i portdw jachtowych na Swiecie oraz w Polsce. Nastepnie przedstawiono ogdlng
charakterystyke portu jachtowego i jego funkcjonowania. Na koniec opisano specyfike

miasta nadmorskiego.

ZARYS ROZWOJU JACHTINGU | PORTOW JACHTOWYCH NA SWIECIE
I W POLSCE*?

Cztowiek wyptynat na morze, aby zdobywac pozywienie i poszerza¢ swoje terytorium
(miejsca do zycia), a by¢ moze takze z ciekawosci i pragnienia poszukiwania przygdd.
Pierwszymi zeglarzami byli wiec rybacy, a pierwszymi portami przystanie rybackie. ,,Obok
zeglugi handlowej, pirackiej i wojennej od zarania ludzkosci rozwijato sie rybotdwstwo
morskie, ktére prawdopodobnie w ogdle zapoczatkowato zegluge morska” (Tubielewicz,
Tubielewicz 1973:16). Kontakty z mieszkaricami zamorskich krain zaowocowaty wymiang
handlowa, podbojami, ale takze skutkowaty koniecznoscig obrony przed wrogiem. To
wszystko stato sie bodZcem do budowy statkéw handlowych i wojennych oraz
odpowiednich dla nich portéw, ktére lokowano w miejscach bezpiecznych i dogodnych ze
wzgledu na dalsze potaczenia lgdowe. Najczesciej byty to ujscia rzek - naturalnych
szlakédw handlowych prowadzacych w gtab Iadu. Juz w okresie poprzedzajgcym naszg ere
zegluga i sie¢ portéw byty dobrze rozwiniete w basenie Morza Srédziemnego, a takze na
Bliskim Wschodzie. Porty morskie w Europie Pdtnocnej i na Wyspach Brytyjskich zaczety
sie pojawiac na poczatku naszej ery, natomiast pierwsze wzmianki o portach battyckich
pochodza z okoto X wieku. Z uptywem czasu miasta portowe rozwijaty sie i bogacity.
Wozrastato ich znaczenie handlowe i polityczne oraz niezaleznos¢, gdyz mogty
samodzielnie decydowac o swym losie i zawigzywanych koalicjach — zwigzkach morskich.
Przetomowym momentem rozwojowym byto odkrycie Ameryki w roku 1492. Nowe
wymagania zwigzane z zegluga oceaniczng daty impuls innowacjom w dziedzinie techniki
okretowej, a kontakty z zamorskimi ladami otworzyty nowe perspektywy handlowe i
polityczne. Kolejny przetom przynidst wiek XIX. Wynalezienie maszyny parowej i
zastosowanie stali w konstrukcji statkdw catkowicie odmienito transport morski.
Zaglowce ustapity miejsca parowcom, zmienity sie techniki i tempo przetadunku. Za tymi

zmianami musiaty podazac porty, ktére z wolna przeobrazity sie w kompleksy portowo-

3 Przy opracowaniu tego rozdziatu korzystano z nastepujacych publikacji: W. Gtowacki (1983, 1989); C.

Hein (2016b); A. Komorowski (2007); J. Kulirski (2002, 2003); P. Lorens (2013); D. Schubert (2017); A.
Tubielewicz, W. Tubielewicz (1973); K. Zawalski (2010).
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przemystowo-sktadowe zajmujgce coraz wieksze obszary nadbrzezne w miescie. Kolejne
zmiany w technikach transportu morskiego i przetadunku zaowocowaty nowymi
konstrukcjami statkdw, dla ktérych dotychczasowe porty przestaty by¢ wystarczajace. Od
lat szescdziesigtych XX wieku obserwujemy tendencje do ich przenoszenia na nowe
tereny poza centrami miast. Proces ten jest nieustanny i trwa do chwili obecnej**. Udziat w
tych przemianach maja réwniez porty jachtowe. Na ich potrzeby bardzo czesto jest
adaptowana nieuzywana juz infrastruktura portowa, a jachty zajmujg baseny opuszczone
przez statki.

Pojecie jachtu przyjemnosciowego, ktére znamy wspdtczesnie powstato dopiero w
XVII wieku w Holandii. ,,Czynienie czegos wytacznie dla przyjemnosci, rzeczywiscie i w
petni dla swojej przyjemnosci, wymaga odpowiednich warunkdw: wyzwolenia z nedzy i ...
wolnego czasu, i to wtasnie zadecydowato o mozliwosci pojawienia sie przed blisko 400
laty zalazkéw jachtingu” (Gtowacki 1983:9). Jachtami nazywano w Holandii niewielkie
lekkie, szybkie i zwrotne statki zaglowe, ktdrych konstrukcje oparto na bazie todzi i
statkéw przeznaczonych do rybotéwstwa, handlu i walki. Stowo ,,jacht” pojawito sie w
roku 1670 w stowniku angielskim, ktdry objasniat je jako ,,holenderski statek spacerowy”.
Poczatek angielskiego jachtingu datowany jest na rok 1660. Zdobyt on w Anglii ogromna
popularnos¢ i szybko stat sie popieranym przez monarchie elitarnym sportem
narodowym. W Prusach jachting nie zyskat krélewskiego zainteresowania. Natomiast w
Rosji car Piotr wprowadzat go za pomocg ukazéw, co zaowocowato tym, ze po smierci
witadcy jachting ulegt zapomnieniu. Stopniowo nowy sport i styl zycia rozpowszechniat sie
na inne kraje. ,,Mozna tez sadzi¢, ze w koricu XVII wieku nie byto kraju cywilizowanego, w
ktérym nie znano by Zzeglowania dla przyjemnosci, chociazby tylko jako nasladownictwa
niderlandzkiego stylu zycia” (Gtowacki 1983:37).

Poczatkowo jachting byt domeng kréldw i arystokracji, a pierwsze jachty nie byty
jednostkami w dzisiejszym tego stowa rozumieniu. Byty to luksusowe statki o dtugosci
srednio okoto 15 m, wyposazone w mate dziata i obstugiwane przez zawodowa zatoge. Ich
liczba byta niewielka, a miejsce postoju zapewniaty istniejgce porty lub przystanie w
prywatnych posiadtosciach. Z biegiem czasu, szczegdlnie w Anglii, gdzie silna byta tradycja
klubowa, witasciciele jachtéw zaczeli sie zrzeszac i organizowac regaty. W roku 1720
stacjonujgcy w Irlandii Anglicy utworzyli tam Cork Harbour Water Club, uwazany za
najstarszy klub jachtowy na swiecie (Ryc. 1). Natomiast wczesniej, bo w roku 1674, Jakub

ksigze Yorku powotat do zycia Royal Navy Club, uwazany za najstarszy klub oficeréw

% Szerzej kwestie te oméwiono w podrozdziale 3.1.
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marynarki wojennej. Tworzenie struktur klubowych pociggneto za sobg budowe przystani
zeglarskich oraz rozwdj stoczni i warsztatéw obstugujacych zeglujgce jachty i budujgcych
nowe. Niektdre z nich miaty takze w ofercie ustugi zabezpieczania jednostek na zime.
Rozwdj jachtingu i powigzanej z nim infrastruktury byt oczywiscie zalezny od swiatowej
koniunktury, a ta sprzyjata w XVIII wieku krajom lezgcym nad Atlantykiem i Morzem

Pétnocnym.

= =

Ryc. 1. Wiliam van der Hagen ,,Cork Harbour 1738” — obraz olejny.
Zrédto: http://www.woodward.ie/febo4-art/vanderhagen-bigger.jpg [dostep: 11.03.2018]

Wiek XIX przynidst wiele nowosci, a jedna z nich byta idea wychowania fizycznego i
gimnastyki gtoszona przez Szweda P. H. Linga. Stata si¢ ona silnym bodzcem dla
zatogi. W zdobywajgcym popularnos¢ jachtingu coraz liczniejszg grupe stanowili nowi
ludzie, pochodzacy spoza elit. Zaczety powstawad stowarzyszenia o charakterze
demokratycznym, zorientowanym bardziej na turystyke i sport niz na tworzenie
snobistycznych, zamknietych grup. W okresie tym rozwineto sie bardzo zeglarstwo w
krajach skandynawskich, odzyty takze jego zapomniane idee w Rosji. W Krélewcu w roku
1855 powstat pierwszy niemiecki jachtklub o nazwie Segelclub Rhe, ktéry zapoczatkowat
powstanie nastepnych. W krajach potudnia Europy jachting nie rozwijat sie tak dobrze jak
na pdétnocy. Wptyw na to miata sytuacja polityczna i by¢ moze takze klimat z kaprysnymi,
stabymi wiatrami, ktdre nie sprzyjaja regatom nadajgcym styl i tempo rozwoju zeglarstwa.
Pierwszym jachtklubem na Pdétwyspie Pirenejskim byt Real Associacio Naval zatozony w

roku 1856 w Lizbonie.
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Pod wzgledem ogdlnej liczby jachtklubéw w koricu XIX wieku ze znaczng
przewagq nad reszta swiata gérowata Europa wraz z basenem srédziemnomorskim,
skupiajac 76% liczby wszystkich klubdéw. (...) Jednak inne, nie uwzglednione tu
Zrdédta wskazuja, ze liczba dziatajacych w tym czasie w Stanach Zjednoczonych
klubéw zeglarskich lub pokrewnych wynosita okoto 180, tzn. byta 20-krotnie wyzsza
od liczby klubdw objetych rejestrem Lloyda Brytyjskiego. Z akwendw europejskich
najwiecej jachtklubdw skupiato sie od samego poczatku na Wyspach Brytyjskich, na
wybrzezach kanatu La Manche, pétnocnej Frangji i Morza Pétnocnego. W 1900 roku
udziat tego akwenu w ogdlnej liczbie 133 jachtéw europejskich wynosit 56%. W
basenie battyckim skupiato sie w tym czasie 17%, a wokét Morza Srédziemnego i
Czarnego 13,5% klubéw europejskich. Okoto 9% przypadato na kluby dziatajace na
wewnetrznych wodach srédladowych, a 4,5% na wybrzeza Portugalii, ptnocnej
Hiszpanii zachodniej Francji (Gtowacki 1983:152).

Jak wynika z powyzszego opisu catkowita wdwczas liczba jachtéw na swiecie
mogtaby zmiesci¢ sie w jednej z dzisiejszych wielkich marin. Nie byto wiec potrzeby
budowania specjalnych portdw jachtowych, a jednostki znajdowaty miejsce w istniejacych
portach handlowych i rybackich, matych przystaniach klubowych i prywatnych, badz na
kotwicowiskach. ,,(...) do pierwszej wojny swiatowej jachting obejmowat tylko narody
kultury europejskiej, a wsréd nich przede wszystkim kraje przodujgce ekonomicznie i
najbardziej uprzemystowione. Jachting podazat za przemystem, za rozwojem wielkich
miast, za rozwojem cywilizacji i w tym sensie swiadczyt réwniez o stopniu jej rozwoju”
(Gtowacki 1983:164).

W ostatnich latach XIX wieku obserwuje sie ogromny rozwdj konstrukgcji jachtowych.
Regaty, ktdre byly organizowane na coraz dalszych i trudniejszych trasach, stanowity
dzwignie postepu technicznego. Do obliczert konstrukcji zaczeto stosowad prawa
hydrodynamiki. Rozpoczat sie takze trwajacy do dzis postep technologiczny w zakresie
materiatdw stosowanych do produkcji kadtubdw, osprzetu i Zzagli. Koniec Ilat
piec¢dziesigtych XX wieku to poczatek masowej produkcji jednostek z laminatu. Prostota i
dostepnos¢ cenowa tej technologii sprawity, ze samodzielna budowa todzi zaglowej stata
sie mozliwa. Zaczety pojawial sie takze nowe rozwigzania techniczne w dziedzinie
wyposazenia i obstugi jachtu. Rozwdj elektroniki i informatyki zmienit techniki tgcznosci i
nawigacji morskiej. Zeglowanie stato sie prostsze oraz bezpieczniejsze. Poszerzat sig
réwniez zakres uprawiania jachtingu. W roku 1900 na Olimpiadzie w Paryzu zeglarstwo
byto juz dyscypling olimpijska. Zaobserwowano takze jego pozytywny wptyw na
ksztattowanie ludzkiego charakteru, co rozwineto nowy kierunek w ksztatceniu i
wychowaniu mitodziezy w oparciu o ten sport. Zaczety powstawac prywatne szkoty
zeglarstwa i wreszcie firmy czarterujgce jachty.

Opisane powyzej procesy oraz stopniowa zmiana stylu zycia w kierunku wiekszego

kontaktu z natura, a takze zmiany wymiaru godzin pracy zawodowej, ktdre zwiekszyty
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ilos¢ czasu wolnego, prowadzity do coraz wiekszej dostepnosci i popularnosci jachtingu.
Po drugiej wojnie swiatowej stat sie on sportem masowym. ,,(...) Zrédta szacowaty liczbe
0s6b uprawiajgcych sporty wodne w 1973 roku w Stanach Zjednoczonych na 47,2 min, w

Wielkiej Brytanii na 2,75 min, w Australii na 2 mln, w RFN na 2 mIn, we Francji na 1,9 min,

we Wrtoszech na 1,6 min i w paristwach skandynawskich na 1,4 min (...)” (Gtowacki

1983:288).

Fot. 9. Marina del Rey w roku 1964.
Zrédto: http://www.marinadelreyhistoricalsociety.org/photos-early-aerials/ [dostep: 17.07.2019]

Fot. 10. Marina del Rey — widok wspdtczesny.
Zrédto: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/e/eg/Marina_Del_Rey Looking_
South.jpg [dostep: 10.03.2018]
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Fot. 11. Marina w La Rochelle — widok wspdtczesny.
Zrédto: https://fr.wikipedia.org/wiki/Port_de plaisance_La_Rochelle#/media/File:Port_de
plaisance_de La_Rochelle 2014.JPG [dostep: 10.03.2018]

W  zwigzku z tak duzg liczbg nowych jednostek gwattownie wzrastato
zapotrzebowanie na miejsca postojowe. Zaczeto budowa¢ komercyjne porty jachtowe
zwane marinami. ,,Pierwsze mariny powstaty w Kalifornii, gdzie w Los Angeles
zbudowano najwieksza z nich, z miejscami dla 7,5 tys. jachtéw, Marina del Rey®. (...) W
1974 roku najwieksza europejska marina znajdowata sie w La Rochelle’® we Francji, z
miejscami na 2,5 tys. jachtéw. (...) Najwieksza marina angielska, ukoriczona w 1977 roku w
Brighton, zajmowata 510 hektaréw i na 311 ha miata miejsca postojowe dla 2,3 tys.
jachtdéw, z gtebokosciami w porcie do 3,35 m. Parkingi tej mariny mogty pomiesci¢ 4600

samochoddw. Wczesniejsze 42 angielskie mariny miaty w 1975 roku miejsca postojowe dla

> Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https: /www.visitmarinadelrey.com/about-the-
marina/history-of-the-marina [dostep: 17.07.2019].

*® Wiecej na ten temat w publikacji M. Dusier (2016) i na stronie internetowej: https://www.larochelle.fr/
index.php?id=426&type=123 [dostep: 10.03.2018].

¥ Wiecej na ten temat na stronach internetowych:
- http://www.sussex.ac.uk/geography/researchprojects/coastview/Rendels_postcards/brighton-

marina.htm [dostep: 17.07.2019],

- https://bjournal.co/23939-2/ [dostep: 17.07.2019],
- http://www.superyachts.com/marinas/brighton-marina-1568/ [dostep 10.03.2018],
- https://www.culture24.org.uk/places-to-go/south-east/brighton-and-hove/tra22073 [dostep:

17.07.2019].
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8,5 tys. jachtéw, czyli Srednio 200 jachtéw w jednej marinie” (Gtowacki 1983: 317-318) (Fot.
9, 10, 11, 12).

Wymienione powyzej porty jachtowe powstaty na obrzezach lub peryferiach miast.
Byto to uwarunkowane wzgledami przyrodniczymi, historycznymi lub istniejgcg juz
infrastrukturg oraz zaplanowanga wielkoscig portu. Z biegiem czasu wyrosty wokdt nich
centra turystyczno-handlowo-ustugowe, ktdre obecnie funkcjonujg wraz z maring jako

wydzielone drogami dojazdowymi autonomiczne obszary.

Fot. 12. Marina w Brighton — widok wspdtczesny.
Zrédto: https://marinas.com/view/marina/8qcql7_Brighton_Marina_Brighton GB_United
Kingdom#&gid=1&pid=5 [dostep: 10.03.2018]

Przedstawione dane dotyczg lat siedemdziesigtych XX wieku i méwig o poczatkach
jachtingu masowego, ktéry rozwija sie nieustannie. Obecnie porty jachtowe s3
nieodfacznym elementem kazdego miasta portowego, a akwen Morza Srédziemnego stat
sie ,,Mekka” jachtingu i przemystu czarterowego. Produkcja réznego typu todzi i ich
wyposazenia oraz ustugi zwigzane z obstugg jachtéw i zeglarzy staty sie znaczaca gatezig
sSwiatowej gospodarki.

Na specyfike polskiego ruchu zeglarskiego znaczny wptyw miaty niespotykane w
innych krajach uwarunkowania polityczne, ktére przektadaty sie na zmiennos¢ granic
paristwowych, a tym samym na dtugos¢ morskiej linii brzegowej oraz konfiguracje wéd
srédladowych. Rozbiory Polski w XVIII wieku usunety jg z mapy Europy wtasnie w okresie,
gdy w Europie Zachodniej rodzit sie jachting. W zwigzku z tym pomimo licznych epizoddéw
zeglarskich, w ktdrych uczestniczyli Polacy, w okresie zaborédw nie powstaty Zzadne
znaczace narodowe tradycje w tej dziedzinie. Polskie spoteczenstwo byto zwigzane z

lgdem i rolnictwem, a jego kontakty z zeglugg morska czy srédlgdowa miaty charakter
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sporadyczny. Dopiero po pierwszej wojnie swiatowej, gdy odrodzona Polska odzyskata
dostep do morza, zaczeto budowal podstawy gospodarki morskiej kraju. Juz 1
pazdziernika 1918 roku powofano w tym celu Stowarzyszenie na Polu Rozwoju Zeglugi

,,Bandera Polska”*

, na ktdrego czele stangt Kazimierz Porebski, byty kontradmirat carskiej
floty. Do jego zadar nalezato miedzy innymi popularyzowanie idei zeglugi i sportéw
wodnych wsrdd szerokich mas spoteczenstwa. Z szeregdw Stowarzyszenia wywodzili sie
niemal wszyscy dziatacze tworzacy w pdzniejszym okresie polska gospodarke morska,
flote i jachting. Swiadomi wielkich zapdéznieni Polski wzgledem innych krajéw starali sie je
jak najszybciej odrobi¢, tworzac réwniez krajowe srodowisko zeglarskie. Rodzacy sie w
tamtym czasie polski jachting nie przeszedt wiec charakterystycznego dla innych paristw
poczatkowego etapu rozwoju, zarezerwowanego dla elit, lecz przybrat od razu charakter
demokratyczny i wychowawczy. Cho¢ byto to spdjne z aktualnymi trendami europejskimi,
to przede wszystkim wnikato z koniecznosci zainteresowania spoteczeristwa sprawami
morskimi i wychowania morskiego mtodziezy w celu przygotowania kadry, ktdra
podjetaby prace w réznych gateziach gospodarki morskiej. W ten sposdb uksztattowat sie
na dtugie lata charakterystyczny rys polskiego zeglarstwa, postrzeganego bardziej jako
patriotyczne zadanie niz forma rekreacji.

Srodowisko zeglarskie wyodrebnito sie stopniowo z kregéw wioslarskich, ktére
powstaty jeszcze pod zaborami, gtdwnie dzieki dziatalnosci polskiego Warszawskiego
Towarzystwa Wioslarskiego. Tworzyli je takze powracajacy do kraju Polacy wyszkoleni za
granica, z ktdrych najwybitniejszym byt Mariusz Zaruski. Zeglarze z ogromnym
entuzjazmem nadrabiali stracony czas. Powstawaty liczne zwiazki, towarzystwa i kluby.
Jachting rozwinat sie najwczesniej na srédladziu. Najbardziej znaczacym byt dziatajacy na
jeziorze Charzykowskim Klub Zeglarski Chojnice, ktérego powstanie zainicjowat w roku
1919 Otton Weiland. Natomiast zeglarstwo morskie zapoczatkowat w roku 1922 Jézef
Klejnot-Turski, tworzac w Gdarisku Pierwszy Polski Klub Jachtowy Morski. W roku 1924, w
celu przygotowania reprezentacji kraju na zblizajaca sie olimpiade w Paryzu, powotano
Polski Zwigzek Zeglarski. Jego dziatalnos$¢ rozwineta sie i wkrétce stat sie reprezentantem
polskiego srodowiska zeglarskiego. W ramach prac zwigzku stworzono przepisy
regatowe, system szkolenia i stopni zeglarskich, etykiete i terminologie jachtowa oraz
podreczniki zeglarskie. ,,W poczatkach 1924 roku ogdlng liczbe mitosnikéw sportu
zaglowego w Polsce mozna byto szacowac na okoto 200 amatoréw nalezacych do szesciu

towarzystw, w ktdrych uprawiano zeglarstwo. Liczba t3 nie byli objeci ludzie mtodzi, na

% przeksztatcona w roku 1919 w Towarzystwo ,,Liga Zeglugi Polskiej”, w roku 1924 w ,,Lige Morska
i Rzeczna”, a w roku 1930 w ,,Lige Morska i Kolonialng”.
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wiasng reke lub w zastepach i druzynach harcerskich ptywajacy pod zaglami po rzekach i
jeziorach” (Gtowacki 1989:157). W potowie roku 1939 do Polskiego Zwigzku Zeglarskiego
nalezato juz czterdziesci klubdw, towarzystw i sekcji zeglarskich.

Okres miedzywojenny to czas formowania sie polskiego srodowiska zeglarskiego,
kiedy rézne jego kregi zdobywaty lub tracity wptywy, a po przewrocie majowym duza role
zaczeta odgrywac administracja parfistwowa. Ruch zZeglarski rozwijat sie w czterech
gtéwnych nurtach: klubowym, Ligi Morskiej, harcerskim i akademickim. Dopiero pdzniej
zaczeli sie pojawiac zeglarze nie zrzeszeni. Najszybciej rozwijat sie jachting srédlagdowy, co
byto spowodowane tatwiejszym dostepem do wody i sprzetu, mniejszymi wymaganiami
wzgledem kwalifikacji oraz nizszymi kosztami jego uprawiania. Zasadniczy zwrot nastapit
w roku 1932, gdy prezesem Polskiego Zwigzku Zeglarskiego zostat Mariusz Zaruski.
Postawit on na rozwdj zeglarstwa morskiego i wtaczyt do zwigzku kluby akademickie i
harcerskie, dotychczas pozostajace poza jego struktura.

Organizacjom zeglarskim doskwierat brak wyposazenia i zaplecza. Najszybciej rosta
ilos¢ sprzetu przeznaczonego do ptywan srdédladowych, poniewaz w oparciu o pierwsze
zawodowe zaktady rozwijato sie rodzime budownictwo jachtéw mieczowych, a amatorzy
samodzielnie budowali proste tddki. Duzo trudniej byto zdoby¢ jednostki morskie, ktdre
byty drozsze i wymagaty wykonania w profesjonalnych stoczniach. Z tego powodu
wiekszos¢ przedwojennych jachtéw morskich zakupiono za granica. Dopiero w roku 1934
zarejestrowano pierwszg morska stocznie jachtowa o nazwie Stocznia Yachtowa w Gdyni
(SYG). Wraz z rozwojem rodzimego przemystu zaczety powstawac polskie projekty
jednostek morskich.

Poczatkowo flote klubéw stanowity w wiekszosci jachty prywatne uzyczane przez
armatoréow do wspdlnych ptywan. W miare gromadzenia skromnego kapitatu
pochodzacego ze sktadek lub darowizn kluby kupowaty sprzet wiasny. W okresie
miedzywojennym powstato takze kilka prywatnych spdtek (maszoperii) stworzonych w
celu nabycia i pdzniejszej eksploatacji drozszych jachtéw morskich. Pojawity sie takze
inicjatywy dobrowolnego opodatkowywania sie obywateli na ten cel. Ostatecznie kupiono
w sumie kilkanascie jednostek morskich, miedzy innymi przeznaczony do szkolenia
harcerzy jacht Zawisza Czarny. Pierwszej dotacji na utworzenie narodowej klasy
mieczowej pafstwo udzielito Polskiemu Zwigzkowi Zeglarskiemu dopiero w roku 1926.
Natomiast na poczatku lat trzydziestych XX wieku rozpoczeto sie systematyczne
panstwowe subwencjonowanie morskiego szkolenia zeglarskiego mtodziezy i studentdéw.

W miare otrzymywania dofinansowania ilos¢ sprzetu klubowego rosta, a zarazem powoli
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zmniejszata sie liczba jednostek prywatnych, jako zbyt drogich do utrzymania przez

indywidualne osoby.

Fot. 13. Port w Helu na przetomie lat dwudziestych i trzydziestych XX wieku.
Zrédto: http://www.naszbaltyk.com/wszystkie-kategorie/historia-artykuly/939-gdynia-hel-poczatki-
zeglugi.html [dostep: 11.03.2018]

Sukcesywnie powstawaty pierwsze polskie przystanie i porty przeznaczone dla
jachtéw zaglowych, ktdére w wiekszosci przypadkdw byty bazami szkoleniowymi
lokalizowanymi w istniejacych portach. Gtéwne morskie przedwojenne osrodki zeglarskie
znajdowaty sie w Gdarisku, Gdyni, na Helu® (Fot. 13), w Pucku® i Jastarni, ktéra uwazana
jest za kolebke polskiego zeglarstwa morskiego (Fot. 14, 15). ,,/dea powotania osrodka
morskiego [w Jastarni — przyp. KR] byta propagowana przez czotowych zeglarzy polskich
z gen. Mariuszem Zaruskim na czele. Projekt budowy Osrodka Szkolenia Morskiego, ktdry
powstat juz w 1927 r. przewidywat zakup jachtéw, budowe hangaréw, budowe
pomieszczeri dla ok. 100 oséb oraz niezbedne zaplecze logistyczne. (...) W 1930 r.
zorganizowany zostat obdz zeglarski dla mtodziezy harcerskiej, w ktérym uczestniczyto 85

0s6b” (Komorowski 2007:100).

% Wiecej na ten temat na stronie internetowej: http://www.naszbaltyk.com/wszystkie-kategorie/historia-
artykuly/939-gdynia-hel-poczatki-zeglugi.html [dostep: 11.03.2018].

3° W roku 1934 powstat tu Harcerski Osrodek Morski. Informacja pochodzi ze strony internetowe;j:
https://zeglarski.info/kategorie/muzeum-zeglarstwa-pomorskiego/historia-zeglarstwa-pomorskiego/
[dostep: 07.06.2019].
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Maredowe Archiwum Cyfrawe, sygn. 1-5-3481-6

Fot. 14. Osrodek Szkolenia Morskiego w Jastarni w okresie miedzywojennym.
Zrédto: http://augustyna.pl/14/historia/index.php?what=20 [dostep: 11.03.2018]

Narodowe Archivum Cyfrowe, sygn, 1-P-577

Fot. 15. Osrodek Szkolenia Morskiego w Jastarni w okresie miedzywojennym.
Zrédto: http://augustyna.pl/14/historia/index.php?what=16 [dostep: 11.03.2018]
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W Gdarisku polskie zeglarstwo rozwijato sie od lipca roku 1922 kiedy to powstat
Pierwszy Polski Klub Jachtowy Morski. ,,Przystaniag tymczasowa klubu byt poczatkowo

Polski Hak, ale w wyniku staran wtadz klubowych wkrdtce pozyskano czes¢ baseniku przy

Szaricu Mew” (Komorowski 2007:132) (Fot. 16).

Ifot. 16. Pierwszy Polski Klub Jachtowy Morski — przystan przy szaricu Mew w Gdarisku.
Zrédto: http://pkm.gda.pl/?q=content/powstanie-pkm-u-i-jego-dzia%C5%82alno%C5%9B%C4%87
[dostep: 11.03.2018]

Natomiast w Gdyni w projektach budowy portu dos¢ wczesnie uwzgledniano keje dla
jachtklubu®, jednak koncepcje jej usytuowania wielokrotnie sie zmieniaty (Fot. 17).
,Pierwsza przystan zeglarska w porcie Gdynia funkcjonowata w latach 1931-1937 przy
dzisiejszym nabrzezu Kutrowym (... ). Byto to jednak czasowe rozwigzanie, trwata bowiem
rozbudowa portu i miejsce to przeznaczono pdézniej na inne cele” (Komorowski 2007:17).
Ostateczna lokalizacja i ksztatt do dzis funkcjonujacego basenu zeglarskiego (im. Mariusza
Zaruskiego) powstaty w roku 1938 w wyniku przeprowadzonego dwa lata wczesniej
konkursu. ,,Nagrodzony projekt przewidywat nastepujace rozwigzania przestrzenne.
Srodkiem mola biegt szeroki skwer z ulicami po obu stronach. Symetrycznie wzdtuz obu
nabrzezy projektowano zabudowe. (...) Przy nabrzezu potudniowym, u samej nasady

mola miat powstac Zeglarski Osrodek Morski (Dom Zeglarza Polskiego), a nieco dalej pie¢

3" Wiecej na ten temat na stronach internetowych:
- http://www.pkm.gda.pl/?q=content/historia-klubu [dostep: 11.03.2018],
- https://sailbook.pl/poczatki-zeglarstwa-w-gdansku-1-6-polski-klub-morski/ [dostep: 17.07.2019],
- https://sailbook.pl/poczatki-zeglarstwa-w-gdansku-2-6-dzialalnosc-roznych-klubow-w-gdansku-w-
latach-1924-1932/ [dostep: 17.07.2019],
- https://sailbook.pl/poczatki-zeglarstwa-w-gdansku-3-6-powstanie-pkm-u-i-jego-dzialalnosc/ [dostep:
17.07.2019],
- https://sailbook.pl/poczatki-zeglarstwa-w-gdansku-4-6-turystyka/ [dostep: 17.07.2019],
- https://sailbook.pl/poczatki-zeglarstwa-w-gdansku-5-6-regaty/ [dostep: 17.07.2019].
3> Wiecej na ten temat na stronach internetowych:
- http://srodmiesciemorskie.pl/historia-2/#! [dostep: 11.03.2018],
- https://sailbook.pl/artykul/7218-historia-basenu-jachtowego-w-gdyni [dostep: 11.03.2018].
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budynkéw klubowych z hangarami dla jachtéw” (Sottysik za Komorowski 2007:26).
Budynek Domu Zeglarza miat stanowi¢ zaplecze gtéwnie dla przyptywajacych do Gdyni
jachtéw obcych bander oraz petni¢ paristwowe funkcje reprezentacyjne. Byt to pierwszy
w Polsce projekt, w ktdrym w przemyslany sposéb zajeto sie problemem lokalizacji

zaplecza zeglarskiego i kwestig wtgczenia go w przestrzer publiczng miasta.

Gy raia, Baser :ydcizfow_y.:'

2

Fot. 17. Basen jachtowy w Gdyni okoto roku 1936.
Zrédto: http://fotopolska.eu/Gdynia/b29372,Basen_zeglarski.html?f=417363-foto [dostep:
11.03.2018]

W okresie miedzywojennym w Polsce szkolenie zeglarskie rozwineto sie na duza skale
i jachting stat sie sportem uprawianym masowo. Stworzono niezbedna infrastrukture,
zakupiono i zbudowano jednostki zaglowe. Okrzepty polskie organizacje zeglarskie, ktdre
wiaczyty sie w dziatania organizacji europejskich. Polacy startowali w miedzynarodowych
regatach i organizowali wyprawy dalekomorskie. Powstaty takze zalgzki przemystu
stoczniowego i polskiej mysli konstrukcyjnej.

Druga wojna swiatowa oznaczata dla polskiego ruchu zeglarskiego zahamowanie w
momencie najbardziej intensywnego rozwoju i zniszczyta dorobek okresu
miedzywojennego. Obiekty zostaty zrujnowane, ocalato niewiele jachtéw i zgineto wielu
zeglarzy. Po ustaniu dziatart wojennych zeglarstwo zaczeto odradzad sie samorzutnie w
ramach reaktywowanej przedwojennej struktury organizacyjnej. Powstawaty takze nowe
organizacje: kluby studenckie przy uczelniach, kluby robotnicze przy zaktadach pracy oraz
kluby socjalistycznej mtodziezy Zwigzku Walki Mtodych. ,,(...) na Wybrzezu Gdariskim

dziatato siedem organizacji zeglarskich skupiajgcych w sumie 957 cztonkdw juz pod koniec
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1945 roku” (Gtowacki 1998:66)*. Odbudowywano dawne przystanie jachtowe i
wznoszono na gruzach nowe. Wydobywano z wody i remontowano zatopione jachty.
Wznowit swa dziatalnos¢ osrodek szkoleniowy w Jastarni oraz harcerska baza w Gdyni. W
gdariskiej twierdzy Wistoujscie zlokalizowano przystanie Akademickiego Kregu

Harcerskiego ,,Wodnik” i Polskiego Klubu Morskiego®* oraz pdzniej wydalonego z Jastarni

Akademickiego Zwiazku Morskiego (Fot. 18).

Ifot. 18. Polski Klub Morski - przystan w Twierdzy Wistoujscie krétko po wojnie.
Zrédto: http://pkm.gda.pl/?q=content/pierwsze-lata-po-wojnie-w-dzia%C5%82alno%C5%9Bci-klubu-
1946-50 [dostep: 11.03.2018]

Zaczeto takze zagospodarowywad Ziemie Odzyskane, na ktdérych przejmowano i
remontowano poniemieckie obiekty i jachty. W ramach tych dziatan w Ustce powstat
Centralny Osrodek Morski (kierowany poczatkowo przez Lige Morska®), a w Trzebiezy i
Gizycku zorganizowano osrodki szkoleniowe. Obiekty te byty niezaleznymi przystaniami
potozonymi z dala od centréw miast.

Ze skfadek spotecznych mieszkaricéw warszawskiego Zoliborza wyremontowano
jeden z niewielu ocalatych w Gdyni jachtéw, ktéry nazwano na czes¢ darczyricédw ,,Darem

Zoliborza”. Zaczety dziata¢ stocznie jachtowe w Szczecinie, Gdarisku, Gizycku i Chojnicach.

33 Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://sailbook.pl/poczatki-zeglarstwa-w-gdansku-6-6-
pierwsze-lata-po-wojnie-w-dzialalnosci-polskiego-klubu-morskiego-1946-50/ [dostep: 17.07.2019].

3% Reaktywowany Pierwszy Polski Klub Jachtowy Morski.

3> ,Liga Morska i Kolonialna” zostata reaktywowana w roku 1944 pod nazwg ,,Liga Morska”, a w roku
1952 wchtonieta przez ,,Lige Przyjaciét Zotnierza”.

40


http://mostwiedzy.pl

A\ MOST

Brak srodkéw wiasnych w klubach i ogdlne zubozenie spoteczeristwa sprawity, ze dotacje
paristwowe stanowity w zasadzie jedyne Zrddto finansowania, co wprowadzato zaleznos¢
organizacji zeglarskich od witadzy parfistwowej. Przyznanie dotacji musiato by¢
uzasadnione interesem panstwowym, ktérym byto, podobnie jak w okresie odbudowy
paristwa polskiego po pierwszej wojnie swiatowej, szkolenie kadr dla odradzajacej sie
gospodarki morskiej. W zwigzku z tym patronat nad Polskim Zwigzkiem Zeglarskim
przejeto Ministerstwo Zeglugi.

Poczatkowy entuzjazm powojennej odbudowy zostat jednak szybko ostudzony. Juz w
roku 1946 wprowadzono powszechny obowigzek wychowania fizycznego i
przysposobienia wojskowego. Z nakazu politycznego sport uzyskat masowy charakter. W
ten sposdb dziatalnos¢ sportowa, a z nig zeglarstwo, tracity niezaleznos¢ i byty
wchtaniane przez struktury parfistwowe tworzone na wzdr radziecki. Do szkolenia
zeglarskiego witaczono indoktrynacje polityczng. Przedwojenna jednos¢ srodowiska
zastepowato rozwarstwienie z podziatem na grupy wiekowe i grupy zainteresowan, a
dziataczy spotecznych wymieniano na etatowe kadry. W kraju nasilata sie kolektywizacja i
uspotecznienie, likwidowano przedsiebiorczos¢ prywatng, wzrastata biurokracja i
kontrola. Dziatalno$¢ Polskiego Zwigzku Zeglarskiego byta coraz bardziej ograniczana.
Mimo wszystko w tym tak trudnym okresie prowadzit on intensywne prace w zakresie
przygotowywania przepiséw, regulamindw stopni i instrukcji szkoleniowych, wydawania
certyfikatdw, rejestracji jachtéw i popularyzacji zeglarstwa. W roku 1949 zlikwidowano
przedwojenny Akademicki Zwigzek Morski i Akademicki Zwigzek Sportowy tworzac z nich
nowa socjalistyczng organizacje pod nazwa Akademickie Zrzeszenie Sportowe. Wkrétce
potem zlikwidowano tez Zwigzek Harcerstwa Polskiego wiaczajgc go do Zwiagzku
Mtodziezy Polskiej. W roku 1949 ustawg o organizacji kultury fizycznej i sportu®® zniesiono
dotychczasowa strukture klubéw sportowych (w tym zeglarskich) i zastapiono ja nowa,
tworzong na wzdr radziecki, przy tzw. zrzeszeniach zwigzanych z poszczegdinymi
gateziami gospodarki i przez te zrzeszenia obowigzkowo finansowang. Nowe organizacje
przejety majatek likwidowanych podmiotéw. W roku 1951 przeksztatcono Polski Zwigzek
Zeglarski w Sekcje Zeglarska Gtéwnego Komitetu Kultury Fizycznej. Stopniowo narastaty
utrudnienia w zeglowaniu po morzu, az do wprowadzenia w roku 1951 catkowitego
zakazu. Przekazanie w roku 1952 osrodka w Jastarni Lidze Przyjacidt Zotnierza zmienito
jego charakter, z morskiego osrodka zeglarskiego stat sie osrodkiem szkolenia kadr dla

Marynarki Wojennej. Posuniecie to rozwiato nadzieje na morskie otwarcie kraju,

3% Dz. U. nr 65 poz. 525 z roku 1949.

41


http://mostwiedzy.pl

A\ MOST

zeglarstwo morskie zamierato. W latach 1950-1955 nie odbyt sie ani jeden rejs po wodach
morskich.

W latach 1950-1956 (okres tzw. zimnej wojny) nastgpito catkowite odciecie sie Polski
od kontaktéw z zagranicg i wstrzymanie ptywart morskich. Wtadze zainteresowane byty
tylko sportem wyczynowym. Dziatania, ktdérych celem byto umasowienie sportu,
doprowadzity w efekcie do tego, ze wigkszos¢ spoteczeristwa nie miata do niego tatwego
dostepu®. W tej sytuacji rozwijata sie przede wszystkim dziatalnos¢ regatowa, chod jej
poziom wcigz bardzo odbiegat od standardéw zachodnich. Natomiast zeglarstwo
turystyczne, ktdre byto poza kregiem zainteresowania wtadz, znalazto swoje miejsce w
kotach  przyzaktadowych oraz sekcjach Polskiego Towarzystwa Turystyczno-
Krajoznawczego. Zezwalano jednak tylko na ptywania srédladowe. Na przekdr
wszystkiemu rozwijata sie takze amatorska budowa todzi zaglowych, mimo ze utrudniaty
ja problemy z zaopatrzeniem spowodowane socjalistyczng gospodarka centralnie
planowana. Uprawianie sportu byto takze sposobem na unikniecie angazowania sie
politycznego oraz forma uzyskiwania korzysci materialnych w formie pieniedzy z dotacji
panistwowych. W okresie tym nie powstaty zadne nowe przystanie zeglarskie.

Po smierci Jdzefa Stalina w roku 1953 zaistniaty przestanki do wielu zmian. Przetom,
ktdry rozpoczat sie w Polsce w roku 1956, zastat w zeglarstwie chaos w przepisach,
instrukcjach i systemach szkolenia, zdewastowane jachty i przystanie morskie z obiektami
przystosowanymi do petnienia innych funkcji. Odsuwanie od pracy w organizacjach
zeglarskich doswiadczonych dziataczy spotecznych i zastepowanie ich niedoswiadczonymi
etatowcami doprowadzito do zniszczenia dorobku zeglarskiego kilku pierwszych lat
powojennych. Dekrety parfistwowe przyjete w czasie odwilzy pazdziernikowej umozliwity
powrdt do samorzadnosci ruchu sportowego. W drugiej potowie roku 1956 wtadze
podjety decyzje okreslajace zasady ptywan morskich, reaktywowano Zwigzek Harcerstwa
Polskiego i Polski Zwigzek Zeglarski. Przez kraj przeszta fala powrotéw do dawnych
struktur i nazw, a takze nastepowato usamodzielnianie sie klubdw i két przyzaktadowych.
Jednak nie byta to samodzielnos¢ finansowa. W dalszym ciggu podstawa dziatalnosci byty
subwencje paristwowe, a w zwigzku z tym utrzymywata sie zaleznos¢ od witadz. Formy
organizacyjne, ktore uksztattowaty sie po roku 1956, przetrwaty w zasadzie niezmienione
do lat osiemdziesigtych XX wieku.

Przetom lat szesc¢dziesiatych i siedemdziesigtych XX wieku przynidst hojne dotacje, z

ktérych finansowano budowe obiektdw i zakup sprzetu. Zmienita sie jednak optyka

37 Wynikato to z braku ogéInie dostepnych obiektéw sportowych i zaje¢ przeznaczonych dla
amatorskiego uprawiania sportu.

42


http://mostwiedzy.pl

/\/\ MOST WIEDZY Pobrano z mostwiedzy.pl

polityczna. Priorytetem nie byto juz szkolenie kadr, ktére miatyby znalez¢ zatrudnienie w
gospodarce morskiej. Promowano zeglarstwo, aby pokaza¢ Europie Zachodniej, ze obdz
socjalistyczny sta¢ na luksusowy sport, jakim byt jachting. Polscy zeglarze zaistnieli na
arenie miedzynarodowej i odnosili sukcesy, nawet w zegludze oceanicznej. Utrwalit sie
wprowadzony w latach pieddziesigtych XX wieku podziat na regatowcdw i zeglarzy
turystow. Tylko ze byto to juz oczywiste, poniewaz postep technologiczny i wymagania
kondycyjne wymusity specjalizacje. Zeglarstwo morskie w dalszym ciggu podlegato jednak
wielu restrykcjom. Az do roku 1989 obowigzywaty wydawane przez urzedy wojewddzkie
indywidualne klauzule (pozwolenia) na ptywania morskie, a w zatodze udajacej sie w rejs

zwykle znajdowat sie donosiciel.

e

Fot. 19. Jachtklub Stoczni Gdariskiej w Gdarisku-Gdérkach Zachodnich (osrodek powstat w latach
1968-1970, zdjecie wykonano w roku 2002).
Autor nieznany, fotografia udostepniona przez Jachtklub Stoczni Gdaniskiej.

W okresie tym powstato lub zostato rozbudowanych wiele obiektéw klubowych m.in.
w Gdyni, Gdarisku-Gérkach Zachodnich (Fot. 19), Gdarisku-Stogach czy Swinoujsciu, oraz
szkoleniowych, z ktérych najwazniejszymi byly Centralny Osrodek Zeglarstwa w
Trzebiezy®® (Fot. 20), Harcerski Osrodek Morski w Pucku i Centrum Wychowania
Morskiego Zwigzku Harcerstwa Polskiego w Gdyni. Zastuzony osrodek w Jastarni nigdy

nie doczekat sie powaznej inwestycji.

3% Po przemianach gospodarczych w roku 1989 osrodek upadt. W roku 2016 podjeto starania o jego
reaktywacje, ktére doprowadzity do otwarcia w dniu 11.05.2019 Mariny Trzebiez. Ma ona prowadzi¢
takze dziatalnos¢ szkoleniowa. Wiecej na ten temat na stronie internetowej:
https://zeglarski.info/artykuly/ ogolnopolskie-otwarcie-sezonu-zeglarskiego-w-trzebiezy/ [dostep:
17.07.2019].
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Oprécz Centrum Wychowania Morskiego Zwigzku Harcerstwa Polskiego w Gdyni,
ktory swoja siedzibe miat w potozonym w centrum miasta przedwojennym basenie
jachtowym, osrodki zeglarskie zlokalizowane byty na obrzezach miast lub poza nimi, w

miejscach, w ktérych istniata juz zdatna do wykorzystania infrastruktura lub panowaty

dogodne warunki przyrodnicze.

Fot. 20. Centralny Osrodek Zeglarstwa w Trzebiezy (zdjecie wykonano w latach 1967-1969).
Zrédto: http://fotopolska.eu/Trzebiez/b101096,Centralny _Osrodek Zeglarstwa.html?f=955535-foto
[dostep: 11.03.2018]

W latach osiemdziesigtych XX wieku stosunek wtadz do sportu bardzo sie zmienit i stat
sie on praktycznie sprawg prywatng kazdego obywatela. Miato to bezposredni zwigzek z
pogarszajacg sie sytuacjg gospodarcza kraju. Coraz skromniejsze dotacje panstwowe
zostaty ostatecznie wstrzymane, co przektadato sie na coraz mniejsza zaleznos¢ klubdéw
od wtadzy. Polski Zwigzek Zeglarski zwolna tracit swoje znaczenie, nie byt juz organizacja
jednoczaca i reprezentujaca kluby, lecz raczej niepotrzebnga zbiurokratyzowang centrala.
Liczba jachtéw prywatnych powoli, lecz systematycznie rosta i cho¢ byty one mate i o
niskim standardzie, to jednak tworzyto sie stosunkowo spore srodowisko armatordw
prywatnych.

Rok 1989, w ktérym rozpoczety sie w Polsce przemiany polityczne i gospodarcze,
zastat na przystaniach zdekapitalizowane obiekty i sprzet, a wprowadzenie gospodarki
rynkowej byto zbyt trudnym wyzwaniem dla klubéw zeglarskich, ktdre ani kadrowo, ani
finansowo nie byty w stanie mu sprosta¢®. W nastepnych latach nastgpita zasadnicza
liberalizacja struktur organizacyjnych i restrukturyzacja wiasnosci. Kluby zeglarskie

podupadty, staty sie zwigzkami armatordw lub zmienity sie w porty komercyjne. Wsréd

3 W okresie 1989-1995 autorka byta zaangazowana w prace zarzgdu Akademickiego Klubu Morskiego
AZS w Gdarisku, a opisywane okolicznosci i przemiany obserwowata i doswiadczata osobiscie.
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polskich jednostek zaczety przewazac jachty prywatne, przy czym bardzo zmalata liczba
aktywnych zeglarzy. W latach wczesniejszych wiele oséb zapisywato sie do klubdw tylko
po to, by dosta¢ paszport i podczas rejsu wyjechac za granice, a nawet uciec w ten sposéb
z kraju. Na przystaniach pozostali wiec juz tylko autentyczni mitosnicy zagli oraz harcerze.
Sytuacja ta byta bardzo niekorzystna ze spotecznego punktu widzenia, poniewaz
dramatycznie zmniejszyt sie dostep do zeglarstwa dla oséb, ktdre nie posiadaty wiasnych
jachtéw. Jednak w wyniku przemian gospodarczych powstaty nowe mozliwosci dla
odradzajacej sie przedsiebiorczosci. Zaczety pojawiac sie prywatne szkoty zeglarstwa oraz
firmy czarterowe, poczatkowo w wiekszosci bazujgce na sprzecie odkupionym od
likwidujacych sie klubéw i na ich infrastrukturze. Rdwnoczes$nie, mimo wielu trudnosci
zwigzanych z transformacjg gospodarczg, spoteczeristwo stopniowo bogacito sie i wiele
0s4b stac juz byto na zakup lub budowe wtasnego jachtu. Zaczeto sprowadzad jednostki z
krajow skandynawskich, gdzie rynek jachtéw uzywanych jest ogromny, a ich ceny s3
przystepne dla Polakéw. W roku 1991 utworzono ogdlnopolskie Stowarzyszenie
Armatorédw Jachtowych. Obostrzenia zwigzane z ptywalniami morskimi zostaty
zlikwidowane. Modyfikacjii liberalizacji ulegt tez system stopni zeglarskich.

Liczba armatoréw prywatnych i ich jachtéw powieksza sie nieustannie. Tym samym
wzrasta zapotrzebowanie na miejsca postojowe i presja na powiekszanie i modernizacje
starych oraz budowe nowych portéw jachtowych. Sytuacja materialna klubédw nie
pozwala im jednak na finansowanie nowych obiektdw i potrzebne s3 fundusze z
zewnatrz. Inwestycje w infrastrukture portéw zeglarskich, ktére powstaty po roku 1989,
byty dotowane ze srodkdéw Unii Europejskiej. Ich liczba jest dos¢ duza. W wiekszosci s3 to
mate pomosty cumownicze z podstawowym zapleczem sanitarnym lub wrecz bez niego,
budowane w istniejacych lokalizacjach, czesto jako rozszerzenie oferty portu rybackiego
lub towarzyszagce mostom czy Sluzom. Powstaty takze wieksze obiekty. Do
najwazniejszych naleza zlokalizowane w centrum miasta przystanie w Gdarisku na
Szafarni i w Sopocie przy molo oraz mariny w Szczecinie na wyspie Grodzkiej i w Kamieniu
Pomorskim, a takze potozone poza centrum mariny w tebie, Kotobrzegu i Swinoujsciu
oraz przystan w Dziwnowie. W dalszym ciggu infrastruktura zeglarska ulega modernizacji i
rozbudowie, korzystajgc z nowego rozdania dotacji do roku 2020. Pojawiajg sie tez
prywatne inicjatywy dotyczace inwestycji o skali wiekszej niz dotychczas (np. budowa

przystani i zespotu hoteli nad jeziorem Dabie*°).

4% Wiecej na ten temat na stronie internetowe;j:
https://wszczecinie.pl/aktualnosci,nowa_marina_w_dabiu_juz_otwarta_obok_ma_powstac_5 gwiazd
kowy_hotel ze spa i energia_geotermalna_foto,id-31876.html [dostep: 17.07.2019].
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2.2

Podsumowujgc, mozna stwierdzi¢, ze rozwdj jachtingu i portdw jachtowych
przebiegat podobnie na catym sSwiecie, az do drugiej wojny swiatowej. Powojenny podziat
Europy spowodowat, ze w paristwach nalezacych do bloku wschodniego, w tym w Polsce,
proces ten zostat spowolniony lub wrecz zahamowany. Znaczne zniszczenia wojenne,
okres stalinizmu oraz wprowadzenie gospodarki socjalistycznej w tych krajach miaty
zasadniczy wptyw na rozwdj gospodarczy i poziom zycia mieszkaricéw, a tym samym na
warunki rozwoju zeglarstwa. Natomiast w krajach Zachodnich jachting rozwijat sie dalej
bez przeszkdd i w sposdb naturalny przeszedt wszystkie fazy, ktére uksztattowaty jego
dzisiejsza posta¢. W roku 1939 Polska miata silne srodowisko zeglarskie i zreby
infrastruktury. Wojna i utworzenie paristwa socjalistycznego przerwaty ciggtos¢ rozwoju.
Wielokrotna reorganizacja struktur i wymiana kadr doprowadzity do zniszczenia dorobku i
zerwania z wattymi tradycjami przedwojennymi. Zeglarstwo, ktére rozwineto sie po roku
1945 musiato upas¢ takze dlatego, ze oparte byto na negacji wtasnosci prywatnej i
mechanizmdéw ekonomicznych. Dopiero po roku 1989, gdy na skutek przemian
politycznych wprowadzono gospodarke rynkowa, sytuacja zaczeta sie zmieniad i
rozpoczeto inwestycje w tej dziedzinie. Potrzeba jednak jeszcze wielu lat, aby wyrdwnad

braki w rozwoju infrastruktury zeglarskiej i liczebnosci floty.

STRUKTURA | FUNKCJONOWANIE PORTU JACHTOWEGO
Port jachtowy to ztozona i kosztowna inwestycja. Jego budowa wymaga trudnych prac
hydrotechnicznych, a zaplecze lgdowe skfada sie z wielu wspdtdziatajacych ze soba
elementdw, ktdrych zadaniem jest zaspokojenie wymagan réznorodnych uzytkownikdw.
Podjecie inicjatywy budowy portu jachtowego wymaga wiec wielostronnego
przygotowania i zapewnienia mu zrédet dochodu juz na etapie projektowania. Jest to
takze inwestycja o duzym wptywie na otaczajace srodowisko i jego funkcjonowanie.
Wybdr wiasciwej lokalizacji jest decyzja o podstawowym znaczeniu. Najbardziej
dogodne s3 miejsca, ktére wymagaja niskich naktadéw na budowe i stwarzajg bezpieczne
warunki dla postoju jachtéw. Wskazane jest wiec wykorzystywanie naturalnych portéw
lub adaptowanie istniejgcej infrastruktury. Bardzo istotnym kryterium wyboru lokalizac;ji
powinny by¢ takze dobre powigzania komunikacyjne. Projekt portu jachtowego musi
ponadto uwzglednia¢ lokalne warunki przyrodnicze, takie jak: falowanie, gtebokosci,
zmiana poziomu wody, kierunki wiatréw oraz wymagania przysztych uzytkownikéw, ze
szczegllnym uwzglednieniem wielkosci jednostek, ktére bedzie obstugiwa¢, aby jak

najlepiej odpowiedzie¢ na oczekiwania zeglarzy, a tym samym zapewni¢ bezpieczne
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miejsce postoju jachtom, wygode klientom oraz trwatos¢ i dtugi cykl uzytkowania
obiektdéw. Istotne jest takze przeanalizowanie jego wptywu na srodowisko naturalne.

Port jachtowy ma bardzo duze wymagania wzgledem =zaplecza Iadowego i
infrastruktury hydrotechnicznej. Skala obiektéw na lgdzie jest zréznicowana w zaleznosci
od jego charakteru i rozmiaru. W porcie jachtowym typu przystari minimalne zaplecze
stanowig sanitariaty dla zatég, pomieszczenie dla bosmana, punkt tankowania wody oraz
pojemniki na Smieci, czasem takze mata stacja paliw. Coraz czesciej do podstawowych
standardéw wyposazenia zalicza sie takze zbiornik na oprdznianie jachtowych toalet
chemicznych. Na wodzie natomiast jest jeden lub kilka pomostéw ptywajacych z
miejscami dla jachtéw. Wraz ze wzrostem wielkosci program funkcjonalny portu ulega
rozbudowie. W porcie jachtowym typu marina, gdzie jachty majg swoja catoroczng baze,
zaplecze sanitarne dla zatdg jest bardziej komfortowe i wyposazone w pralnie oraz
kuchnie z jadalnig i swietlica. Jesli port jest siedzibg jachtklubu moga zalez¢ sie w nim sale
klubowe przeznaczone tylko dla jego cztonkédw. Réwniez zaplecze sanitarno-socjalne dla
personelu jest wieksze, poniewaz wzrasta zatrudnienie. Pojawia sie takze rozbudowana
infrastruktura zwigzana z remontami i obstuga jachtéw oraz przechowywaniem sprzetu,
czyli hangary, warsztaty, magazynki i zaglownia, a takze slip i dzwig jezdny lub
stacjonarny. W wiekszych marinach znajdziemy jeszcze ogdlnodostepna gastronomie oraz
sklepy zeglarskie i spozywcze. Liczba stanowisk dla jachtdw na wodzie moze siega¢ w nich
nawet kilku tysiecy. Niebagatelnym problemem staje sie wiec zapewnienie na terenie
portu jachtowego odpowiedniej liczby miejsc dla zimowania jednostek oraz postoju
samochoddw. Zazwyczaj ten sam plac wykorzystuje sie zamiennie, czyli zima dla jachtéw,
a latem jako parking. Jest to dos¢ trudny problem projektowy szczegdlnie wtedy, gdy port
jachtowy znajduje sie w centrum miasta. Dlatego najczesciej lokalizuje sie tam tylko
przystanie, rezygnujac z trudniejszych, lecz mozliwych do realizacji rozwigzari marin®'.
Wynika to przede wszystkim z oszczedzania cennego terenu oraz z braku swiadomosci
tego jakie mozliwosci dodatkowego wykorzystania dajg obiekty zaplecza zeglarskiego.
Sytuacja taka staje sie bardzo uciazliwa dla witascicieli, ktérzy zmuszeni s3 do szukania
odpowiednich miejsc dla swych jachtéw potozonych z dala od ich domdw.

Inny charakter majg centra czarteru® jachtéw, poniewaz s3 to porty przeznaczone dla
bardzo duzej liczby jednostek zaglowych, lecz pozbawione zaplecza remontowego. Firmy

czarterowe na ogot eksploatujg jachty tylko przez kilka sezondw, a potem pozbywaja sie

' S przyktady dobrych rozwigzan tego problemu, a zaliczy¢ do nich mozna np. porty jachtowe w
Barcelonie i Palma de Mallorca.
* Patrz: definicje, podrozdziat 1.5.
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ich i kupujg nowe. Remonty s3 dla nich nieoptacalne. W porcie czarterowym istotne jest
stworzenie warunkéw dla szybkiej wymiany licznych zatég. Najwazniejszymi elementami
infrastruktury ladowej sg wiec duze sanitariaty, jachtowa stacja paliw, parkingi dla
samochoddéw pozostawianych na jeden do dwdch tygodni oraz sklepy zeglarskie i markety
spozywcze, gdzie mozna kupi¢ zaopatrzenie na kilka dni. Potrzebne sg takze restauracje i
bary, w ktdérych zazwyczaj zatogi stotujg sie przed wyptynieciem i po oddaniu jachtu.
Znajda sie tu takze biura agencji czarterowych. Pracownicy obstugujacy jachty pojawiaja
sie na krétko, w momencie, gdy jednostka wychodzi lub powraca. Z takiego charakteru
pracy wyptywa wiec mate zapotrzebowanie na zaplecze socjalne.

Marina jachtowa jest osrodkiem okresowych ozywionych kontaktéw spotecznych -
towarzyskich i zawodowych. Prace zwigzane z przygotowaniem todzi do sezonu letniego i
zimowego angazuja poza wiascicielem wiele innych oséb. S3 to znajomi i rodziny
pomagajace w pracach, rzemieslnicy rdéznych specjalnosci, operatorzy dzwigdw itp.
Nieustannie odbywa sie transport elementéw wyposazenia, zaopatrzenia czy materiatéw
remontowych. W sezonie letnim pojawiaja sie zatogi wypaddw weekendowych i rejséw.
Regaty i treningi sekcji zeglarskich generujg wzmozony ruch ludzi i sprzetu, podobnie jak
réznego typu uroczystosci i spotkania organizowane na terenie mariny (np. otwarcie
sezonu zeglarskiego). Port jachtowy to przede wszystkim miejsce integracji Srodowiska
zeglarskiego, lecz moze takze by¢ centrum aktywnosci sportowej i kulturalnej o wiekszym
zasiegu. Nie mozna zapomniec takze o spacerowiczach nie zwigzanych z zeglarstwem, dla
ktdrych przechadzki wzdtuz nabrzezy, ogladanie jachtdw, a takze positek w restauracji
jest forma relaksu, szczegdlnie w weekendy.

Port jachtowy generuje nowe sieci powigzan o zasiegu lokalnym i ponad lokalnym,
ktérych jakos¢ zalezy z jednej strony od znajdujgcych sie w nim funkcji i potrzeb
uzytkownikéw z drugiej strony. Do jego sprawnego funkcjonowania wymagane jest wiec
dobre potaczenie z systemem drdg i komunikacjg zbiorowa.

Bez wzgledu na wielkos¢, nie mozna pomina¢ roli portu jachtowego jako miejsca
zatrudnienia oraz osrodka stymulujacego lokalna przedsiebiorczos¢.

Wysokie koszty budowy portu jachtowego, a nastepnie utrzymania wymagaja
zapewnienia mu stabilnego Zzrddta dochodu. Optaty pobierane za cumowanie jachtéw w
sezonie letnim nie s3 w stanie pokry¢ wszystkich wydatkéw. Dlatego tez najbardziej
opfacalne jest stworzenie catorocznej bazy (zapewniajgcej rezydentom state miejsce
postoju latem na wodzie, a zimg na lgdzie) oraz rozszerzenie dziatalnosci o dodatkowe
funkcje, dziatajace przez caty rok (Rembarz 2016b). Infrastruktura wielofunkcyjna to

tansza budowa, samowystarczalnos¢ i ochrona srodowiska, a takie podniesienie
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atrakcyjnosci danego miejsca. Mozliwosci dodatkowego wykorzystania infrastruktury
portu jachtowego sg dos¢ duze. Najtatwiej jest wprowadzi¢ funkcje rekreacyjne, ktére w
naturalny sposéb dopetniajg aktywnosci zeglarskie, np. kajaki, tenis, scianki
wspinaczkowe, sitownie na wolnym powietrzu, miejsca piknikowe. Na bardziej
intensywne wykorzystanie pozwalaja takze budynki, zazwyczaj rozlegte i parterowe. Do
zagospodarowania pozostajg spore potacie ptaskich dachdéw, na ktérych mozna
lokalizowa¢ dodatkowe kondygnacje, a w nich np. sale do uprawiania sportu w okresie
zimowym, sauny, fitness, biura itp. (Rembarz 2016b).

Podsumowujac nalezy podkresli¢, ze projektowanie portu jachtowego jest procesem
ztozonym i wymaga rozwigzania catego wachlarza problemdéw wiasciwych duzej

inwestycji zwigzanych najpierw z budowa, a potem z jej eksploatacjg i oddziatywaniem.

SPECYFIKA MIASTA NADMORSKIEGO | JEGO PRZESTRZENI PUBLICZNYCH

Miasto nadmorskie posiada typowe elementy wspdlne dla wszystkich struktur miejskich,
jak uktad komunikacyjny, wezty transportowe, kwartaty =zabudowy, dzielnice
przemystowe, ulice, place i zielert miejskg oraz centra handlowe. Znajdziemy w nim jednak
wiele aktywnosci i detali, ktére stanowig o jego odmiennosci. Forma miasta nadmorskiego
jest zdeterminowana lokalizacja, na ktdrej wybdr wptywa wiele czynnikdw zwigzanych z
warunkami przyrodniczymi i geograficznymi. W przypadku miasta portowego
najwazniejsze z nich to uktad linii brzegowej, bliskos¢ ujscia rzeki, usytuowanie w
strategicznym punkcie obronnym lub handlowym. W przypadku osrodka niezwigzanego z
portem moze to by¢ potozenie dobre dla uprawiania rekreacji nadwodnej lub bogactwa
naturalne, jak wody lecznicze, bursztyn itp. (Zaremba 1962).

Na ksztatt miasta portowego najwiekszy wptyw ma wspdtegzystujacy z nim port,
ktdry niejednokrotnie stanowi gtdwng przyczyne jego powstania. Przyktadem osrodka
zawdzieczajagcego swoje istnienie i rozwdj budowie portu jest Gdynia, ktdra
prawdopodobnie pozostataby wioska rybacka z letniskiem, gdyby nie zapadta decyzja o
jego budowie®. , Dalekosiezne oddziatywanie portéw powoduje, ze s3g one silnym
czynnikiem miastotwdrczym. Bezcelowe bytoby doszukiwanie sie historycznych analogii,
czy osiedle nadmorskie jest utworem starszym anizeli jego port. Jest rzeczg niewatpliwa,
ze zespot port-miasto powstawat jednoczesnie, a czynnikiem decydujacym o jego
dynamice rozwojowej byt przede wszystkim port” (Zaremba 1962:20). To potrzeby i
rozwdj portu ksztattuja miasto, wptywajg na jego uktad komunikacyjny i urbanistyke,

decyduja o kierunkach jego rozwoju. Rozrastajacy sie port skutecznie oddziela miasto od

¥ Wiecej na ten temat patrz: M. Kitowski (1997), M. Sottysik (1993).
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wody. Z kolei zmiana technologii i przeniesienie go w inne miejsce moze odwrdcic te
tendencje i przywrdci¢ mu kontakt z woda. Procesy te obserwujemy obecnie w wielu
uprzemystowionych osrodkach*. ,Uktad i kompozycja miasta portowego s3
sprecyzowane przez potrzeby gospodarcze, ktdrych urzeczywistnienie zalezy od stopnia
technicznego wyposazenia portu i miasta portowego. Teren i klimat nadmorski sg w
tworzeniu urbanistycznym czynnikami wzglednie statymi, natomiast technika zeglugowa i

portowa oraz inne procesy technologiczne s3 zmienne i przez to wywierajg bezposredni

czynny wptyw na uktad urbanistyczny miasta portowego” (Zaremba 1962:54).

Fot. 21. Barcelona. Jacht wptywa do Darsena Nacional przez otwarte przesto w Rambla de Mar.
Przechodnie czekajg na zamkniecie mostu i ogladajg swoisty spektakl z udziatem jachtu.
Fot. Katarzyna Rembarz (10.02.2015)

Waznym czynnikiem wptywajgcym na jakos¢ i styl zycia w miescie nadmorskim jest
lokalny klimat, charakteryzujacy sie tagodnoscia i niestabilnoscig ze wzgledu na bliskos¢
duzego zbiornika wodnego. Ciepto oddawane i akumulowane przez wode fagodzi mrozne
zimy i ochtadza letnie upaty. Bryza dobowa oraz czeste wiatry wywotane zmiennymi
uktadami barycznymi wptywaja na przewietrzanie ulic. Warunki te poprawiaja komfort
zycia oraz zachecajg do przebywania na przewaznie potozonych nad wodg wspdlnych
placach i deptakach, ktdre oferujg szereg niespotykanych gdzie indziej atrakcji i wrazen
zmystowych. Sasiedztwo obszaréw zabudowanych oraz otwartych akwendw i przestrzeni
na nabrzezach pozwala na obserwacje zjawiska zestawienia odmiennych skal. ,,To
gwattowne pordwnanie skali — drobnej i finezyjnej hierarchii architektonicznej z
bezmiarem natury - moze wywotaé najwznioslejsze doznania estetyczne” (Ast 1999:70).

Nadwodna lokalizacja umozliwia obserwacje widokéw z tzw. pasm granicznych. Nalezg do
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* Wiecej na ten temat w podrozdziale 3.1.
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nich sylweta miasta od strony morza, takze widoki i panoramy ogladane z nabrzezy,
kanatéw, bulwardw itp. — podziwiane z perspektywy pieszego badz z pokfadu jednostki
ptywajacej. Charakterystyczne dla miast portowych sg mosty oraz tzw. punkty weztowe,
czyli miejsca, w ktdrych stykajg sie struktury o réznych funkcjach, gdzie nastepuje
wymiana miedzy ladem, a wodga, jak cho¢by port czy sluza. Szczegdlny charakter miejsca
stwarzaja obiekty zwigzane z zZegluga: znaki nawigacyjne, latarnie morskie, budowle
hydrotechniczne oraz statki i jachty (Ast 1999) (Fot. 21).

Poszczegdlne porty lub ich skupienia wytwarzajg swoj wiasny specyficzny styl
oraz swoisty uktad urbanistyczny, opierajacy sie na dtugowiekowym doswiadczeniu.
Uktad ulic na pozér nie réznit sie od rynkowego uktadu sredniowiecznego planu
miasta, ale ich zakoriczeniem byto nabrzezy portowe, ich kierunek byt prostopadty
do kanatu, a ciche place przytykaty do wodnych powierzchni portu. Nabrzeza
taczyty sie z zabudowa, byty przez nig podkreslane i istotnie zdobione. Spichrze i
magazyny byty projektowane z réwna starannoscia jak i budynki mieszkalne;
symbolem s$redniowiecznego Gdariska byt zuraw portowy, a nie zamek feudalny
(Zaremba 1962:43-44).

Opisane powyzej cechy nadwodnej przestrzeni zwigzanej z miastem portowym, jak
réwniez niespotykane gdzie indziej aktywnosci tworzg jej niepowtarzalng wyrazista
tozsamos¢. Ksztattowata sie ona przez wieki i do dzisiaj skutecznie opiera sie
wszechobecnej uniformizacji. ,,Méwigc o tozsamosci miejsca odnosimy sie do zbioru cech
dotyczacych zaréwno jego form przestrzennych, jak i przejawdw zycia z nim zwigzanych.
Oczywiscie, mamy na mysli cechy, ktdre stanowig o jego identycznosci, czyli o
wyznacznikach jego niepowtarzalnosci” (Zuziak 2008:60).

W okresie, gdy porty osiagnety stopieri rozwoju drugiej generacji** zostaty wydzielone
z obszaru miasta. Dzielnice marynarskie, ktére powstawaty wokdt nich byty omijane,
poniewaz postrzegano je jako brudne i niebezpieczne. W ten sposéb duza czes¢
aktywnosci portowych znikneta z codziennego zycia mieszkaricéw miasta. Obecnie, dzieki
zmianie swiadomosci, dostrzega sie w tych niedocenianych obiektach i dziatalnosci
wartosciowe dziedzictwo morskiej historii miasta, tworzace genius loci tych obszardéw,
ktory trzeba chroni¢ i zachowad, zapewniajgc nowe zastosowania dla starych struktur
(Schubert 2004, 2017). ,,Poczatkowo koniec funkcjonowania starych obiektéw widziano
jako okazje do ich rozbidrki i pozyskania w ten sposdb wolnych terenéw budowlanych.
Rychto doceniono jednak ich kulturowa wartos¢. (...) Szczegdlng role w tym zjawisku
odgrywaja pustoszejace porty. Te przestrzenie oferuja zawsze atrakcyjne sgsiedztwo
wody, oryginalne formy poportowych budowli i walor wyrazistej tozsamosci. Tak byto

zawsze. Porty byty naturalnymi »miejscami magicznymi«” (Kochanowska, Kochanowski

% Wiecej na ten temat w podrozdziale 3.1.
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2012:35). W procesie przeksztatcert frontéw wodnych nalezy wiec zwrdci¢ szczegding
uwage na aspekt utraty dotychczasowej tozsamosci zwigzanej z dziatalnoscig portu i
wytworzong wokét niego lokalng kultura. Podczas rewitalizacji pojawia sie zatem
zagadnienie budowania nowej tozsamosci miejsc uwolnionych od przemystu. Umiejetne
zaadaptowanie do nowych funkgji infrastruktury poportowej, wprowadzanie w
przestrzeni publicznej elementéw marynistycznych, kultywowanie dawnych tradycji
zwigzanych z morzem oraz tworzenie nowych rytuatdw, np. zwigzanych z pojawianiem sie
w porcie duzych statkéw wycieczkowych, wptywa na wzmocnienie tej szczegdlnej
atmosfery tych miejsc (Warsewa 2016). ,,Wyrazista tozsamos¢ przestaje by¢ immanentna
cechg miasta, staje sie wartoscia, o ktdra nalezy zabiegac, starac sie jg budowac. W obliczu
wielostronnej uniformizacji nie rezygnujemy z tozsamosci, ale przeciwnie — doceniamy jej
urok jako wartosci zagrozonej. (...) Prébujemy zindywidualizowad nasze miasta”
(Kochanowska, Kochanowski 2012:117).

Porty jachtowe moga w zwigzku z tym spetni¢ wazng role i by¢ elementem budujgcym
nowa tozsamos¢. Kontynuujg bowiem w innej formie dawng funkcje portowa, a
jednoczesnie dzieki swojemu kolorytowi i atrakcyjnosci nadajg obszarom nowy,

niepowtarzalny walor. Umiejetne witaczanie do ich programu innych, pokrewnych funkgcji

towarzyszacych wzmacnia ten efekt na zasadzie synergii.

Fot. 22. Kopenhaga - jeden z miejskich kanatdw.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2016)

Najwazniejszym jednak elementem przestrzeni publicznej miasta nadmorskiego sa

tafle wodne, pojawiajace sie w nieskoriczonej liczbie odmian od szerokich otwar¢
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perspektywicznych, przez sie¢ kanatéw, po zamkniete akwatoria (Fot. 22, 23). Zalezna od
warunkdéw atmosferycznych zmiennos¢ powierzchni wody wywotuje ciggle nowe
wrazenia optyczne i emocjonalne. Wszystko to sprawia, ze przestrzen nadwodna nigdy
nie jest taka sama, a wiec przebywanie w niej jest nieustannie atrakcyjne (Ast 1999).
Niezwykle trafnie specyfike miasta nadmorskiego zwigzang ze statg obecnoscig wody
opisuje Cullen: ,,Miasta nadmorskie powinny zy¢ morzem w tym sensie, ze jego obecnos¢
powinna by¢ wszedzie wyczuwalna.(...) Morze jest raison d'étre miasta nadmorskiego,
ktdre zawsze bedzie sie réznito od miasta srédladowego (... ). Miasto nadmorskie zawsze
stoi na krawedzi gtebiny, na wprost niezmiennego, lecz tajemniczego horyzontu” (Cullen

2011: 189-190).

Fot. 23. Chorwacja — Hvar.
Fot. Katarzyna Rembarz (2006)
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Podsumowujac, trzeba stwierdzi¢, Zze atrakcyjnos¢ miasta nadmorskiego wynika
witasnie ze zmiennosci wrazen, jakie zapewnia dzieki wodzie. Wyrazista tozsamosc i
niepowtarzalny charakter jego przestrzeni nadwodnych, szczegdlnie zwigzanych z
dawnymi obszarami portowymi, stajg sie magnesem przyciggajgcym ludzi i inspirujgcym
ich dziatania. Kochanowska tak pisze na ten temat: ,,Styk wody i ladu w jego réznych
formach zdaje sie by¢ jednym z katalizatoréw (...) proceséw powstawania obszaréw
kulturowych (...)” (Kochanowska 1998:48) i ,,S3 to wiec obszary znaczace, niosgce istotne
tresci kulturowe i intensywnie oddziatywujace na swiadomos¢ ich uzytkownikdw,
budujace tozsamos¢ miasta, kreujgce niepowtarzalng, a wiec tym cenniejszg atmosfere,
stanowigcg zarazem czynnik wspomagajacy miasto w konkurencji z innymi osrodkami”

(Kochanowska 1998:54).

PODSUMOWANIE

Poczatki jachtingu siegajg wieku XVII. Od tego czasu nastgpit niebywaty wprost rozwdj tej
sfery ludzkiej aktywnosci. Ze sportu zarezerwowanego dla arystokracji zeglarstwo
przeobrazito sie w popularna forme rekreacji oraz dyscypline sportowa. Przyczynit sie do
tego ogromny postep techniczny w dziedzinie konstrukgji todzi zaglowych. Odpowiedzig
na niestabngcg popularnos¢ jachtingu jest rozwdj infrastruktury portéw jachtowych.
Przybieraja one rdézne formy poczawszy od matych przystani, a na marinach
przeznaczonych dla setek jachtéw koriczac. W wyniku coraz powszechniej realizowanych
transformacji miejskich frontéw wodnych porty jachtowe zaczety pojawiac sie w centrach
miast portowych, gdzie doskonale wpisujg sie w ich atmosfere, przyczyniajac sie do
wzmocnienia tozsamosci obszaréw rewitalizowanych. Nalezy dazy¢ do wtgczania portéw
jachtowych w przestrzen publiczng i do lepszego wykorzystania ich infrastruktury dzieki

rozwigzaniom wielofunkcyjnym.
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KSZTALTOWANIE PRZESTRZENI PUBLICZNEJ MIAST NADMORSKICH
Z UWZGLEDNIENIEM PORTOW JACHTOWYCH.

OPIS PROCESOW PRZEKSZTALCEN PRZESTRZENI NADWODNYCH

W MIASTACH PORTOWYCH POD KATEM LOKALIZACJI PORTOW
JACHTOWYCH.

Przemiany ekonomiczne i technologiczne ostatnich dekad wywarty wielki wptyw na
gospodarke i transformacje struktur miast nadmorskich, a takze na styl Zycia ich
mieszkancdw. Z kolei wzrost popularnosci turystyki jachtowej wywotat zapotrzebowanie
na budowe infrastruktury zeglarskiej w atrakcyjnych lokalizacjach. W wyniku tych zjawisk
porty jachtowe zaczety powstawaé w centralnych rejonach miast nadmorskich, bardzo
czesto sasiadujac z przestrzeniami publicznymi. Bliskie potozenie tych dwdch obszaréw
prowadzi do ich wzajemnego oddziatywania, ktére moze by¢ swiadomie kreowane i
wzmachniane dzieki odpowiednim rozwigzaniom przestrzennym.

Ponizej przedstawiono najwazniejsze procesy prowadzace do pojawiania sie portéw
jachtowych w centrach miast. Zebrano je w trzech grupach, w zaleznosci od typu sytuacji
problemowej: transformacja frontéw wodnych miast portowych, adaptacja fortyfikacji i

kanatdw miejskich oraz budowa resortéw turystycznych.

TRANSFORMACJA FRONTOW WODNYCH MIAST PORTOWYCH

Zastepowanie dawnych uzytkownikdw portu przez zeglarzy, to zjawisko obserwowane
coraz czesciej w starych portach rybackich w mniejszych miejscowosciach. Jego przyczyna
jest przede wszystkim spadek zatrudnienia w rybotéwstwie zwigzany z ograniczaniem
potowdw i malejaca optacalnoscig wykonywania tego zawodu. Jednoczesnie intensywny
rozwdj turystyki, takze zeglarskiej, otwiera nowy rynek pracy. Rybackie osady
niejednokrotnie zmieniajg sie w malownicze letniska, a ich porty przeksztatcaja sie z
rybackich w jachtowe lub t3cza w sobie obie funkcje (Fot. 24). Proces ten nie wiaze sie z
duzymi inwestycjami, ani z widocznym przeobrazeniem nabrzezy. Zazwyczaj realizowane
s3 drobne modernizacje zwigzane z ich dostosowaniem do wymagan jednostek

zaglowych. Nie ma on réwniez wiekszego wptywu na relacje portu z miastem.
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Fot. 24. Drager — port rybacki zdominowany przez zeglarzy.
Zrodtozhttps://marinas.com/view/marina/4qclx4_Drag%C3%B8r_Havn_Drag#%C3%B8r_Denmark#&gid
=1&pid=2 [dostep: 23.10.2018]

Podobna sytuacja, lecz na wieksza skale, zachodzi wtedy, gdy parametry gtéwnego
portu miejskiego przestajg by¢ wystarczajgce i zostaje on przeniesiony w bardziej
odpowiednig lokalizacje*. Wéwczas jego miejsce moze zaja¢ port jachtowy. Akwatoria te
znajduja sie zazwyczaj w bardzo atrakcyjnej turystycznie najstarszej zabytkowej czesci
miasta (np. Nicei, Bastii). W tym przypadku zakres nowych inwestycji dotyczy przede
wszystkim wyposazenia basenu portowego i matej architektury nabrzezy. Jednak nawet
te niewielkie zmiany moga przyczynic sie do znacznej poprawy kontaktu miedzy portem
jachtowym a otaczajaca go przestrzenia.

Szczegdlnym przyktadem ilustrujgcym tego typu przemiany jest Vieux Port w Marsylii,
ktdry z gtdwnego portu miejskiego przeksztatcit sie w ogromnga przystan jachtowa. Stary
port (Ryc. 2) pemit swojg role od czaséw zatozenia miasta (okoto roku 600 p.n.e.) do
potowy wieku XIX, kiedy to wzrosty wymagania dotyczace przetadunku i sktadowania
towaréw oraz zwiekszyty sie rozmiary statkdw. Wéweczas jego mozliwosci zaczety sie
wyczerpywad. Przede wszystkim niewystarczajgca okazata sie gtebokos¢ basenu
portowego, ktdry stat sie zbyt ptytki dla parowcédw. Od roku 1840 odpowiednig

nowoczesng infrastrukture budowano juz w nieodlegtym La Joliette i sukcesywnie

46 Szczegdtowy opis tego procesu znajduje sie w dalszej czesci rozdziatu.
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przenoszono tam kolejne funkcje portowe. W rezultacie powstat tam nowy gtéwny port

morski Marsylii, ktéry funkcjonuje do dnia dzisiejszego (Ryc. 3).

PLAN DE MARSEILLE EN 1720

VallisSign 1abi, Sanmat ]

Ryc. 2. Plan Marsylii z roku 1720.
Zrédto: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Plan_de marseille_1720.PNG#/media/
File:Plan_de_marseille_1720.PNG [dostep: 07.03.2019]

CITE DELA
MEDITERRANEE

Ryc. 3. Fragment obecnego planu Marsylii. U dotu widoczny jest Vieux Port. Kolorem
ciemnoniebieskim oznaczono wspdtczesny port, a kolorem czerwonym dzielnice La Joliette.
Zrédto: https:/fjournals.openedition.org/cdlm/docannexe/image/5239/img-2.jpg [dostep:
26.06.2019]
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Stary port stopniowo tracit swoje znaczenie, a w czasie drugiej wojny swiatowej zostat
catkowicie zniszczony. Po powojennej odbudowie odzyskat swdj pierwotny ksztatt i stuzy
obecnie przede wszystkim jachtom oraz jako terminal dla lokalnych statkéw
wycieczkowych (Fot. 25). Znajduje sie w nim takze maty targ rybny. W roku 2013, w
zwigzku z petnieniem przez Marsylie roli Europejskiej Stolicy Kultury, uporzadkowano
przestrzen otaczajaca port, przeksztatcajac ja w strefe piesza. W roku 2020 planowana

jest dalsza transformacja tego obszaru i utworzenie parkéw publicznych®.

o ,ga X = ,’..'.;‘ ;o e g

Fot. 25. Marsylia — Vieux Port — dawny port marsylski zajety przez jachty.
Zrédto: https://www.cruisemapper.com/ports/marseille-port-68 [dostep: 24.10.2018]

Budowe portu jachtowego, ktdéra nastepuje w wyniku wyzej opisanych proceséw
trudno uznac za dziatanie swiadome, ktdérego celem jest wykorzystywanie jego potencjatu
centrotwdrczego w kreowaniu miejskiej przestrzeni publicznej. Dlatego tez w tej grupie
realizacji znajdujemy bardzo duzo przyktaddéw nieciekawych, w ktdrych nie wykorzystano

atutéw lokalizacji. O dziataniu swiadomym mozna méwié dopiero w kontekscie planowe;j

4 Wiecej na ten temat na stronach internetowych:
- https://dossiersinventaire.maregionsud.fr/gertrude-diffusion/dossier/les-amenagements-portuaires-
du-grand-port-maritime-de-marseille/57a13a78-2cab-4371-a073-b24d99ac399c [dostep: 18.07.2019],
- https:/[fresques.ina.fr/reperes-mediterraneens/parcours/0007/le-port-de-marseille.html [dostep:
18.07.2019],
- https://www.marseilletourisme.fr/en/places-see/heritage-culture/neighborhoods/old-port/ [dostep:
18.07.2019].
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przebudowy frontéw wodnych, kiedy to port jachtowy jest integralnym elementem
koncepcji ich nowego zagospodarowania. Projekty takie powstaja w duzych miastach
portowych, w ktdrych prowadzona jest intensywna transformacja nieuzytkowanych juz
portéw lub stoczni. Ponizej przedstawiono przyczyny i przebieg ewolucji prowadzacej do

transformacji frontéw wodnych w tych osrodkach.

STAGE SYMBOL PERIOD CHARACTERISTICS
Ocity @ Port
| Primiti it Ancient/medieval Close spatial and functional association
R Pt € to 19th century between city and port.

Rapid commercialfindustrial growth forces

¢ 1 19th - early 20th ‘ 4 p
Il Expanding porticity | ( fpesees port to develop beyond city confines, with
- 4k . O . century linear quays and break-bulk industries.

: ; Industrial growth {especially oil refining) and
m Moorgfgirtn industrial O-m . mid - 20th century introduction of containers/ro-ro require
P y separation/space.
Changes in maritime technology induce
v Fle:n‘:fat fr;)m the ® . 1960 s - 1980 s growth of separate maritime industrial
waterfron development areas.
Large-scale modern port consumes large
v ﬁg?:r‘f’rﬁgﬁfmem of @ . 1970s-1990s areas of land/water space; urban renewal
of original core.

Vi R [ of Globalization and intermodalism transform
errt}s\"ral'gks ------ 1980 s - 2000+ port roles; port-cily associations renewed; urban
porticity li redevelopment enhances port-city integration.

Tab. 1. Ewolucja relacji pomiedzy miastem, a portem. Opracowanie B. Hoyle i D. Schubert.

Zrédto: Schubert D. (2010): Shifts from ships to chips: Waterfront (Re-) Development in North
America - Projects, Experience and Tasks. [W:] Karaman A. (red.): Rethinking the Urban
Waterfronts: Redefining the Sirkeci Train Station Area, Istambul. Dept. of City and Regional Planning,
Mimar Fine Arts University, Istambut, s.54.

Przemiany struktur portowo-miejskich*® majg swoje zrédto w rozwoju technologii
transportu morskiego, przetadunku, sktadowania i zwigzanego z nimi transportu
lgdowego. Do niedawna rozrdzniano trzy gtdwne fazy przemian, ktérym przypisywane s3
odpowiednio porty réznych generacji. Pierwsza generacja to okres od ich powstania do
czasu przemian w XIX wieku, kiedy port i miasto byty scisle ze sobg powigzane jako jeden
spojny organizm. Generacja druga (poczatek XIX wieku do potowy XX wieku) to
kompleksy portowo-przemystowe o rozbudowanej strukturze dostosowanej do nowych
typéw statkéw® oraz do metod przetadunku i magazynowania, ktére staty sie
niezaleznymi od miasta organizmami, jednak w dalszym ciggu terytorialnie z nim
zwigzanymi. Ostatnia, trzecia generacja to wyspecjalizowane porty-bazy przetadunkowe

powigzane z centrami dystrybucyjnymi i przemystem, spetniajgce wysokie wymagania pod

# Przy opracowaniu opisu procesu przemian struktur portowo-miejskich korzystano z nastepujacych
publikacji: Giovinazzi, Moretti (2009); Hein (2014, 20163, 2016b); Hein, Hillmann (2013b); Lorens (2013);
Schubert (2004, 2010, 2017); Zatuski (1998).

Wiecej informacji na ten temat na stronach internetowych:
- https://www.helsinki.fi/en/researchgroups/a-global-history-of-free-ports [dostep: 06.12.2018],
- https://www.youtube.com/watch?time_continue=22&v=NSJPMC1ZYw4 [dostep: 06.12.2018],
- https://www.youtube.com/watch?v=2K2TFTusWWU [dostep: 06.12.2018].

49 Impulsem do zmian byto wynalezienie maszyny parowe;j.
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wzgledem gtebokosci wdéd i infrastruktury. Tworzg one odrebne organizmy oddzielone
catkowicie od miast, a lokalizowane s3g w tzw. regionach portowych (Kochanowski za
Lorens 2013:18). Obecnie méwi sie juz o czwartej, pigtej i szdstej generacji portow.
Kontynuujg one rozwdj zaawansowanych technologicznie osrodkdéw trzeciej generacji i
obieraja specjalizacje w skali globalnej. Ewolucje tych zaleznosci pokazuje tabela 1.

Opisane powyzej przemiany technologiczne miaty i majg istotny wptyw na
zagospodarowanie frontdw wodnych, ktére s3 miejscem styku miasta i portu. Przy
portach pierwszej generacji front wodny dostepny jest zaréwno dla mieszkaricow miasta
jak i uzytkownikédw portu, a nabrzeza s3 urzadzone w sposdb umozliwiajacy
koegzystencje réznych funkcji. Sytuacja zaczyna sie zmienia¢ wraz z rozwojem portu i
uzyskaniem przez niego statusu drugiej generacji. W tym wypadku port separuje miasto
od wody w coraz wiekszym stopniu, na swoje potrzeby zajmujac kolejne rejony, az w
koncu staje sie niezaleznym organizmem wydzielonym administracyjnie i fizycznie z jego
obszaru. Pojawiajg sie ogrodzenia i kontrolowane bramy wjazdowe. Struktura portu z
systemem wewnetrznych drég i transportu zaczyna przypomina¢ odrebne miasto. Oprécz
infrastruktury nadwodnej, zwigzanej bezposrednio z obstugg statkéw, na pirsach
budowane s3 torowiska, dzwigi, magazyny, chtodnie, silosy, a nawet zaktady przetwdrcze
(np. rzezne, mtyny) lub produkcyjne (jak fabryka samochoddéw Ford w Kopenhadze
Sluseholmen). W ich poblizu powstajg budynki administracji portowej. Natomiast biura
przedsiebiorstw przenoszone s3 do centrum z uwagi na bliskos¢ bankdw i innych instytucji
utatwiajacych prowadzenie transakcji handlowych. Wokdt portu rozwijajg dziatalnos¢
wszelkiego typu ustugi towarzyszace, zwigzane z obstugg robotnikdw portowych i
marynarzy (np. puby, sklepy, domy marynarza, faznie, domy publiczne, koscioty, osiedla
mieszkalne), tworzac dzielnice o specyficznym klimacie.

Kolejna zmiana w obrebie frontu wodnego nastepuje wdéwczas, gdy port wchodzi w
trzecig faze rozwoju i zostaje przeniesiony w inng lokalizacje, poniewaz dotychczasowa
nie jest juz w stanie sprosta¢ parametrom nowoczesnych statkéw®® (wielkos¢ i
zanurzenie) oraz wymaganiom zwigzanym z przetadunkiem i sktadowaniem towardw.
Przewozy kontenerowe, statki typu ro-ro czy tankowce przewozace paliwa wymagaja
duzych terendw i gtebokosci, specjalistycznych dzwigéw i terminali, odpowiednich
zbiornikdw, a nawet rafinerii oraz dogodnego pofaczenia z transportem lgdowym
(autostrady, koleje). Nie s3 juz potrzebne magazyny ani przedsiebiorstwa przetwdrcze

lokowane bezposrednio w porcie. Automatyzacja czynnosci zwigzanych z przetadunkiem

*° Wiecej na ten temat patrz: A. Grzelakowski, K. Krosnicka (2014), K. Krosnicka (2016).
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powoduje skrécenie jego czasu z kilku dni do kilkunastu godzin. Skutkuje to mniejszym
zapotrzebowaniem na ilos¢ terminali oraz spadkiem zatrudnienia i zmiang jego struktury,
co z kolei generuje inne niz dotychczas potrzeby w zakresie obstugi pracownikdéw i
kontaktu z miastem. Restrukturyzacja portu wptywa na dziatalnos¢ potozonych w jego
sgsiedztwie ustug i kooperujacych przedsiebiorstw, ktdre sg likwidowane lub musza
znalez¢ nowy profil dziatalnosci. Z kolei przechodzenie portu trzeciej generacji w kolejne
fazy rozwojowe nie ma juz wiekszego wptywu na front wodny miasta portowego,
poniewaz procesy te zachodza na terenach od niego oddalonych, na ktdre przenidst sie
port, przechodzac do fazy trzeciej.

Innym réwnolegtym zjawiskiem, ktdre skutkuje opuszczaniem terendw miejskich
przez port, byt upadek niektérych europejskich i pdétnocnoamerykanskich portéw i
stoczni. Nastgpito to w wyniku kilku kolejnych kryzysédw naftowych oraz wskutek wzrostu
znaczenia osrodkdw w innych czesciach swiata, co spowodowato relokacje centréw
przetadunku i produkcji stoczniowej (globalizacja), a takze koncentracje przetadunkdéw w

wybranych portach.

Fot. 26. Genua - Porto Antico.
Fot. Katarzyna Rembarz (31.01.2018)

W wyniku opisanych przeksztatceri rejony nadwodne stopniowo uwalniane s3 od
funkcji portowych i przywracane miastom. Od lat osiemdziesigtych XX wieku nieustannie
rosnie swiadomos¢ ich wartosci nie tylko jako potencjalnych terendw inwestycyjnych, ale
przede wszystkim jako obszaréw dajacych mozliwos¢ podjecia dziatari na rzecz poprawy
jakosci zycia mieszkancéw. ,,Koniec XX wieku zaznaczyt sie bardzo silnymi dazeniami do
uzdrowienia sytuacji miast pod wzgledem srodowiskowym. (...) Réwnoczesnie silnie

akcentuje sie koniecznos¢ ponownego wykorzystania, rewitalizacji, dawnych terendéw
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miejskich, obecnie zdegradowanych (Commission of the European Communities 1990, s.40 i
dalej). W tej kategorii mieszcza sie takze waterfronty, stanowig one istotny element
nowych modeli zintegrowanego zarzgdzania cata strefg brzegowa (...)” (Lorens 2013:25).

Procesowi transformacji obszaréw nadwodnych towarzysza ztozone procesy
inwestycyjne, planistyczne i spoteczne. Wskrzeszanie kultury morskiej oraz tworzenie
nowych tradycji budujgcych tozsamos¢ miejsca na nowo spaja miasto z dawnym portem.
W miejsce zdegradowanej zabudowy powstajg nowoczesne dzielnice, ktdrych znaczenie i
wptyw niejednokrotnie wykraczaja daleko poza granice rodzimego miasta i konkuruja ze
sobg na arenie miedzynarodowej pod wzgledem atrakcyjnosci.

Nieuzywana juz infrastruktura portowa i stoczniowa bardzo czesto jest adaptowana
na potrzeby portdw jachtowych i terminali pasazerskich. Wraz z pojawieniem sie jachtdw,
statkdw turystycznych, przywrdceniem do zycia nieuzywanych obiektdw oraz w zwigzku z
rozwojem nowej tozsamosci tych obszaréw, miasto, w pewnym sensie, powraca do
sytuacji z pierwszej fazy rozwojowej, tzn. stanu petnej koegzystencji miasta i portu, w tym

wypadku juz jednak portu jachtowego i turystycznego.

TS W S i g )

Fot. 27. Hellerup — Tuborg Havn.
Zrédto: https://www.vla.dk/en/project/tuborg-syd/ [dostep: 23.10.2018]

Zapoczatkowane w najwiekszych osrodkach transformacje obszaréw poportowych i
postoczniowych, podejmowane sg sukcesywnie praktycznie we wszystkich miastach, w
ktdérych porty podlegaja modernizacji. Wiele realizacji dotyczacych miejskich przestrzeni

publicznych zaprojektowanych na terenach opuszczonych przez porty stato sie
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sSwiatowymi ikonami urbanistyki i architektury. Nalezg do nich zakoriczone juz
przebudowy: Porto Antico w Genui®' (Fot. 26), Puetro Vell w Barcelonie®’, Vastra Hamnen
w Malmé* czy Tuborg Havn w Hellerup*® (Fot. 27).

Interesujaca sg takze inwestycje dopiero planowane lub znajdujgce sie w fazie
budowy. Jedn3 z nich jest przebudowa frontu wodnego w Salerno® (Ryc. 4). Na terenie
rewitalizowanej dawnej dzielnicy poportowej powstaje duzy plac miejski, o nazwie Piazza
della Libert3®® (Fot. 28), otoczony apartamentowcami zaprojektowanymi przez Ricarda
Bofilla. W stadium projektu lub wczesnej fazy realizacji znajduja sie nowe dzielnice ,,Port
Noblessner”” w Tallinie, ,,0ld Port”® w Kantasatama Harbour w Kotka i ,,Mtode

Miasto”*® w Gdarisku®®.

A
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Przebudowa dawnego portu zrealizowana w roku 1992, zaprojektowana przez Renza Piana. Wiecej na

ten temat Bonenberg (2009).

Przypadek ten jest opisany szczegétowo w podrozdziale 5.4.1.

Przypadek ten jest opisany szczegdtowo w podrozdziale 5.4.1.

Port uzytkowany do roku 1996 przez zaktady browarnicze Tuborg-Carlsberg. Przebudowywany w

latach 1988-199311996-1997. Obecnie dzielnica mieszkaniowo-biurowa, w ktdrej apartamenty naleza

do najdrozszych w Danii. Wiecej na ten temat na stronach internetowych:

- http://copenhagenbydesign.com/tuborg-havn [dostep: 23.10.2018],

- https://www.revolvy.com/page/Tuborg-Havn [dostep: 17.07.2019],

- https://www.vla.dk/en/project/tuborg-syd/ [dostep: 23.10.2018].

Wiecej na ten temat na stronach internetowych:

- http://www.crescentsalerno.it/ [dostep: 28.08.2018],

- http://www.ilquotidianodisalerno.it/2017/08/01/piazza-della-liberta-dai-rifiuti-alle-assoluzioni-
%E2%80%A6-per-prescrizioni/ [dostep: 28.08.2018],

- http://www.noveladisalerno.it/mezza-spiaggia-s-teresa-chiusa-ai-cittadini-e-area-cantiere/ [dostep:
28.08.2018],

- https://www.salernonotizie.it/2018/07/04/salerno-tra-un-anno-aree-di-sosta-a-piazza-santagostino-e-
piazza-liberta/ [dostep: 28.08.2018].

Projekt ten ma przeciwnikdw, ktdrzy krytykuja zabetonowanie znacznych potaci plazy nad woda.

Wiecej na ten temat na stronie internetowej: http://www.noveladisalerno.it/category/no-

crescent/page/24/ [dostep: 21.02.2019].

Wiecej na ten temat na stronie internetowej: http://noblessner.merko.ee/en [dostep: 28.08.2018].

Wiecej na ten temat na stronie internetowej: http://kotkaoldport.com/ [dostep: 28.08.2018].

Wiecej na ten temat: Lipinski, Lorens (2016) oraz na stronach internetowych:

- https://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Dunczycy-opracuja-koncepcje-zabudowy-Stoczni-Cesarskiej-
na-Mlodym-Miescie-n122031.html [dostep: 28.08.2018],

- https://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Stocznia-Cesarska-Najpierw-plac-przy-budynku-Dyrekc;ji-
n122224.html [dostep: 28.08.2018].

Przyktadéw podobnych transformacji frontéw wodnych jest wiele. Nie s3 one tu omawiane, poniewaz

wykraczatby to poza zakres pracy.

63


http://mostwiedzy.pl

/\/\\ MOST WIEDZY Pobrano z mostwiedzy.pl

Ryc. 4. Salerno - Piazza della Liberta - projekt frontu wodnego.
Zrédto: http://www.favellatoclaudiospa.com/web/blog/portfolio/crescent-sa/ [dostep: 21.02.2019]
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Fot. 28. Salerno - Piazza della Liberta w trakcie budowy w roku 2018.
Zrédto: https://www.salernonotizie.it/2018/07/04/salerno-tra-un-anno-aree-di-sosta-a-piazza-
santagostino-e-piazza-liberta/ [dostep: 28.08.2018]

W przywotanych powyzej transformacjach frontéw wodnych porty jachtowe sa
istotnym elementem koncepcji urbanistycznej. Zlokalizowane w bezposrednim
s3gsiedztwie bardzo atrakcyjnych przestrzeni publicznych, petnig w nich istotng role.

Polega ona na podnoszeniu atrakcyjnosci obszaru nadwodnego dzieki ich wysokim
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walorom krajobrazowym, stwarzaniu niepowtarzalnych mozliwosci kontaktu z naturg

oraz rekreacji i uprawiania sportu w centrum miasta.

Fot. 29. Landskrona — Nyhamnsporten.
Zrédto http://brfnyhamnsporten.bostadsratterna.se/ [dostep: 24.10.2018]

Niezaleznie od opisanych powyzej tendencji, w ostatnich latach widoczny jest wzrost
zainteresowania mieszkaniem nad woda. Do budowy nowych dzielnic mieszkalnych
chetnie wybierane s3 wiec lokalizacje sasiadujagce z dawnymi kanatami portowymi.
Nierzadko ich sie¢ jest rozbudowywana w celu zwiekszenia dostepu do wody i
przedtuzenia nabrzezy, nad ktérymi wznoszone s3 domy. W ofercie tego typu osiedli
bardzo czesto znajdujg sie przystanie dla jachtéw i fodzi motorowych budowane w
bezposrednim sgsiedztwie miejsc zamieszkania. Sg one wtgczone w przestrzen publiczng
tych obszaréw.

Niezwykle ciekawa i prowadzong z duzym rozmachem inwestycja odzwierciedlajaca
ten nurt jest dzielnica mieszkaniowa powstajgca obecnie na rozleglym terenie
rewitalizowanego portu potudniowego (Sydhavn) w Kopenhadze®. Skromniejsza
realizacjg, lecz dobrze przedstawiajacg idee zamieszkiwania nad woda, jest kwartat
zabudowy Nyhamnsporten w Landskronie® (Fot. 29), wybudowany nad dawnym kanatem

portowym. Warte uwagi s takze przygotowywane duze projekty: ,,Touching Water”® —

® Przypadek ten jest opisany szczegétowo w podrozdziale 5.4.1.

% Wiecej na ten temat na stronie internetowej: http://brfnyhamnsporten.bostadsratterna.se/ [dostep:
24.10.2018].

% Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://archello.com/project/touching-water-kotka
[dostep: 15.01.2019].
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dzielnicy mieszkaniowej Vassikasaari w Kotka, czy ekskluzywnego zespotu apartamentéw

,Jmperatorski Jachtklub”®* w Petersburgu.

= - = =

Fot. 30. Merisatama.
Zrédto: http://www.erkkivanninen.net/ev/pic/Pallo1/008 20110812-1931-0286b.jpg [dostep:
18.10.2018]

Porty jachtowe nierzadko stanowig czes¢ miejskich terenéw rekreacyjnych.
Niejednokrotnie s3 to obiekty istniejace, ktére w wyniku rozwoju miasta znalazty sie w
jego atrakcyjnych rejonach. Taka sytuacja miata miejsce w Merisatama® (Fot. 30) w
Helsinkach, gdzie tereny jachtklubéw wiaczono do parku miejskiego Kaivopuisto®.
Niestety, zeglarze utracili wtedy swoje lgdowe zaplecze, ktdére przeniesiono w inne
miejsce. Kwestia lokalizacji placéw przeznaczonych do zimowego postoju jachtéw na
ladzie i zaplecza remontowego bardzo czesto jest w ogdle pomijana w projektach portéw
jachtowych lokalizowanych w miescie, z uwagi na oszczedne gospodarowanie cennym
terenem. Jest to zagadnienie trudne, jednak sg przyktady dobrych rozwigzan tego

problemu (np. Barcelona, Palma de Mallorca).

%4 Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://imperialyachtclub.ru/about [dostep: 28.08.2018].
% Wiecej na ten temat na stronach internetowych:

- https://fi.wikipedia.org/wiki/Merisatama [dostep: 28.08.2018],

- https://sv.wikipedia.org/wiki/Havshamnen [dostep: 28.08.2018].
% Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://vihreasylit.fi/en/kaivopuisto/ [dostep: 25.07.2019].
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3.2 ADAPTACJA FORTYFIKACJI | KANALOW MIEJSKICH
Innym typem przemian struktur nadwodnych wigzacych sie z lokalizacja portéw
jachtowych jest adaptacja dawnych fortyfikacji miejskich. Zmiana technik prowadzenia
dziatann wojennych sprawita, ze obiekty te staty sie nieprzydatne dla celéw obronnych i
moga by¢ przystosowane do nowych funkcji. Szczegdlnie ich przestronne fosy s3 dobrym
miejscem do lokalizacji przystani. Budowle te z reguty znajduja sie w najstarszej
zabytkowej, a wiec atrakcyjnej, czesci miasta. Takiej wtasnie przebudowie zostat poddany
Bastion Kron-Lastadie” w Stralsundzie (Fot. 31). We jego wnetrzach urzadzono
restauracje i sklepy, a fose zamieniono w przystan. Potozony na obrzezach dawnego
hanzeatyckiego miasta bastion, stat sie elementem nowego frontu wodnego, ktdry jest
obecnie chetnie odwiedzany przez turystdw.

i = |

| I I

— ‘ /

Fot. 31. Stralsund - Bastion Kron-Lastadie po przebudowie.
Fot. Katarzyna Rembarz (13.09.2018)

Podobnie na miejsca postoju jachtéw wykorzystuje sie dzisiaj kanaty miejskie, dawniej
przeznaczone dla barek transportowych i komunikacji. Malowniczym przyktadem tego
typu dziatan jest Wyspa Christiania w Kopenhadze (Fot. 32, 33). Obecnie nabrzeza jej
kanatéw pemig funkcje miejskiego deptaka, a liczne kawiarnie s3 popularnym miejscem

spotkari nad woda®.

%7 Informacje uzyskano podczas wizji w terenie w roku 2018 oraz ze strony internetowej:
http://www.kron-lastadie.de/gestern.html [dostep: 18.10.2018].

%8 Przyktadéw podobnych transformacji jest wiele. Nie s3 one tu omawiane, poniewaz wykraczatby to
poza zakres pracy.
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Fot. 32. Kopenhaga - Christiania. Jachty cumujgce w kanatach.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2016)

Fot. 33. Kopenhaga - Christiania. Jachty cumujgce w kanatach.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2016)
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3.3 BUDOWA RESORTOW TURYSTYCZNYCH
Odrebnym zjawiskiem jest ruch inwestycyjny zwigzany z rekreacjg nadmorska i turystyka
zeglarska, ktdrej rozwdj zrodzit zapotrzebowanie na nowe porty zaprojektowane od
poczatku jako przeznaczone dla jachtdw. Przy wyborze miejsca na budowe brane jest pod
uwage przede wszystkim to czy port przyciggnie zeglarzy i czy jego otoczenie bedzie
interesujgce takze dla innych wypoczywajacych. Poszukiwane s3 wiec lokalizacje w
atrakcyjnych osrodkach turystycznych. Jednak czesto dzieje sie takze na odwrét. To
wokét oddalonego od miasta portu jachtowego budowany jest kompleks rekreacyjno-
handlowo-gastronomiczny. Powstajg wiec odrebne, odizolowane dzielnice dedykowane
rekreacji lub zupetnie nowe, niezalezne osady wakacyjne. W przypadku tych drugich s3 to
w wiekszosci ekskluzywne resorty turystyczne z drogimi apartamentami na sprzedaz i
wynajem. Szczegdlng cechg projektdw tych miejsc jest bardzo duza ingerencja w ksztatt

linii brzegowej. Najwiecej tego typu osrodkéw powstaje nad Morzem Srédziemnym, gdzie

klimat sprzyja rozwojowi turystki zaréwno na ladzie, jak i na wodzie.

Fot. 34. Villeneuve-Loubet Plage - Baie des Anges.
Zrédto: https://www.ovalp.com/en/understand/french-rivera-from-the-sky [dostep: 18.10.2018]

Dobrym  przyktadem ilustrujgcym ten trend jest zespdt Iluksusowych
apartamentowcdw i towarzyszgcych im obiektdw ustugowych w Villeneuve-Loubet Plage

wzniesionych wokdt basenu jachtowego Marina Baie des Anges®. Jest to realizacja znana

% Informacje uzyskano ze strony internetowej: https://myhomein-nice.com/actualites/vacances-a-
nice/marina-baie-des-anges-un-lieu-unique-a-larchitecture-controversee-a-decouvrir-durant-votre-
location-de-vacances-a-nice.html [dostep: 24.02.2019].
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i zaliczona do Patrimoine du XXe siécle (Dziedzictwa XX wieku)’. Jego budowa rozpoczeta
sie w roku 1968 i trwata 25 lat. Apartamentowce, ktére swa forma maja przypominac fale
lub zagle, w najwyzszych partiach osiagaja nawet 26 kondygnacji. Zakrzywione linie ich
rzutdw korespondujg z uksztattowaniem akwatorium portu jachtowego, ktdre jest

sercem catego zespotu (Fot. 34).

Fot. 35. Portopiccolo Sistiana — dawny kamieniotom zaadaptowany na kurort.
Zrédto: http://www.portopiccolosistiana.it/it/residenze/residenze_21.htm [dostep: 07.03.2019]

Innym tego typu osrodkiem jest niezwykle malowniczy ekskluzywny kurort
Portopiccolo Sistiana” (Fot. 35). Swym ksztattem przypomina amfiteatr, ktérego scene
stanowi port jachtowy. Zaprojektowano go w miejscu nie eksploatowanego juz
kamieniotomu, starajac sie zachowad unikalny charakter zabytkowego regionu
nadmorskiego. Aby chroni¢ srodowisko naturalne, wprowadzono zakaz uzywania
samochoddw i zastosowano ekologiczne rozwigzania w zakresie dostarczania cieptej
wody uzytkowej, chtodzenia, ogrzewania oraz pradu. Urzadzenie zasilane s3 energig
stoneczng, geotermalng, a takze z wody morskiej, ktéra petni role dolnego zrddta dla
pomp ciepta. Budowa osrodka miata tez w swych zatozeniach wsparcie rozwoju regionu

Friuli Venezia Giulia, w ktérym jest potozony.

7° Tytut nadawany od roku 1999 przez Ministerstwo Kultury Francji projektom architektonicznym
i urbanistycznym zrealizowanym w XX wieku, uwazanym za wybitne.
" Informacje uzyskano ze stron internetowych:
- https://www.clivet.com/es/web/guest/novedades/-fasset_publisher/RnWS5CS2bgLo/content/
portopiccolo-sistiana [dostep: 07.03.2019],
- https://www.portopiccolosistiana.it [dostep: 07.03.2019],
- https://www.infoarchitekta.pl/artykuly:3-nowosci-firmowe:13471-portopiccolo-sistiana-sprawdzona-
jakosc-kaldewei-w-ekskluzywnym-kurorcie.html [dostep: 07.03.2019].
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Fot. 36. Port Grimaud - widok z lotu ptaka.
Zrédto: https://marinas.com/view/marina/eycyxz_Marina_Port_Grimaud_Port_Grimaud_
Provence-Alpes-Cote_DAzur_France [dostep: 05.10.2018]

Szczegdlng kategorig resortéw turystycznych sg osady usytuowane nad specjalnie
wykopanymi w gtebi ladu kanatami, w ktdrych lokowane s3 przystanie jachtowe.
Towarzysza im wysuniete w morze falochrony budowane w celu ostony wejscia do portu
oraz aby powiekszy¢ baseny jachtowe. Tak zaprojektowane miasteczka znajdziemy na
catym europejskim wybrzezu Morza Srédziemnego, a takze w Danii, jednak najwiecej jest
ich we Francji i Hiszpanii. Te niezwykte osrodki powstaja w zupetnie nowych lokalizacjach
lub w matych miejscowosciach, nad ktérymi catkowicie dominuja.

Pierwszym tego typu osiedlem byt Port Grimaud’® zwany Wenecjg Prowansji (Fot. 36,
37,38). Jego twodrca to architekt Francois Spoerry, ktéry kupit w roku 1962 mokradta nad
zatoka Saint-Tropez u ujscia rzeki La Gliscle. W latach 1966-2000 w miejscu bagien
zbudowat prywatne miasto, ktére obecnie ma powierzchnie 75 ha, sktada sie z 2400
doméw w stylu prowansalskim’?, ponad 2 000 miejsc cumowniczych, 7 km kanatéw, 14
mostéw, ktadki dla pieszych oraz 12 wysp. Na sprzedaz oferowane byty domy w kilku
typach, kazdy z ogrddkiem od strony ulicy dojazdowej i wtasnym miejscem cumowania
jachtu w kanale. Miasteczko byto pomyslane jako port dla zeglarzy z przystanig przed

kazdym domem. Wkrdtce jednak ceny nieruchomosci tak wzrosty, ze stato sie dostepne

7> Wiecej na ten temat na stronie internetowej: http://www.atelier-crabe.com/indexabc.html [dostep:

17.07.2019].
73 Jest to pierwszy przypadek tematyzacji w architekturze. Wigcej na ten temat patrz: P. Lorens (2016).
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przede wszystkim dla ludzi bardzo bogatych. Budowa Port Grimaud i sasiedniego Port
Cocolin negatywnie wptyneta na srodowisko naturalne tego rejonu, bowiem osuszono
mokradta ciggnace sie wzdtuz rzeki La Gliscle, ktére w tamtych czasach uwazane byty za
niezdrowe. Jednak w okresie, kiedy realizowano te inwestycje, do ochrony przyrody nie
przywigzywano takiej wagi jak obecnie. W roku 2001 Port Grimaud zostat zaliczony do
Patrimoine du XXe siécle. W miescie bardzo dba sie o zachowanie spdjnosci
architektonicznej i ekologie, a takze o ochrone statych mieszkaricéw przed turystami,
czemu stuzy specjalny regulamin. Samochody i motocykle nalezy pozostawia¢ na
zewnetrznych parkingach. Po wewnetrznych kanatach kursuje, napedzany elektrycznie,
publiczny transport wodny. Miasto ma statych mieszkaricdw i wiasne tradycje w postaci
targdw sztuki i festiwalu marynistycznego. Niestety, zmiany klimatu, ktdre objawiajg sie
podnoszeniem sie poziomu morza, ulewami i powodziami, sg dla niego powaznym

zagrozeniem.

Fot. 37. Port Grimaud — widok od strony morza.
Zrédto: https://marinas.com/view/marina/eycyxz_Marina_Port_Grimaud_Port_Grimaud_
Provence-Alpes-Cote_DAzur_France [dostep: 05.10.2018]
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Fot. 38. Port Grimaud - kanat wewnatrz miasta.
Zrédto: http://www.sunnydaysnice.com/private-tours/saint-tropez-and-port-grimaud/
[dostep: 05.10.2018]

Zrealizowana w Port Grimaud idea ,,wodnego miasta” zyskata duzg popularnosc¢.
Podobne osady wybudowano jak dotad w wielu miejscach. Ich podstawowym zatozeniem
urbanistycznym jest zawsze sie¢ kanatéw (czasem rozbudowana o dodatkowe baseny
jachtowe), przy ktdrych znajduja sie letnie domki i pomosty dla jachtéw. Jednak kolejne
,,wodne miasta” w wiekszosci nie doréwnujg jakoscig urbanistyki i architektury projektowi
Francois Spoerry’ego. Uktad drég wodnych nie jest w nich tak wystudiowany jak w Port
Grimaud, a budynki, zaprojektowane bez dbatosci o odniesienia do stylu regionalnego, sa
pozbawione charakteru. Brakuje w nich przestrzeni publicznej i zieleni, a parkingi dla
samochoddw, usytuowane wzdtuz kanatdéw, odcinajg ciagi piesze od wody. Ponadto
domy i apartamenty w tych miasteczkach naleza do sieci hoteli lub operatoréw, ktdre nimi
zarzadzaja. Nie ma wiec, tak jak w Port Grimaud, statych mieszkaricéw, a wiec nie
wytwarza sie lokalna spotecznos¢ i kultura. Nierzadko osiedlom tym towarzysza
komercyjne parki rozrywki i centra handlowe, do ktérych mozna nawet doptynad jachtem.
Z ciekawszych realizacji tego typu nalezy wymieni¢ Puerto Deportivo de Benalmddena,
Puerto Deportivo Almerimar (Fot. 40), Puerto de Sotogrande, Port Cap d'Agde, Le Grau du

Roi (Fot. 39), czy @erne (Fot. 41).
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Fot. 39. Le Grau du Roi.
Zrédto:https://marinas.com/view/marina/3gc922_Carmargue_Bassin_De_Hivernage Marina_Le_Gr
au-Du-Roi_France [dostep: 05.10.2018]

Fot. 40. Puerto Deportivo Almerimar.
Zrédto:https://marinas.com/view/marina/rncg27_Puerto_Deportivo_Almerimar_El_Ejido_Spain
[dostep: 05.10.2018]
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3.4

Fot. 41. Jerne.
Zrédto:http://www.hotelroomsearch.netimcityebeltoft-denmark-11.jpg [dostep: 18.10.2018]

PODSUMOWANIE

Opisane powyzej procesy pokazujg, ze port jachtowy coraz czesciej staje sie integralnym
sktadnikiem przestrzeni zurbanizowanej, a niejednokrotnie nawet jej najwazniejszym
elementem, wokot ktérego powstaje osada. Ta zauwazalna tendencja nasila sig, a jest
spowodowana rosnacym zainteresowaniem i wigze sie z ludzkg potrzebg do kontaktu z
wodg oraz pragnieniem, by mieszkac i wypoczywac w jej poblizu. W miejskiej przestrzeni
publicznej, ktdrej jest istotng czescig, port jachtowy petni wielorakie role: tworzy
malownicze tto dla ulic i placdw, jest pretekstem do kreowania ciekawych rozwigzan

urbanistycznych i architektonicznych oraz umozliwia dostep do wody i rekreacji.
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4. RELACJE MIEDZY PORTEM JACHTOWYM A MIEJSKA PRZESTRZENIA
PUBLICZNA

W poprzednim rozdziale oméwiono procesy, ktdre prowadza do tego, ze port jachtowy
staje sie elementem przestrzeni miejskiej. Z analizy przedstawionego materiatu wynika, ze
aby taka lokalizacja byta mozliwa muszg zaistnie¢ odpowiednie warunki zewnetrzne oraz
ze rola jaka port jachtowy petni w przestrzeni publicznej moze by¢ bardzo zréznicowana.
Ponizej zostang opisane i przeanalizowane czynniki, ktére o tym decyduja. Pod uwage
zostaty wrziete wszystkie porty jachtowe z badanego obszaru™, aby wyodrebni¢

odpowiednie przypadki do analizy szczegdtowe;.

4.1 CZYNNIKI WPLYWAJACE NA FORME PRZESTRZENNA | LOKALIZACJE PORTU
JACHTOWEGO”

Morska linia brzegowa jest niezwykle urozmaicona. Jej uksztattowanie zostato doktadnie
zbadane, a w podrecznikach geografii szczegétowo opisano i sklasyfikowano rozmaite
typy wybrzezy. Niektdre z nich s3 odpowiednie na lokalizacje portéw (np. deltowe,
szkierowe), inne wymagaja specjalistycznych prac i konstrukcji (np. mierzejowe,
wydmowe), a jeszcze inne w ogdle nie nadajg sie do budowy portu lub jest ona
nieoptacalna ze wzgledu na koszty (np. klifowe). W pierwszym rzedzie na inwestycje
wybierane s3 wiec porty naturalne, na przyktad zatoki, fiordy, przesmyki, ujscia i
rozlewiska rzek, a takze inne lokalizacje na wybrzezach, gdzie prace ziemne nie
nastreczajg trudnosci. Ze zrozumiatych wzgleddw dopiero w drugiej kolejnosci
zagospodarowywane s3 brzegi morskie trudno dostepne, skaliste, wymagajace
skomplikowanych prac hydrotechnicznych. Ksztatt przestrzenny portu jachtowego jest
wiec uzalezniony od konkretnej konfiguracji przyrodniczej. Dodatkowym czynnikiem
wptywajacym na jego forme jest takze istniejace zagospodarowanie terendw, przy
ktdérych zostanie wybudowany.

Biorgc pod uwage powyzsze uwarunkowania poddano analizie porty jachtowe z
badanego obszaru i odnaleziono szereg charakterystycznych dla nich typowych lokalizacji
zwigzanych z uksztattowaniem wybrzeza, ktdére zostaty ponizej wyszczegdlnione i
zilustrowane przyktadami. Podzieli¢ je mozna na dwie zasadnicze grupy: wzniesione na

surowym korzeniu i zbudowane przy wykorzystaniu istniejacej infrastruktury.

74 Zakres przestrzenny badar obejmuje miasta nadmorskie z rejonu Morza Battyckiego i europejskie
miasta nadmorskie z rejonu Morza Srédziemnego. Patrz: podrozdziat 1.6.2.

> Opracowano na podstawie wizji w terenie iflub zdjec¢ satelitarnych i Street View w Google Maps oraz
przewodnika zeglarskiego M. Palacza (2018).
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4.1.1 PORTY JACHTOWE WYBUDOWANE NA SUROWYM KORZENIU

W tej grupie wyodrebni¢ mozna dwa zasadnicze rodzaje. Pierwszy to porty jachtowe, przy
ktérych budowie wykorzystano dogodne naturalne uksztattowanie wybrzeza, a wiec
zatoki, ciesniny i przesmyki, ujscia rzek. Drugi to porty jachtowe zlokalizowane w
miejscach niedogodnych, wymagajacych wykonania skomplikowanych prac lub
zbudowania specjalistycznych konstrukcji. W drugim rodzaju mozna wydzieli¢ jeszcze dwa
typy: o konstrukcjach wysunietych w morze i zagtebione w Iad. Te ostatnie przybierajg
forme obszernych basendéw lub systemu kanatéw. Powstaja tam, gdzie warunki gruntowe
pozwalaja na prowadzenie prac ziemnych w stosunkowo tatwy sposéb. Ponizej

przedstawiono przyktady ilustrujgce opisany podziat.

Porty jachtowe uksztatltowane w sposéb naturalny

- w zatoce lub fiordzie

Bjorlanda, Szwecja

Fot. 42

Zrédto: https://marinas.com/view/marina/z4c5zg_
Bjorlanda_Kile_Marina_Bjoerlanda_
Sweden#&gid=1&pid=2 [dostep: 09.03.2019]

- w ujsciu lub delcie rzeki

El Perelld, Hiszpania

Fot. 43

Zrédto: https://marinas.com/view/marina/lwc74x_
El_Perello El Perello Valencia_
Spain#&gid=1&pid=4 [dostep: 09.03.2019]
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- w ciesninie

Trogir, Chorwacja

Fot. 44

Zrédto:
https://marinas.com/view/marina/55cppmp_
Trogir_Marina_Trogir_Croatia#&gid=1&pid=1
[dostep: 09.03.2019]

Porty jachtowe uksztattowane w sposéb sztuczny

/\/\\ MOST WIEDZY Pobrano z mostwiedzy.pl

- przy pojedynczych pomostach wysunietych w morze

Loviisa, Finlandia

Fot. 45

Zrédto: https://marinas.com/view/marina/pwcirt_
Loviisa_Laicasilta_Marina_Loviisa_
Finland#&gid=1&pid=4 [dostep: 09.03.2019]

- za falochronem wysunietym w morze

Marina Di Andora, Wtochy

Fot. 46

Zrédto: https://marinas.com/view/marina/9scdyn_
Andora_Marina_Andora_Liguria_
Italy#&gid=1&pid=6 [dostep: 09.03.2019]
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- w basenie zagtebionym catkowicie lub czesciowo w Iad

Porto-Vecchio, Francja

e e
.-!I" TR ]

Fot. 47

Zrédto: https://marinas.com/view/marina/s5cmmv_
Marina_De_Porto_Vecchio Porto_Vecchio
_Corse_France#&gid=1&pid=4 [dostep:
09.03.2019]

- w zespole kanatéw i basenéw wykopanych w giebi ladu

Laghi di Sibari, Wtochy

Fot. 48

Zrédto: https://marinas.com/view/marina/dgcy9l
Marina_Laghi_Di_Sibari_CS_Sibari_
Italy#&gid=1&pid=2 [dostep: 09.03.2019]

4.1.2 PORTY JACHTOWE WYBUDOWANE PRZY WYKORZYSTANIU | ADAPTACJI ISTNIEJACEJ
INFRASTRUKTURY

W tej grupie wyodrebniono trzy rodzaje. Pierwszy to porty jachtowe zlokalizowane w
istniejagcym porcie, gdzie dla jachtéw wydzielono oddzielne miejsce. Drugi to porty
jachtowe, ktdére zbudowano podczas rewitalizacji lub przebudowy frontu wodnego,
przystosowujac dla ich potrzeb niepotrzebna juz infrastrukture. Trzeci to porty jachtowe
umieszczone w adaptowanych fortyfikacjach i miejskich kanatach. Ponizej przedstawiono

przyktady ilustrujgce opisany podziat.
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- w ramach portu handlowego lub rybackiego

Visby, Szwecja

Fot. 49

Zrédto:
https://marinas.com/view/marina/8gcmxm_
Visby Inre_Hamnen_Road_Marina_
Gotland_Sweden#&gid=1&pid=2 [dostep:
09.03.2019]

- w rewitalizowanej infrastrukturze poportowej i/lub postoczniowej

Goteborg - Lindholmen, Szwecja

Fot. 50

Zrédto: https://www.svenskfast.se/bostadsratt/
vastra-gotaland/goteborg/goteborg/lindholmen/
lindholmshamnen-Igh-3¢-1302/216100 [dostep:

09.03.2019]

- w dawnych fortyfikacjach i miejskich kanatach

Stralsund - Bastion Kron-Lastadie, Niemcy

Fot. 51

Zrédto: http://caravanstellplatz-stralsund.de/
wp-content/uploads/2016/08/
Kronlastardie.png [dostep: 09.03.2019]

Niezaleznie od powyzszych przyktaddw, przeanalizowano wszystkie najwazniejsze,
potozone w granicach miast, porty jachtowe z badanego obszaru, przyporzadkowujac je
do wyzej opisanych charakterystycznych typowych lokalizacji. Wyniki tej analizy

przedstawiono w tabelach 2ai 2b.
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4.1.3 CHARAKTERYSTYKA WYBRZEZY | OSRODKOW ZEGLARSKICH ZNAJDUJACYCH SIE W

BADANYM OBSZARZE

W podrozdziatach 4.1.1 i 4.1.2 opisany zostat wptyw uksztattowania i zainwestowania
wybrzeza na mozliwosci lokalizacji i forme portu jachtowego. Nie s3 to wszakze jedyne
czynniki, ktdre rzutujg na podjecie decyzji o jego budowie. Ponizej przedstawiono
charakterystyke wybrzezy i osrodkéw zeglarskich z badanego obszaru, ktéra ma postuzy¢
do zaobserwowania innych aspektdw decydujacych o rozwoju zaplecza dla jachtingu.

Srédziemnomorskie wybrzeza Hiszpanii, Francji, pétnocnych Wioch, Stowenii,
Chorwacji i Czarnogoéry sa dobrze wyposazone w infrastrukture zeglarska. Sprzyja temu
urozmaicona linia brzegowa, klimat i bogata kultura regionu w oparciu, o ktdre rozwinat
sie przemyst turystyczny. Rejon ten jest na tyle atrakcyjny, ze nawet przy mniej
przyjaznych wybrzezach powstato bardzo wiele portéw jachtowych zbudowanych z
wykorzystaniem wychodzacych w morze falochronéw. W kazdym z wymienionych paristw
obiekty przeznaczone dla zeglarzy majg odmienny charakter.

W Hiszpanii i Francji liczba marin i przystani jest ogromna, a jachting, zwtaszcza we
Francji, ma dtugie tradycje. Aktualny rozwdj bazy zeglarskiej jest w tych krajach dos¢
podobny i powigzany gtéwnie z turystyka, t3czacg wypoczynek nad wodg i uprawianie
sportdw wodnych. Powstaje wiele nowych osrodkéw integrujacych funkcje hotelowe i
zeglarskie, a nierzadko takze rozrywkowe. Baseny jachtowe budowane s3 dla setek
jednostek, w wiekszosci przeznaczonych do czarteru. Wokét nich wznoszone sg budynki z
apartamentami na wynajem. W regionie tym, a szczegdlnie we Francji, gdzie sg ku temu
korzystne warunki przyrodnicze, znajduje sie najwiecej miejscowosci turystycznych i
przystani dla jachtéw powigzanych z siecig kanatéw wykopanych w gtebi ladu.

Z kolei w pétnocnych Wtoszech nie obserwuije sie tak wielu nowych inwestycji, chociaz
liczba portédw jachtowych jest imponujaca. S3 one mniejsze i wybudowane przede
wszystkim z zastosowaniem wysunietego w morze falochronu lub zlokalizowane w
oparciu o istniejgcg bogatg sie¢ matych portédw rybackich i handlowych. Natomiast
wybrzeza potudniowych Witoch pozbawione s3 zatok i wysp, a region jest mato
zurbanizowany i ubogi, co znajduje swoje odbicie w niewielkiej liczbie portéw jachtowych.
Jedynie pdtnocne wybrzeza Sardynii, gdzie powstaty resorty turystyczne z przystaniami,
maja charakter podobny do francuskich i hiszpariskich.

W Chorwacji przemyst zwigzany z turystyka jachtowa rozwingt sie na duzg skale i
stanowi gataz gospodarki narodowej. Oferta zeglarska skierowana jest gtdwnie do
spedzajacych tu urlopy obcokrajowcdw. Znajdziemy tutaj duze nowe centra czarterowe

potozone w niewielkich miejscowosciach oddalonych od gtédwnych tras, na wyspach i
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obrzezach miast albo przystanie w matych, czesto zabytkowych, starych portach
rybackich. Porty te wyposazone sg w niezbedng infrastrukture, ktérej rzadko towarzyszy
zaplecze hotelowe. Apartamenty i inne obiekty przeznaczone dla urlopowiczdéw
lokalizowane sg bez powigzania z bazg zeglarska.

Bosnia i Hercegowina, z powodu bardzo krétkiego wybrzeza, dysponuje tylko jedng
miejscowoscig nadmorska, w ktdrej brak przystani jachtowej.

W Grecji jachting popularny jest gtownie na wyspach, ktérych bogata linia brzegowa,
klimat i niepowtarzalny koloryt staty sie podstawa do rozwoju turystyki. Podobnie jak w
Chorwacji, zeglarstwo jest tam przede wszystkim domeng obcokrajowcéw
przyjezdzajacych na wakacje. Najmniej odwiedzane s3 monotonne wybrzeza pétnocno-
wschodnie, oferujagce mato atrakgji turystycznych. Grecka infrastruktura Zeglarska jest
dos¢ uboga. Znajdujg sie tam przede wszystkim proste przystanie w matych portach
rybackich i handlowych. Okazate porty jachtowe zlokalizowane s3 jedynie w niektdrych
wiekszych osrodkach nadmorskich (np. Pireus).

Natomiast w Albanii, ktéra ma zblizone warunki naturalne do Chorwacji, Czarnogdry i
Grecji portéw jachtowych w zasadzie nie ma. Przyczyng tego stanu jest staby rozwdj
gospodarczy kraju.

Wybrzeza battyckie paristw skandynawskich obfituja w wyspy, ciesniny i zatoki. Takie
uksztattowanie linii brzegowej oraz korzystne warunki meteorologiczne sprzyjaja
zeglarstwu, ktdrego tradycje siegajg wielu pokolen. Popularnos¢ tego sportu wsréd
Skandynawéw wspiera dodatkowo wysoki poziom ich zycia. Pomimo doskonatych
warunkdéw przyrodniczych znajduje sie tu, a szczegdlnie w Danii, takze wiele portéw
wybudowanych z wykorzystaniem falochronéw lub basendw zagtebionych w lad. W
odréznieniu od rejonu Morza Srédziemnego, jachting jest tu sportem uprawianym
gtéwnie przez mieszkaricdw. Klimat i skandynawskie dziedzictwo kulturowe nie oferuja
bowiem odpowiednich warunkéw do rozwoju jachtowego przemystu turystycznego.
Oferta rozbudowanej infrastruktury zeglarskiej o dobrym standardzie, jest wiec
skierowana przede wszystkim do rodzimych wiascicieli jachtéw.

Battyckie wybrzeza niemieckie sg dos¢ zréznicowane. W ich czesci zachodniej sporo
jest duzych gtebokich zatok zwigzanych z ujsciami rzek, co stwarza dobre warunki do
lokalizacji portdw i rozwoju zeglarstwa. Czes¢ wschodnia, z wyjatkiem okolic wyspy Rugii,
jest mniej urozmaicona. Tak jak w Skandynawii, jachting ma tu dtugie tradycje, a
infrastruktura zeglarska jest przeznaczona gtéwnie dla miejscowych zeglarzy, chociaz, tak
jak w Hiszpanii i Francji, powstaty tu tez zupetnie nowe osrodki zeglarskie zwigzane z

miejscowosciami wypoczynkowymi, ktérych atutem s3 piekne plaze.
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Potozone na wschodnim krarncu Battyku wybrzeze rosyjskie — podobnie jak niemieckie
— jest zréznicowane. W graniczacej z Finlandig czesci pétnocnej znajduja sie dos¢ liczne
wyspy i zatoki, ale im dalej na potudnie, tym staje sie ono bardziej monotonne.
Rozbudowane zaplecze zeglarskie powstato gtéwnie w okolicach Petersburga. Pozostate
nieliczne porty wyposazone s3 jedynie w skromne przystanie jachtowe. Sytuacja ta wynika
z powoddw ekonomicznych i politycznych, ktdre ograniczajg popularnos¢ tego sportu.

Estonia, Litwa, totwa i Polska to kraje dopiero tworzace swoja infrastrukture
zeglarska. Okolicznosci te wptywajg hamujgco na mozliwosci ozywienia turystyki
jachtowej, a s3 one spowodowane zasztosciami historycznymi, ktére w pewnym okresie
zatrzymaty rozwdj gospodarek tych krajow. Tylko Estonia, jako jedyna, ma bogata linie
brzegowsg, co stwarza jej dobre perspektywy na budowe nowych osrodkdéw zeglarskich w
przysztosci. Natomiast wybrzeza polskie, litewskie i totewskie nie sg urozmaicone, a
wybrzeze litewskie jest ponadto bardzo krdétkie. Warunki na stosunkowo tatwa lokalizacje
portédw jachtowych daja tu jedynie ujscia i rozlewiska rzek. Tak sytuacja znajduje swoje
odbicie w matej liczbie przystani i marin. W krajach tych brakuje takze silnych tradycji
zeglarskich, co skutkuje tym, ze wtadze nie postrzegajg jeszcze jachtingu jako bodzca,
ktéry mogtby stymulowad rozwdj lokalnej przedsiebiorczosci.

Z powyzszego przegladu wytania sie konkluzja, ze powstanie portu jachtowego jest
uzaleznione od wielu czynnikéw i dopiero ich tgczna analiza pozwala zrozumie¢, dlaczego
w niektdrych obszarach infrastruktura zeglarska jest rozbudowana, a inne s3 jej prawie

pozbawione.

CZYNNIKI WPLYWAJACE NA CHARAKTER PORTU JACHTOWEGO | JEGO RELACJE
Z PRZESTRZENIA PUBLICZNA

Na charakter portu jachtowego’® oraz jakos¢ i intensywnos¢ jego relacji z przestrzeniag
publiczng, oprécz uwarunkowan lokalizacyjnych omdwionych w podrozdziale 4.1, maja
wptyw takze inne czynniki. Przede wszystkim s3 to zasztosci wynikajace z historycznego
rozwoju miasta portowego oraz wspoétczesne decyzje w sferze polityki przestrzenne;j.
Niemate znaczenie ma takze aktualna oferta ustugowa portu jachtowego i sposdb
prowadzenia dziatalnosci. Ponizej przeanalizowano elementy ksztattujgce charakter portu
jachtowego. Podzielono je na dwa rodzaje ze wzgledu na jakos¢ oddziatywania jakie na

niego wywieraja.

7% Patrz: definicje, podrozdziat 1.5.
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4.2.1 CZYNNIKI O CHARAKTERZE TRWALYM
Ten rodzaj czynnikdw wptywa na ksztatt portu jachtowego, jego potozenie wzgledem
terendw zewnetrznych oraz mozliwosci tworzenia z nimi zwigzkdw. Nalezg do nich:
— lokalizacja — decyduje o formie przestrzennej portu jachtowego i jego generalnej relacji
z otoczeniem. Przyktadowo port jachtowy zlokalizowany za falochronem wysunietym
w morze lub na terenie portu handlowego bedzie odizolowany od pozostatej czesci

miasta, a port zlokalizowany przy promenadzie bedzie do niego przynalezat.

— geneza powstania — zalezy od niej forma przestrzenna portu jachtowego, ktdry moze
by¢ zlokalizowany w adaptowanej istniejgcej infrastrukturze lub zaprojektowany i

zbudowany w na surowym korzeniu.

— istniejgcy stan zainwestowania terenu przed budowa portu jachtowego - jest
elementem lokalizacji i genezy powstania, ma duzy wptyw na forme przestrzenng portu

jachtowego i mozliwosci jego powigzan z miastem.

— usytuowanie wzgledem przestrzeni publicznej - jest elementem lokalizacji i
determinuje mozliwos¢ tworzenia z nig relacji. Istniejg trzy mozliwosci usytuowania:
pierwszy — teren portu jachtowego jest oddalony od przestrzeni publicznej, drugi -
teren portu jachtowego jest od niej oddzielony przeszkoda nie do pokonania (np. droga

szybkiego ruchu) i trzeci - teren portu jachtowego bezposrednio z nig sasiaduje.

Wymienione powyzej czynniki s3 ze sob3 powigzane i ksztattuja forme portu
jachtowego oraz jego relacje z otoczeniem w sposdb trwaty. Zmiana ich oddziatywania w

zasadzie nie jest mozliwa.

4.2.2 CZYNNIKI O CHARAKTERZE ZMIENNYM
Czynniki nalezace go tego rodzaju przypisano do dwdch grup. Do pierwszej nalezg te,
ktére maja bezposredni wptyw na funkcjonowanie portu jachtowego i jego oferte.

Natomiast do drugiej zaliczono te, ktdre ksztattuja jego relacje z przestrzenig publiczna.

Grupa 1 - czynniki wptywajace na ofertg poru jachtowego i jego funkcjonowanie:
— wspotdzielenie przestrzeni lub sgsiedztwo z portem rybackim lub handlowym — ma

wptyw na dostepnos¢ portu jachtowego dla 0séb z zewnatrz oraz na jego oferte,

— zakres oferowanych ustug zeglarskich’” - okresla wielkos¢ i wyposazenie portu
jachtowego, rozmiary obstugiwanych jednostek, zatrudnienie pracownikdw, ruch, ktéry

generuje itp.,

77 Patrz: definicje, podrozdziat 1.5 - typy portéw jachtowych.
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— zakres oferowanych ustug dodatkowych, czyli wielofunkcyjnos¢ — wptywa na
atrakcyjnos¢ i dostepnos¢ portu jachtowego dla 0séb z zewnatrz oraz na mozliwos¢
petnienia aktywnej roli w przestrzeni publicznej.

Grupa 2 - czynniki wptywajace na mozliwosci tworzenia przez port jachtowy powiazar z

otoczeniem:

— sposdb organizacji — decyduje o dostepnosci portu jachtowego, tzn. czy jest otwarty dla

0sdb z zewnatrz, czy tez jest dla nich zamkniety,

— koncepcja przestrzenna - s3 to konkretnie zastosowane w danej sytuacji rozwigzania
projektowe, ktére poprawiajg lub pogarszajg funkcjonowanie portu jachtowego w

ramach przestrzeni publicznej, umozliwiajg lub nie jego wtaczenie do tej przestrzeni.

Czynniki nalezgce do dwdch powyzszych grup tym réznig sie od czynnikdw opisanych
w podrozdziale 4.2.1, ze mozna nimi w okreslonym zakresie manipulowac, wptywajac tym

samym na funkcjonowanie portu jachtowego i jego relacje z otoczeniem.

4.2.3 TYPY RELACJI PRZESTRZENNYCH
Z przeprowadzonych powyzej analiz wynika, ze lokalizacja portu jachtowego w strukturze
miasta portowego oraz jego zwiazki z przestrzenig publiczna zalezg od wielu czynnikdw i
przybierajg zrdznicowane formy. Biorgc pod uwage powyzsze uwarunkowania
zidentyfikowano trzy zasadnicze typy relacji miedzy portem jachtowym, a przestrzenia

publiczna:

typ 1 - port jachtowy jest zlokalizowany w oddaleniu od przestrzeni publicznych albo jego
lokalizacja i/lub uksztattowanie terenu uniemozliwiaja wiaczenie jego obszaru do
s3siadujacej przestrzeni publicznej. Relacje pomiedzy portem jachtowym, a przestrzenia

publiczng nie sg mozliwe.

typ 2 - port jachtowy jest zlokalizowany w sgsiedztwie przestrzeni publicznej, jednak nie

pehi w niej aktywnej roli’® z powodu braku odpowiednich rozwigzan przestrzennych,

typ 3 — port jachtowy jest zlokalizowany w s3asiedztwie przestrzeni publicznej i petni w niej

aktywna role dzieki korzystnym rozwigzaniom przestrzennym.

78 Rozumienie okreslenia ,,aktywna rola portu jachtowego w przestrzeni publicznej” wyjasniono w
podrozdziale 5.
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TYP 1

TYP 2

TYP 3

Ryc. 5. Graficzne przedstawienie typdw relacji pomiedzy portem jachtowym (kolor niebieski), a
przestrzenig publiczng (kolor z6tty).
Opracowanie Katarzyna Rembarz’®.

W ponizej zamieszczonych tabelach 3a, 3b zestawiono najwazniejsze, potozone w

granicach miast porty jachtowe z badanego obszaru, przyporzadkowane do wyzej

opisanych trzech typdw relacji.

79 Schematy graficzne przedstawiajace typologie przeksztatceri potaczenia ladu i wody na obszarach

poportowych opracowata I. Burda (2015, 2018). Nie dotycza one szczegétowo tematyki portéw
jachtowych.

91


http://mostwiedzy.pl

92

O

|d Azpaimisow z ouel
qod AZA3IM 1
SOW


http://mostwiedzy.pl

93

O

|d Azpaimisow z ouel
qod AZA3IM 1
SOW


http://mostwiedzy.pl

%4

O

|d Azpaimisow z ouel
qod AZA3IM 1
SOW


http://mostwiedzy.pl

A\ MOST

Do pierwszego typu relacji zaliczymy porty jachtowe potozone z dala od miejskiej
przestrzeni publicznej oraz lezace blisko niej, lecz odizolowane trudnymi do
przezwyciezenia przeszkodami. S3 to zazwyczaj drogi, zespoty parkingéw lub ogrodzenia
(np. Ajaccio, Calvi, Saint-Florent, Sainte-Maxime, Garrucha). Przyczyn takich sytuacji jest
wiele. Najczesciej, w przypadku budowy portu jachtowego przy istniejgcym osrodku lub
adaptacji zastanej infrastruktury, nie ma mozliwosci zmiany uktadu komunikacyjnego badz
jest to bardzo trudne lub kosztowne. Czasami w takich wtasnie sytuacjach, w obrebie
portu jachtowego powstajg mate centra ustugowo-rekreacyjne, ktére funkcjonuja
niezaleznie od reszty miasta (np. Aliacante, Salou). Przewaznie jednak port pozostaje
odizolowany. Zastanawiajgce jest, ze tego typu uktady, czyli basen jachtowy otoczony
pasem miejsc postojowych i droga, odgrodzony od strefy rozrywki i ustug, powstaja
réowniez w relatywnie nowych, zbudowanych od podstaw osrodkach rekreacyjnych (np.
Villeneuve-Loubet Plage, Almerimar, Marbella - Puerto Banus, Manilva - Puerto
Deportivo De la Duquesa). Rozwigzania te odzwierciedlaja zasade projektowa, ktdra przez
lata dawata pierwszenstwo pojazdom przed pieszymi.

Drugi typ relacji opisuje porty jachtowe, ktdre s3siadujg bezposrednio z miejska
przestrzenig publiczng, lecz nie odgrywajs w niej znaczacej roli, poniewaz nie
zastosowano odpowiednich rozwigzan przestrzennych i nie wykorzystano ich potencjatu
centrotwdrczego. Sytuacja ta daje wcigz wiele szans na korzystng zmiane.
Niejednokrotnie sg to bardzo atrakcyjnie potozone przystanie, ktdre zajety miejsca
dawnych portéw rybackich lub handlowych (np. Bastia, Cassis, La Ciotat, Nicea, Saint
Tropez). Ponizej przedstawiono dwa przypadki dobrze ilustrujace drugi typ relacji.

Pierwszym przyktadem jest gtdwny port jachtowy w hiszpanskiej Kartagenie8° (Fot.
52). Wybudowano go w reprezentacyjnej czesci frontu wodnego miasta, a jego teren
graniczy z placami wokdét nowoczesnych budynkéw mieszczacych wazne instytucje
publiczne (Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica i Auditorio y Palacio de Congresos
El Batel). Przestrzenie te rozdzielone s3 niestety ptotem, ktéry uniemozliwia ich wspdlne
funkcjonowanie. Widoczne jest, ze zostaty zaprojektowane oddzielnie, bez uwzglednienia
mozliwych interakcji miedzy nimi. Ptot tatwo zdemontowad, jednak to nie wystarczy, aby
radykalnie zmieni¢ sytuacje. Potrzebne bytyby nowe inwestycje, aby potgczy¢ dwa

niezalezne w tej chwili organizmy i przywrdci¢ miastu dostep do wody.

8 Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://www.yachtportcartagena.com [dostep:
22.03.2019].
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Fot. 52. Kartagena - port jachtowy. Czerwona strzatka wskazuje ptot oddzielajacy go od placdw
wokdt budynkdéw publicznych.
Zrédto: https://auditorioelbatel.es/en/the-auditorium/the-building [dostep: 26.02.2019]

Fot. 53. Marsylia — Quai des Belges okoto roku 1900. Autor: Detroit Photographic Company.
Zrodto: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Marseille-Quai_des_Belges_vers_1900.jpg#/
media/File:Marseille-Quai_des_Belges_vers_1900.jpg [dostep: 26.02.2019]
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Drugi przyktad to omawiany juz wczesniej Vieux Port w Marsylii, a konkretnie
przestrzert wokét jego akwatorium. W okresie funkcjonowania portu (Fot. 53) petnita ona
wielorakie role: placu sktadowego i remontowego, targowiska, miejsca postoju dla
wozdw konnych, ulicy i oczywiscie miejsca spotkan. Po drugiej wojnie swiatowej stary
port zostat przeksztatcony w przystan dla mniejszych jednostek, gtéwnie dla jachtéw, a
przylegajgce do niego place utracity swoje dawne przeznaczenie i zostaty wigczone w
biegnacy wokét cigg komunikacyjny.

W roku 2013 otoczenie basenu jachtowego poddano nowej aranzacji®' (Fot. 54), budzi
ona jednak wiele kontrowersji. Francesca Pirlone z Universytetu w Genui i Davide Erriu
zarzucaja stworzonej przez Atelier Foster+Partners instalacji, tzw. L’Ombriére (Fot. 55),
pomyslanej jako zadaszenie dla targu rybnego, brak kontaktu z otoczeniem, istnienie
samej dla siebie, a co najwazniejsze — odwracanie uwagi od gtéwnego elementu tego
wodnego placu miejskiego, czyli wody i portu. Podkreslajg takze, ze zaprojektowanie
ciggow pieszych wokét akwatorium jako wybrukowanych, pozbawionych zieleni i
zacienionych miejsc do zatrzymania lub odpoczynku, catkowicie zaprzecza oryginalnemu
charakterowi tej przestrzeni, ktdra byta gwarnym obszarem portu i nadaje jej wytacznie
funkcje tranzytowa, zubozajgc tym samym ten obszar miasta. Krytycy zwracaja takze
uwage na to, ze obecne rozwigzanie catkowicie uniemozliwia interakcje miasta i wody,

tworzac wytacznie rozdzielajaca je bariere (Erriu, Prilone 2016:309-310).

Place przetadunkowe zmienity sie w prosta, potozona nad wodg przestrzen dla
pieszych, ktdéra zostata pozbawiona elementéw przypominajacych dziatalnos¢
pracujacych tu kiedys rybakéw. Nowa instalacja, tzw. Ombriere, stata sie
rzeczywistym jadrem Starego Portu. Pierwotnie byta pomyslana tylko jako ptaskie
zadaszenie tradycyjnego targu rybnego, lecz wkrétce, dzieki lustrzanej powierzchni,
przeistoczyta sie w symbol Portu i jego gtédwna atrakcje. Kazdy kto przechodzi pod
Ombiére podlega naturalnej pokusie, aby spojrze¢ w gére i zobaczy¢ plac widziany
w odwrdéconym odbiciu. Jest oczywistym, ze ta cecha Ombriére sprawia, iz obiekt
ten jest odniesieniem sam dla siebie i nie szuka dialogu z wodg. Konsekwentnym
elementem projektu jest brak tawek, przestrzeni zielonych i stref zacienionych. Fakt
ten wskazuje na postrzeganie Vieux Port wytgcznie jako obszaru tranzytowego. Tak
wiec przestrzent wokdt dawnego portu tylko pozornie taczy miasto z morzem. Tak
na prawde, przez swe oddziatywanie, nowy obiekt urbanistyczny odebrat dawnym
placom przetadunkowym {3cznos¢ z woda i z aktywnosciami rybackimi. Staty sie
one wyfacznie pasazem, ktdry robi wrazenie bariery oddzielajgcej wode od Iadu
(Erriu, Prilone 2016:309-310 — ttum. K. Rembarz).

8" Zwycieski projekt zagospodarowania przestrzennego opracowata w latach 2011-2013 londyriska
pracownia Foster + Partners. Projekt obejmowat obszar okoto 100.000 m’.
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Fot. 54. Marsylia - Quai des Belges (2016). W centrum L'Ombriére. Fot: Georges Seguin.
Zrédto: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Marseille_20160813_01.jpg#/media/File:Marseille_
20160813_01.jpg [dostep: 26.02.2019]

Fot. 55. Marsylia — Quai des Belges — L'Ombriere (2013).
Zrédto: https://www.flickr.com/photos/polbar42/9040827108 [dostep: 26.02.2019]

Wypowiedz ta, jako jedna z nielicznych, porusza zagadnienie roli przestrzeni
publicznej w otoczeniu portu jachtowego i zwigzkdw miedzy nimi. By¢ moze tego typu
opinie sg zapowiedzig zmiany sposobu myslenia o obszarach portdw jachtowych w
miescie. Swiadcza o tym takze pojawiajace sie projekty, ktdrych autorzy kieruja sie juz
nowym sposobem myslenia, ktadac nacisk na budowanie przestrzeni przyjaznej ludziom, a
nie samochodom, zgodnej z ideami, ktérych najwiekszym oredownikiem jest Jan Gehl. S3
to realizacje zaliczane do trzeciego typu relacji, czyli petnej integracji obszaru portu

jachtowego i sasiadujacej z nim przestrzeni publicznej (np. Bonifacjo, Vejle, El Grao de

98


http://mostwiedzy.pl

A\ MOST

4.3

Calstellén, Palma de Mallorca — Marina Moll Vell, Genua - Porto Antico)®. Ich podstawowa
wspolng cechg jest odsuniecie ruchu samochodowego od nabrzezy i przeznaczenie tej
przestrzeni dla pieszych. Ponadto charakteryzujg je starannie wykonane nawierzchnie,
organizacja miejsc rekreacji i odpoczynku nad woda (takze w poblizu miejsc postoju
jachtéw), wprowadzanie nowych funkgcji w rejon nadwodny oraz likwidacja barier miedzy

portem jachtowym, a przestrzenig publiczna.

PODSUMOWANIE
W niniejszym rozdziale przeanalizowano uwarunkowania wptywajace na lokalizacje portu
jachtowego, jego forme, sposdb funkcjonowania oraz relacje z otoczeniem.

Potozenie korzystne z przyrodniczego punktu widzenia jest warunkiem waznym, ale
nie wystarczajgcym do podjecia decyzji o budowie portu jachtowego. Czynnikami
determinujgcymi jego powstanie s3: warunki meteorologiczne sprzyjajace uprawianiu
jachtingu, atrakcyjnos¢ turystyczna regionu i jego zamoznos¢, popularnos¢ zeglarstwa,
lokalne tradycje oraz dobre potaczenia komunikacyjne. Oznacza to na przyktad, ze w
regionie, w ktéorym brak atrakcji przyrodniczych lub kulturalnych trudno jest
popularyzowac zeglarstwo, nawet mimo wystepowania dogodnych warunkdéw do
budowy portéw. Podobnie tam, gdzie nie ma dobrej komunikacji z osrodkami, w ktdrych
mieszkajg chetni do czarterowania jachtdéw i spedzania na nich krétkich urlopéw, nie
powstanie rozbudowana infrastruktura zeglarska. Polityka gospodarcza kraju ma réwniez
duze znaczenie dla jej rozwoju. Niektdre paristwa postrzegajg jachting jako luksus dla
nielicznych i nie inwestuja w budowe jego zaplecza. Inne przeciwnie, traktuja turystyke,
takze zeglarskg, jako dochodowa gataz gospodarki. Duze znaczenie majg takze tradycje
morskie. W spoteczeristwach, w ktdrych s3 silne i przekazywane z pokolenia na pokolenie,
jachting zyskat duza popularnos¢.

Na forme portu jachtowego i potencjalne szanse na stworzenie relacji z miastem
rzutuje przede wszystkim lokalizacja i jej uwarunkowania, czyli czynniki opisane w
rozdziale 4.2.1, ktdre determinujg je w sposdb trwaty albo bardzo trudny do zmiany.
Funkcjonowanie portu jachtowego i jego oferte ksztattuja czynniki o charakterze
zmiennym nalezace do grupy pierwszej opisanej w podrozdziale 4.2.2. Z kolei jego relacje z
otoczeniem tworzone s3 lub modyfikowane poprzez konkretne rozwigzania przestrzenne

w matej skali, czyli czynniki nalezace do grupy drugiej, opisanej w podrozdziale 4.2.2.

8 Najbardziej interesujace przyktady zaliczone do typu 3 zostaty omdéwione szczegétowo
w podrozdziale 5.4.1.
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Modyfikacje moga by¢ dokonywane tylko w ramach wyznaczonych czynnikami o
charakterze trwatym.

taczne oddziatywanie wszystkich wymienionych powyzej uwarunkowan, ktdre
ksztattuja sie w procesie rozwoju miasta, prowadzi do wytworzenie sie jednego z trzech,
opisanych w podrozdziale 4.2.3, typdw relacji pomiedzy portem jachtowym a przestrzenia

publiczna.
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5.1

ANALIZA WYBRANYCH STUDIOW PRZYPADKU

W niniejszej pracy badaniu podlega rola, jaka port jachtowy odgrywa w przestrzeni
publicznej miasta nadmorskiego. Z analizy przeprowadzonej w podrozdziatach 4.1 i 4.2
wynika, ze nie wszystkie porty jachtowe s3 zlokalizowane w jej obrebie lub maja wptyw na
jej funkcjonowanie i rozwdj. Dlatego tez do dalszej analizy wybrane zostaty tylko te
sytuacje, w ktdrych port jachtowy petni aktywnga role w miejskiej przestrzeni publicznej,
czyli nalezace do typu 3 (opisanego w podrozdziale 4.2) i spetniajgce dodatkowe kryteria
weryfikujgce jakos¢ rozwigzan przestrzennych. Aktywna rola portu jachtowego w
przestrzeni publicznej rozumiana jest tu jako jego staty wptyw na jej funkcjonowanie i
wyglad, czyli stymulowanie aktywnosci jej uzytkownikdw, inspirowanie organizacji
wydarzen plenerowych, wptyw na powstawanie w jej obrebie nowych statych funkgji, nie
tylko zwigzanych z obstugg portu, oraz podnoszenie jej atrakcyjnosci i waloréw

estetycznych.

KRYTERIA WYBORU PORTOW JACHTOWYCH DO ANALIZY SZCZEGOLOWE)J
Ponizej przedstawiono dodatkowe kryteria stanowigce podstawe wyboru portéw

jachtowych do analizy szczegdtowej, ktdra zostanie przeprowadzona w podrozdziale 5.4:

— K1 - catoroczne funkcjonowanie portu jachtowego w przestrzeni publicznej - tylko port

catoroczny, moze wywierac staty wptyw na przestrzen publiczng, w ktdrej sie znajduje,

— K2 - witaczenie w przestrzen publiczng pozwalajgce na korzystanie z niego
uzytkownikom tej przestrzeni — miedzy tymi dwoma obszarami nie istniejg bariery

(fizyczne, badz w postaci regulacji porzadkowych), ktdre je rozdzielaja,

— K3 - istnienie interesujacych, wartych nasladowania, rozwigzan przestrzennych —
rozwigzania oryginalne, ktdre przyczyniaja sie do wzrostu atrakcyjnosci miejsca i

mozliwosci wykorzystania jego infrastruktury przez wielu uzytkownikdw,

— K4 - petnienie roli centrotwdrczej — jego istnienie powoduje, ze miejsce rozwija sie o
nowe, niesezonowe, funkcje, ktdre nie sg zwigzane wytacznie z obstuga jachtéw,
— K5 — miejsce chetnie odwiedzane zaréwno przez zeglarzy, jak i osoby z jachtingiem

niezwigzane - zastosowane rozwigzania przestrzenne zachecaja réznorodnych

uzytkownikdw do spedzania w nim czasu i podejmowania rozmaitych aktywnosci.
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5.2 WYBOR PORTOW JACHTOWYCH DO ANALIZY WYNIKAJACY Z PRZYJETYCH
ZALOZEN

W wyniku badan opisanych w podrozdziatach 4.1 i 4.2 wyodrebniono trzy typy relac;ji
miedzy portem jachtowym, a przestrzenia publiczng. Do typu 1 zaliczono porty jachtowe,
ktdre s3 od niej trwale oddzielone, co skutkuje brakiem relacji. Do typu 2 zaliczono te,
ktdre z nig sasiaduja, lecz z réznych przyczyn nie wchodzg w relacje. Wreszcie do typu 3
zaliczono porty jachtowe wtgczone w przestrzen publiczng i tylko one zostang poddane
dalszej ocenie po to, aby odnaleZ¢ te, ktdre petnig w niej aktywna role. W tabelach 4 i 5
poddano je badaniu pod katem spetnienia dodatkowych kryteridw opisanych w

podrozdziale 5.1.

5.2.1 PORTY JACHTOWE Z BADANEGO OBSZARU Z WYJATKIEM POLSKICH

. KRYTERIA WYBORU PORTOW JACHTOWYCH DO ANALIZY
PO'SL*‘(;EZACY SZCZEGOLOWE)J

3 K1 K2 K3 K4 Ks
NIEMCY
Heiligenhafen tak tak nie tak tak
Stralsund
Bastion Kron-Lastadie tak tak tak tak tak
DANIA
Kopenhaga Sluseholmen tak tak tak tak tak
Jerne tak tak nie nie tak
Vejle tak nie tak nie tak
SZWECJA
Malmo tak tak tak tak tak
Dockan
Ornskoldsvik tak tak nie nie tak
centrum
FINLANDIA
Helsinki . .
Ruoholahti tak tak nie nie tak
HISZPANIA
Aliacante tak tak nie tak tak
Barcelona
Puerto Vell tak tak tak tak tak
El Grao de Calstellén tak tak nie tak tak
Palma de Mallorca .
Marina Moll Vell tak tak nie tak tak
FRANCJA
Bonifacjo tak tak nie tak tak
Frejus tak tak tak tak tak
Tulon tak tak nie tak tak
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WLOCHY

Genua
Porto Antico

CZARNOGORA

Tivat
Porto Montenegro

tak tak nie tak tak

tak tak nie tak tak

Tab. 4. Wybdr portéw jachtowych do analizy szczegdétowej. Opracowata Katarzyna Rembarz.

Do analizy szczegdtowej wybrano na podstawie wynikdw uzyskanych z powyzszej
tabeli porty jachtowe, ktdre uzyskaty najwiecej odpowiedzi pozytywnych. S3 to: Barcelona
(Puerto Vell), Malmé (Dockan), Fréjus, Kopenhaga (Sluseholmen). Zrezygnowano z
analizowania przystani w Stralsund Kron-Lastadie ze wzgledu na jej specyfike (adaptacja
dawnych fortyfikacji), a wiec matg uniwersalnos¢ zrealizowanego projektu. Wybrane
porty jachtowe prezentujg rozwigzania przestrzenne i funkcjonalne, ktére zdobyty
uznanie w kregach profesjonalistow, a takze, co bardzo wazne, sprawdzity sie w praktyce
i zyskaty aprobate ich uzytkownikdw. Ponadto przypadki te réznig sie od siebie, pokazujac

odmienne podejscia do badanego zagadnienia.

5.2.2 PORTY JACHTOWE POLSKIE

. KRYTERIA WYBORU PORTOW JACHTOWYCH DO ANALIZY
PORT NALEZACY SZCZEGOLOWEJ
DO TYPU 3
K1 K2 K3 K4 Ks

Kamieri Pomorski tak tak nie tak tak
Puck . tak tak nie tak tak
port rybacki
Sopot tak tak nie nie tak
Szczecin inni -tak
Bulwary Gdyniski i tak tak nie nie - -
Piastowski zeglarze - nie
Szczecin
Wyspa Grodzka - Nord tak tak nie tak tak
East Marina

Tab. 5. Wybdr portéw jachtowych do analizy szczegdtowej. Opracowata Katarzyna Rembarz.

Na podstawie wynikéw uzyskanych z tabeli 5 mozna stwierdzi¢, ze ani jeden z polskich
portédw nie spetnia wszystkich kryteridw kwalifikujacych go jako petnigcego aktywna role
w miejskiej przestrzeni publicznej. Zaden z nich nie posiada bowiem innowacyjnych
rozwigzan przestrzennych, ktdre wiaczytyby go do tej przestrzeni, podnoszac jej
atrakcyjnos¢ i zachecajac ludzi do przebywania w niej. Mimo to do analizy szczegdtowej

wybrano nastepujgce porty jachtowe: Kamiert Pomorski, Puck — port rybacki, Sopot,
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53

5.4

5.4.1

Szczecin — Wyspa Grodzka. Pominieto Bulwary Gdyniski i Piastowski w Szczecinie z uwagi

na to, ze uzyskaty najmniej odpowiedzi pozytywnych.

ZAKRES ANALIZY SZCZEGOLOWEJ

Porty jachtowe wybrane zgodnie z kryteriami opisanymi w podrozdziale 5.1 zostaty
poddane szczegdtowej analizie w podrozdziale 5.4. Ponizej przedstawiono elementy,
ktdre beda analizowane:

— relacje miedzy portem jachtowym, a przestrzenig publiczng — analiza powigzan miedzy

tymi dwoma przestrzeniami, ktére przyczyniajg sie do ich wspdlnego funkcjonowania,

— forma przestrzenna - analiza rozwigzan przestrzennych zastosowanych w porcie

jachtowym, ktdre przyczyniaja sie do wiaczenia go w przestrzen publiczng,

— wielofunkcyjnos¢ - analiza rozwigzan przestrzennych zastosowanych w porcie
jachtowym pod katem mozliwosci wykorzystania jego obiektéw dla dodatkowych

funkdiji,

— funkcje towarzyszace - analiza wptywu portu jachtowego na powstawanie w jego

otoczeniu innych funkgji,

— zaspokojenie potrzeb uzytkownikéw — analiza rozwigzan przestrzennych portu
jachtowego pod katem zaspokojenia potrzeb zaréwno zeglarzy, jak i oséb

niezwigzanych z jachtingiem.

ANALIZA WYBRANYCH PORTOW JACHTOWYCH

PORTY JACHTOWE Z BADANEGO OBSZARU Z WYJATKIEM POLSKICH

BARCELONA - PUERTO VELL - DARSENA NACIONAL

Jednym z wielu portéw jachtowych Barcelony jest potozona w samym sercu miasta
marina Darsena Nacional (Fot. 56). Puerto vell® (Fot. 57), ktdrego jest czescia, zostat
uksztattowany w trakcie wielu kolejnych przebuddw, a swa ostateczng postac¢ uzyskat
pod koniec XIX wieku. Stopniowo wycofywano z tego obszaru funkcje zwigzane z obstuga
statkdw i przetadunkiem, a odzyskane tereny przeksztatcano w przestrzeni publiczna.
Zaczety powstawacd baseny jachtowe oraz bulwary, place i obiekty publiczne. W roku 1980
podjeto jego catkowitg transformacje. Obszar dawnego portu stat sie integralnym
elementem centrum miasta i jest obecnie postrzegany jako jedna z najlepszych realizacji

tego typu na swiecie.

% Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://www.portvellbcn.cat/es [dostep: 25.10.2018].
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Fot. 56. Barcelona - Puerto Vell. Panorama z pomnika Krzysztofa Kolumba.
Zrédto:https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Port_Vell, Barcelona, Spain - Jan_2007.jpg
[dostep: 25.10.2018]

Puerto Vell jest podzielony pétwyspem na dwie czesci: wschodnig, ogdélnodostepna
przystan Darsena del Comerg i zachodnig, zarezerwowang dla statych rezydentdéw, maring
Darsena Nacional. Rozdziela je sztucznie usypany pétwysep przeznaczony na funkcje
publiczne, czyli kino, akwarium, centrum handlowo-gastronomiczne oraz tereny zielone,
ktére stanowig pdtnocno-wschodnia granice mariny. Nasada pdtwyspu to w catosci

publiczny skwer rekreacyjny, z ktérego rozciagaja sie widoki na oba porty jachtowe.

Fot. 57. Barcelona — Puerto Vell. Czerwony punkt wskazuje Darsena Nacional.
Zrédto: http://www.portvellbcn.com/res_prod/FAV20090623-PortVell_Sencer Bocana.jpg [dostep:
03.10.2015]

Od strony poétnocno-zachodniej basen jachtowy ogranicza elegancki bulwar miejski

wysadzany palmami (Fot. 58). Transformacja przylegajacego do niego nabrzeza Moll de
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Bosch i Alsina byta pierwszym etapem przeksztatcerl portu. Jest to miejsce postoju
wiekszych jachtéw i statkow Zzaglowych odwiedzajacych Barcelone, a takze repliki okretu
z czasOw Krzysztofa Kolumba, ktdre s3 udostepniane do zwiedzania jako wielka atrakcja

turystyczna (Llovera 1999; Rembarz 2016; Rodriguez, Sastre 1993) %

Fot. 58. Nabrzeze Moll de Bosch i Alsina. Replika okretu z czaséw Krzysztofa Kolumba.
Fot. Katarzyna Rembarz (12.02.2015)

Fot. 59. Ktadka nad ulica tgczaca plac miejski z dachem nad hangarem.
Fot. Katarzyna Rembarz (12.02.2015)

Wzdtuz potudniowo-wschodniej granicy mariny biegnie miejska ulica (Fot. 59), ktdra
zapewnia niezbedny dojazd oraz obstuge komunikacja publiczng. Poprowadzona w

obnizeniu tworzy naturalng barierg pomiedzy zamknietym terenem portu jachtowego a

8 Autorka przeprowadzita szczegdtowa wizje w terenie w dniu 12.02.2015.
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pozostatg otwartg przestrzenia. Taka jej lokalizacja pozwolita na unikniecie wrazenia
sztucznego wyizolowania mariny, a tym samym jej ekskluzywnosci.

Ponad ulicg przerzucono most t3czacy plac przed centrum handlowym z dachem
hangaru, ktdry w ten sposéb zintegrowano z ogdélnodostepna przestrzenig publiczna (Fot.
60, 61). Ze wzgledéw funkcjonalnych hangar musi by¢ obiektem parterowym o duzej
powierzchni. Konsekwencjg takiego rozwigzania jest ogromny ptaski dach, przewaznie
niezagospodarowany. W tym przypadku jego powierzchnie przeznaczono na park
rozrywki dla dzieci®. Ten interesujacy projekt pokazuje, jak mozna wykorzysta¢ element
obiektu, postrzegany zwykle jako bezuzyteczny, a tym samym intensywniej eksploatowac
cenng przestrzeri nadwodna. Rozwigzanie to pozwala takze osobom stojacym na placu
zaglada¢ na teren jachtklubu. W ten sposéb obszar fizycznie niedostepny dla oséb
postronnych zostat optycznie wtaczony do przestrzeni ogdlnodostepnej, a bariery nie s3
odczuwalne. Obiekty klubowe i baseny jachtowe s3 ponadto widoczne poprzez azurowe

ogrodzenie oraz z okien i tarasdw sasiadujgcych budowli.

Fot. 60. ,,Reial Club Maritim de Barcelona” - dach hangaru wykorzystany jako plac miejski.
Fot. Katarzyna Rembarz (12.02.2015)

% Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://www.bubbleparc.com [dostep: 24.03.2019].
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Fot. 61. ,,Reial Club Maritim de Barcelona” — dach hangaru wykorzystany jako plac miejski. Widok z
okna sasiedniego budynku.
Fot. Katarzyna Rembarz (12.02.2015)

Najbardziej atrakcyjne jest potudniowo-zachodnie zamknigcie basenu zeglarskiego,
ktdre tworzy promenada morska tzw. Rambla de Mar (Fot. 62, 63). Jest ona przedtuzeniem
stynnej La Rambla, czyli gtdwnego deptaka Barcelony. Zaprojektowano ja formie
drewnianego molo o ptynnych ksztattach i zmiennej szerokosci, ograniczonego
interesujgcymi elementami przestrzennymi, ktdére s3 podswietlane noca. Promenada i
wodny plac na jej zakoriczeniu staty sie popularnym miejscem integracji i rekreacji

mieszkaricdw. Rozciggajq sie z nich widoki na morze, cumujace jachty i panorame miasta.

Fot. 62. Wejscie na Rambla de Mar.
Fot. Katarzyna Rembarz (12.02.2015)
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Fot. 63. Rambla de Mar — miejsce rekreacji.
Fot. Katarzyna Rembarz (12.02.2015)

Dodatkowa atrakcjg tej unikalnej przestrzeni miejskiej s3 rozsuwane wrota w
drewnianym molo Rambla de Mar. Umozliwiajg one dostep do zamknietego z czterech
stron basenu jachtowego. Otwarcie bramy i wptyniecie jachtu jest swoistym spektaklem,
ktérego widzami s3 przechodnie (Fot. 64). W tym miejscu przenikajg sie dwa Swiaty —

ladowy i wodny.

Fot. 64. Rozsuwane wrota w Rambla de Mar. Przechodnie czekajg na zamkniecie mostu
i przygladaja sie przeptywajacym jachtom.
Fot. Katarzyna Rembarz (12.02.2015)
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Darsena Nacional jest przeznaczona dla statych rezydentéw. Maja tu siedzibe dwa
kluby Zeglarskie ,,Reial Club Maritim de Barcelona”®® i ,,Reial Club Nautic de Barcelona”?,
ktére oferujg tacznie okoto 700 miejsc postojowych na wodzie oraz plac z miejscami na
ladzie. W budynkach klubowych znajduje sie zaplecze biurowe, sanitarne, socjalne,
techniczne i sale klubowe oraz ogdlnie dostepna restauracja. Doskonate potozenie
Darsena Nacional sprawia, ze jest wygodnym miejscem do statego trzymania jachtéw dla
mieszkaricdw miasta, a dzieki dobremu wkomponowaniu w otoczenie nie przyttacza
wielkoscig i funkcjami technicznymi. Warto zwrdéci¢ uwage na to, ze ten potozony w
centrum miasta port jachtowy posiada peten program dobrej mariny i zaspokaja
catkowicie potrzeby zeglarzy. To dos¢ rzadko spotykana sytuacja, poniewaz bardzo
trudno jest zorganizowa¢ duze zaplecze techniczne i place postojowe w takim miejscu.
Zazwyczaj projektanci rezygnuja z nich, ograniczajac funkcje portu do programu przystani.
Takie podejscie stwarza przysztym uzytkownikom zeglarzom wiele ktopotéw z
wykonywaniem biezgcych napraw, remontdw i przygotowaniem jachtu do zeglugi lub
zmusza ich do szukania miejsca w innym, czesto odlegtym, porcie.

Nowatorskie rozwigzania architektoniczne i przestrzenne zastosowane w Darsena
Nacional zdecydowaty o tym, ze port ten stat sie ozdoba i integralng czescig miejskiej
przestrzeni publicznej oraz atrakcjg turystyczng. Z kolei rozwigzania funkcjonalne

zaspokajajgce potrzeby zeglarzy sprawity, ze réwnoczesnie jest on wygodng maring.

8 Wiecej na ten temat na stronie internetowej: http://www.maritimbarcelona.org/ [dostep: 25.10.2018].
%7 Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://www.rcnb.com/en/ [dostep: 25.10.2018].
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MALMO - DOCKAN

Vastra Hamnen to dawny port zachodni i tereny stoczniowe potozone nad ciesning
Oresund na pétnocny zachdd od centrum miasta Malmé (Ryc. 6). Obszar ten powstat pod
koniec XIX wieku w wyniku usypania sztucznego pétwyspu na potrzeby stoczni Kockums,

ktéra w potowie XX wieku byta najwiekszym miedzynarodowym producentem

tankowcow.
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Ryc. 6. Plan terendéw Vastra Hamnen. Czerwony punkt wskazuje Dockan Marina.
Zrédto: http://citypeak.blogspot.com/2011/10/malmo-region.html [dostep: 06.06.2017]

Universitetsholmen
480 Igh

W konsekwencji swiatowego kryzysu naftowego stocznia przestata otrzymywac
zamOwienia i zostata zamknieta w roku 1986. Tym samym Malmé utracito strategicznego
pracodawce, a wkrdétce potem podejmowane dla zrekompensowania zlikwidowanych
miejsc pracy proby wprowadzenia innego przemystu nie powiodty sie. Spadta tez znacznie
liczba mieszkancow. Sytuacja zaczeta sie zmienia¢ po przeprowadzonych w roku 1994
wyborach do wtadz miejskich. Ponowiono wtedy wysitki na rzecz pobudzenia miasta.
Jednak tym razem przyjeto strategie polegajaca na uczynieniu z Malmé tzw. miasta
wiedzy. Przeprowadzona na wstepie analiza wykazata najwieksze braki w poziomie
wyksztatcenia mieszkaricéw oraz w ofercie dobrych miejsc do zamieszkania. Aby
rozwigza¢ te problemy, powotano uniwersytet i rozpoczeto organizacje targéw
mieszkaniowych, a projekty otrzymaty pomoc paristwow3 i unijng. W roku 2001 otwarto

narodowe targi mieszkaniowe o nazwie ,,Bo-01 — miasto jutra”. Zaprezentowano na nich i
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oddano do uzytku pierwszy etap zabudowy Vastra Hamnen tzw. eco-wioske®.

Zaprojektowano j3 jak na tamte czasy w sposéb innowacyjny, stosujac zréwnowazong

zabudowe wyposazong w nowoczesne i przyjazne dla Srodowiska rozwigzania techniczne.

Fot. 65. Dockan Marina.
Fot. Katarzyna Rembarz (27.05.2016)

Kolejnym etapem transformacji tego obszaru byta adaptacja Dockan - jednego z
najwiekszych suchych dokéw na swiecie (Fot. 65). Przeksztatcono go na port jachtowy, a
wokoét zbudowano dzielnice mieszkaniowo-biurowa. Dzisiaj jest to nie tylko popularne
miejsce do mieszkania, lecz takze tetnigce zyciem serce dzielnicy i siedziba biur

Swiatowych koncernéw (Anderberg 2015; Kusiriska 2009).

Fot. 66. Dockplatsen — gtéwny plac na koricu dawnego doku. Drewniane schody z widokiem na
port jachtowy sg popularnym miejscem odpoczynku i spotkan.
Fot. Katarzyna Rembarz (27.05.2016)

W projekcie przeksztatcenia tego przemystowego obiektu zastosowano interesujace

rozwigzania, ktére spowodowaty, ze przystan jachtowa stata sie jednoczesnie przyjazna

8 Wiecej na ten temat na stronie internetowej: http://bennieontheloose.com/malmo-vastra-hamnen
[dostep: 12.11.2018].

112


http://mostwiedzy.pl

Pobrano z mostwiedzy.pl

A\ MOST

przestrzenig publiczng®®. Wzdtuz wysokich nabrzezy dawnego doku zainstalowano
ptywajgce pomosty cumownicze. W wielu miejscach wybudowano drewniane schody z
siedziskami, ktdre pofaczyty zréznicowane poziomy (Fot. 66). Powstaty w ten sposdb
mate amfiteatry, w ktdrych mozna usigs¢ i odpocza¢, cieszac oczy widokiem jachtéw na
wodzie. Przestrzen ta jest tak samo dostepna dla przechodnidw, jak i dla zeglarzy. Zaciera
sie tu granica miedzy dwoma dotychczas izolowanymi funkcjami. Teren miasta ptynnie
zmienia sie w teren portu i odwrotnie. Podobne wrazenia odnosi przyptywajacy zeglarz,
ktéry po zacumowaniu od razu znajduje sie w centrum miasta, a nie w odgrodzonej

ptotem przystani.

Fot. 67. Dockan Marina — ptywajaca platforma i schody-siedziska.
Fot. Katarzyna Rembarz (27.05.2016)

W kilku punktach ptywajace pomosty poszerzono o sporej wielkosci platformy (Fot.
67, 68, 69), ktére umieszczono w ciggu stanowisk cumowniczych. S3 one wykorzystywane
jako letnie ogrédki okolicznych kawiarenek i tarasy wypoczynkowe. Korzystajacy z nich
przechodnie jeszcze bardziej zblizajg sie do wody, a pijac kawe, moga wyobrazad sobie, ze

zeglujg na jachcie.

8 Autorka przeprowadzita szczegdtowa wizje w terenie w dniu 27.05.2018.
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Fot. 68. Dockan Marina — ptywajaca platforma.
Fot. Katarzyna Rembarz (27.05.2016)

lll"
liii

Fot. 69. Dockan Marina - ptywajaca platforma.
Fot. Katarzyna Rembarz (27.05.2016)

Sasiedztwo przystani cieszy sie duza popularnoscia. Na gérnym poziomie wokét

basenu jachtowego biegnie deptak, na ktérym zaprojektowano miejsca dla kawiarnianych

Pobrano z mostwiedzy.pl

stolikéw i parasoli (Fot. 70). Nie ma tu jednak warunkéw na rozbudowe funkcji zeglarskich
ponad program przystani. Na przeprowadzenie remontu lub zimowanie zeglarze musza

szukad innego miejsca®’.

%% Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://www.dockanmarina.se/en/ [dostep: 12.11.2018].
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Fot. 70. Dockan Marina — kawiarnia na nabrzezu.
Fot. Katarzyna Rembarz (27.05.2016).

Zastosowany w dawnym doku pomyst na integracje portu jachtowego z przestrzenia
publiczng miasta jest zdumiewajaco prosty, malowniczy i niezwykle skuteczny.
Potwierdzajag to najlepiej ludzie, a szczegdlnie studenci z pobliskiego uniwersytetu,
chetnie i czesto korzystajacy z przygotowanych siedzisk i platform. Dockan i Bo-01 s3
takze popularnym miejscem weekendowych wypaddéw mieszkannicdw innych dzielnic, a

nawet nieodlegtej Kopenhagi®'.

FREJUS

Potozone na francuskim Lazurowym Wybrzezu Fréjus, to obecnie popularna miejscowos¢
turystyczna. Przypuszcza sie, Zze osadnictwo rozwineto sie tu juz w czasach
prehistorycznych. Fundacja miasta miata miejsce w okresie, gdy znajdowato sie ono pod
panowaniem rzymskim, czyli okoto roku 49 p.n.e. Znane byto wtedy pod nazwa Forum
Julii. Jego rozkwit i rozbudowa nastgpity pod rzadami Oktawiana Augusta, mniej wiecej
trzydziesci lat pdzniej. Dzieki swojemu dogodnemu potozeniu na skrzyzowaniu szlakdw
ladowych i wodnych Forum Julii stato sie jednym z najwazniejszych dwczesnych portéw

na Morzu Srédziemnym (Fot. 71).

Pobrano z mostwiedzy.pl

" Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://www.unityline.pl/blog/blog/2013/05/10/vastra-
hamnen-dzisiejsze-oblicze-miasta-przyszlosci/ [dostep: 12.11.2018].
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Fot. 71. Makieta Forum Julii. Widoczny port z czaséw rzymskich i prowadzace do niego szerokie
wejscie z morza oraz kanat.
Zrédto: https://i.imgur.com/smkXHIK.jpg [dostep: 16.11.2018]

Niestety z biegiem czasu ulegt on zamuleniu, a miasto stracito swoje znaczenie.
Rozkwitto na nowo dopiero w potowie XIX wieku, gdy wraz z sgsiednimi miejscowosciami
stato sie modnym kurortem. Osuszono wtedy bagna oddzielajace je od morza i
wybudowano dzielnice nadmorskg Fréjus-Plage. W roku 1989 zakoriczono kompleksowg
przebudowe jej frontu wodnego, ktérego najwazniejszym elementem stat sie port
jachtowy. Za podstawowe zatozenie przestrzenne tej inwestycji przyjeto nawigzanie do
usytuowania historycznego portu, oddalonego kiedys az okoto 900 m od brzegu
morskiego®’. Zrealizowano to poprzez wytyczenie gtéwnej osi kompozycyjnej, ktéra taczy
marine z katedrg Saint-Léonce i przebiega sladem dawnego kanatu (Ryc. 7) (Marzecki

2016), oraz zagtebienie akwatorium w Iad.

9 Wiecej na ten temat na stronach internetowych:
- http://forum-julii.pagesperso-orange.fr/ROM-HISTOIRE%20de%20FJ.html [dostep: 16.11.2018],
- http://fracademic.com/dic.nsf/frwiki/644575 [dostep: 16.11.2018],
- http://www.a41.pl/frejus.html [dostep: 12.11.2018],
- http://www.portfrejus.fr/en/information-news/histoire-du-port/ [dostep: 12.11.2018],
- https://www.reddit.com/r/papertowns/comments/7xtjia/fforum_julii_one_of the major_
naval_bases_of the/[dostep: 16.11.2018].
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Ryc. 7. Schemat powigzan przestrzennych pomiedzy maring, a dzielnicg staromiejskg Fréjus
wykonana przez W. Marzeckiego. Oznaczenia: A - marina, B — os widokowa poprowadzona od
mariny wzdtuz kanatu w kierunku starego miasta, C — obszar starego miasta Frejus, D — katedra
Saint-Léonce. Zielony, nie zabudowany teren (obok litery B), to obszar dawnego portu.

Zrédto: (Marzecki 2016:12).

Fot. 72. Port jachtowy w Fréjus (jeszcze bez przedtuzonego kanatu) - widok z lotu ptaka.
Zrédto:https://marinas.com/view/marina/lwcp3e_Port_De_Frejus_Marina_Frejus_Provence-Alpes-
Cote_DAzur_France [dostep: 05.10.2018]
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Uksztattowanie mariny w Fréjus (Fot. 72, 73) nie nawigzuje wytacznie do historycznej
tradycji tego miejsca, lecz wpisuje sie, w tendencje - zapoczatkowana budowg Port
Grimaud - do daleko posunietej ingerencji w linie brzegowa i budowy kanatéw oraz

przystani w gtebi ladu.

s o

Fot. 73. Port jachtowy w Fréjus (jeszcze bez przedtuzonego kanatu) — widok od strony morza.
Zrédto: https://marinas.com/view/marina/lwcp3e_Port_De Frejus_Marina_Frejus_Provence-Alpes-
Cote_DAzur_France [dostep: 05.10.2018]

Port jachtowy i okalajacg go zabudowe usytuowano niemal symetrycznie wzgledem
osi biegnacej wzdtuz przekopu, ktdra wirtualnie taczy oddalone zabytkowe centrum z
morzem. Jego brzegi spina niczym klamra maty mostek z platformg widokowa (Marzecki
2016) (Fot. 74). W planie dzielnicy widoczna jest konsekwentnie przeprowadzona
eliminacja ruchu kotowego z bezposredniego s3siedztwa akwatorium. Ulice dojazdowa
poprowadzono po jej zewnetrznej stronie. Jedynie w rejonie potudniowo-zachodniego
falochronu zlokalizowano duzy plac umozliwiajgcy obstuge jachtéw i postdj samochoddw.
Tereny nadwodne w centrum pozostawiono jako strefg piesza. Wyrdznia to Fréjus na tle
innych kurortéw tego regionu, w ktérych komunikacja samochodowa ma pierwszenstwo,
a drogi i parkingi izolujg od wody. Tutaj miasto i port funkcjonuja jak jeden organizm, a
ludzie moga swobodnie przemieszcza¢ sie w obrebie zabudowy i nabrzezy. Pomosty
cumownicze dochodza bezposrednio do nadwodnej promenady o starannie
zaprojektowanej nawierzchni, na ktérej kawiarnie i restauracje wystawiajg swoje ogrdédki.
Budynki otaczajgce basen jachtowy to apartamentowce, pensjonaty i hotele. Przy

wznoszeniu tej nadmorskiej dzielnicy nie zapomniano o zeglarzach. Oprdécz miejsc
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postojowych dla jachtéw majg do dyspozycji matg stocznie®, zlokalizowang przy

pdétnocno-wschodnim falochronie i plac przeznaczony na postawienie jednostek na Iadzie.

Fot. 74. Most z platforma widokowa faczacy przeciwlegte brzegi.
Zrédto: https://cotedazurestate.com/en/search/Sale-Apartment-FrC3%A9jus-83600-Port-
FrC3%A9gjus [dostep: 05.10.2018]

Fréjus to rzadki i piekny przykfad zintegrowania portu jachtowego z miastem poprzez
swiadome ksztattowanie przenikania sie ich struktur. Zaprojektowane w oryginalny

spos6b akwatorium (Fot.72) pei role placu wodnego i jest centralnym miejscem dzielnicy

nadmorskiej.

KOPENHAGA - SLUSEHOLMEN

Pierwsze studia i plany dotyczace przebudowy frontu wodnego Kopenhagi podijeto juz
pod koniec lat siedemdziesigtych XX wieku, gdy w wyniku koniecznosci dostosowania do
nowych wymagan technologicznych kopenhaskie porty zaczeto restrukturyzowac i
przenosi¢ na tereny portéw pdtnocnego i wschodniego, uwalniajgc tereny portéw

potudniowego i wewnetrznego (Ryc. 8).

9 Wiecej na ten temat na stroni internetowej: http://www.cnpf.eu [dostep: 01.12.2018].
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Ryc. 8. Kopenhaga - cztery gtdwne obszary portowe: pétnocny, wschodni, wewnetrzny
i potudniowy (czerwony punkt).
Zrédto: Fraser, Garcia Ferrari (2012: 184)

Wypracowanie metody rewitalizacji terenéw poportowych byto zmudne, dtugotrwate
i obarczone btedami. Pierwsze inwestycje zaczety postawaé pod koniec lat
dziewiecdziesigtych XX wieku. Jedng z nich byt zespét biurowcédw wybudowany w pasie
nadwodnym przy drodze szybkiego ruchu Kalvebod Brygge. Realizacja ta spotkata sie z
fala krytyki, szczegdlnie ze strony mieszkaricow miasta. Negatywnie oceniono
architekture w postaci duzych bryt tworzacych bariere zastaniajgcg widoki na wode i
uniemozliwiajgcg dostep do niej oraz przeznaczenie obiektéw tylko pod funkcje biurowa,
co spowodowato, ze obszar wokét budynkdw byt pozbawiony innych funkgji i opustoszaty
po godzinach pracy. Wnikliwa analiza tej sytuacji doprowadzita do zmiany myslenia o
przeksztatceniach obszardw poportowych i uswiadomienia, Zze inwestowanie w ich

granicach wymaga wspoétpracy wszystkich zainteresowanych srodowisk. Nowym hastem
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przewodnim przemian przestrzennych stato sie high quality development, czyli
zagospodarowanie najwyzszej jakosci. Przystagpiono réwniez do opracowania spdjnego
planu zagospodarowania przestrzennego dla tych terendw i zarzucono dziatania

odosobnione, niezintegrowane z catym przedsiewzieciem.

nreg g - o T

Fot. 75. Kopenhaga - Sydhavn.
Zrédto: http://sluseholmen.dk/ [dostep: 28.12.2018]

Poczatkowo inwestowano gtdwnie w obiekty biurowe i uzytecznosci publiczne;.
Jednak po pewnym czasie zauwazono potrzebe budowy atrakcyjnych zespotéw
mieszkaniowych, ktdre powstrzymatyby tendencje do opuszczania centrum na rzecz
przedmiesc i przyciggnetyby do miasta wysokiej klasy kadre pracownicza. Odpowiedzig na
to zapotrzebowanie byta zabudowa Sluseholmen — pétwyspu potozonego w Sydhavn
(Fot. 75), obejmujagcego okoto 130 ha dawnego portu potudniowego®. Oprécz
Sluseholmen w jego sktad wchodzg jeszcze dwa gtédwne obszary: Teglholmen i Enghave
Brygge (Ryc. 9).

Sluseholmen byt wykorzystywany nie tylko przez port, ale takze przez przemyst o
innym profilu, np. fabryke samochoddéw Ford. Pierwsze plany jego restrukturyzacji, ktére
przygotowano okoto roku 1999, zaktadaty stworzenie dzielnicy mieszkaniowej taniej

zabudowy o niskiej intensywnosci, z niezbednymi ustugami. Dopiero dalsze szczegdtowe

%% Wiecej na ten temat na stronach internetowych:
- http://sluseholmen.dk/english/ [dostep: 16.06.2019],
- http://[www.christianshavnernet.dk/Christianshavn/Havnefronten/Sydhavnen.html [dostep:
25.10.2018],
- http://www.investcph.com/projects/development/sydhavn [dostep: 25.10.2018],
- http://www. byoghavn.dk/sydhavnen/teglholmen-og-sluseholmen/ [dostep: 16.06.2019].
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konsultacje oraz analiza przyktaddéw realizacji przebuddw na podobnych terenach,

doprowadzity do rozwiniecia i przeobrazenia wstepnej idei, a w koricu do podjecia decyzji

Ryc. 9. Kopenhaga - Sydhavn. Elipsg zaznaczono omawiany obszar.

Rys. Katarzyna Rembarz przy wykorzystaniu mapki ze strony internetowej
https://oxfordresearch.dk/wp-content/uploads/2017/10/Innovationsdistrikt-Sydhavn_2017.pdf
[dostep: 01.12.2018]

Ryc. 10. Sydhavn — masterplan opracowany przez Sjoerda Soetersa.
Zrédto: https://pphp.nl/wp-content/uploads/2017/05/SLUSEHOLMEN.pdf [dostep: 28.12.2018].
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Przygotowanie ogdlnej koncepcji przestrzennej Sydhavn oraz realizacyjnego projektu
urbanistycznego dla Sluseholmen (Ryc. 10) zlecono holenderskiemu architektowi
Sjoerdowi Soetersowi, ktéry wykonat wczesniej projekt przeksztatcenia Wyspy Java we
wschodnich dokach w Amsterdamie. Powierzono mu te prace, sadzac, ze jego
doswiadczenia pomoga w znalezieniu odpowiedniego rozwigzania dla Kopenhagi®. Nie
dziwi wiec, ze w projekcie zabudowy Sluseholmen odnalez¢ mozna szereg inspiracji
zaczerpnietych z przebudowy Wyspy Jawa lub sasiedniej Borneo-Sporenburg, szczegdlnie
w zakresie ksztattowania zabudowy mieszkaniowej i otwartych w kierunku wody ciggéw

pieszo-jezdnych.

I

Ryc. 11. Sluseholmen — masterplan opracowany przez Sjoerd Soetersa.
Zrédto: https://pphp.nl/wp-content/uploads/2017/05/SLUSEHOLMEN.pdf [dostep: 28.12.2018]

% Realizacja budynkéw zaprojektowanych przez Sjoerda Soetersa przebiegata w latach 2004-2008. W
pSzniejszym okresie budowano jeszcze kanaty, mosty i elementy matej architektury. Sydhavn wciaz
czeka na linie metra. Projekt spotkat sie z dobrym przyjeciem zaréwno profesjonalistéw, jak i
mieszkancdw oraz uzyskat liczne nagrody. Sukces tej inwestycji polegat przede wszystkim na nowym
podejsciu do inwestowania — Scistej wspdtpracy wtadz miasta, zarzadu portu, deweloperdéw i
projektantéw oraz opracowaniu wczesniej dobrego planu zagospodarowania przestrzennego.
Inwestycja ta zmienita postrzeganie potencjatu inwestycyjnego obszaréw poportowych i mozliwosci
ich regeneracji (Fraser, Garcia Ferrari 2012). Z biegiem czasu, w roku 2017, wypracowano koncepcje
stworzenia w Sydhavn dzielnicy innowacyjnej w oparciu o wspdtprace miasta ze znajdujgcym sie tam
juz Aalborg Universitet Kgbenhavn (AAU CPH) i przedsiebiorstwami, ktdre nalezatoby zacheci¢ do
stworzenia miejsc pracy na tym terenie. Wiecej na stronie internetowej: https://oxfordresearch.dk/wp-
content/uploads/2017/10/Innovationsdistrikt-Sydhavn_2017.pdf [dostep: 01.12.2018].
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W Sluseholmen projektanci skupili sie na stworzeniu maksymalnie ograniczonych,
bezpiecznych, lecz interesujacych przestrzeni publicznych i kameralnych zamknietych
kwartatdw mieszkalnych. Szczegdlnym atutem, ktdry miat przyciagnaé przysztych
mieszkaricow byta nadwodna lokalizacja. Wbrew pozorom Kopenhaga nie oferuje wcale
wielu miejsc do mieszkania nad woda. Przyjeto rozwigzanie tzw. canal-side living oferujace
tzw. water dwellings, czyli mieszkania tuz nad wodg. Teren pocieto siatkg nowych
kanatdw, starajac sie stworzy¢ jak najwieksze mozliwosci dostepu do wody poprzez
wydtuzenie linii nabrzezy (Ryc. 11, Fot. 76). Ta forma zabudowy umozliwita intensywne
wykorzystanie terenu i jej spotecznego potencjatu poprzez tworzenie wspdinot
sgsiedzkich. Wewnatrz kwartatéw wyznaczonych kanatami zaprojektowano podwdrka,
pod ktorymi ukryto parkingi. Kazdy kwartat miat inne wymiary i ksztatt, co pozwolito na
ich zréznicowanie estetyczne. Duzy nacisk potozono na interesujace rozwigzanie elewacji,
ktore nadajg budynkom indywidualny charakter, a w catym zespole zabudowy wywotuja

wrazenie zmiennosci i rodzg efekt zaciekawienia (Fraser, Garcia Ferrari 2012; Soeters 2017;

Strzelecka-Seredyriska 2016)°°.

Fot. 76. Sluseholmen - kanat oddzielajacy kwartaty zabudowy. Widoczne sg mostek i minipomosty
nalezgce do mieszkan potozonych na najnizszym poziomie.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2016)

% 7a projekty architektoniczne odpowiedzialna byta duriska pracownia architektoniczna Arkitema
Architects oraz dwadziescia innych mniejszych pracowni zatrudnionych wytgcznie do projektéw
elewacji. Wiecej na ten temat na stronie internetowe;j:
https://www.archdaily.com/330652/sluseholmen-arkitema-architects-sjoerd-soeters [dostep:
01.12.2018].
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Fot. 77. Sluseholmen - centralny kanat prowadzony po tuku i nowa zréznicowana zabudowa.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2016)

Fot. 78. Sydhavn - dawny kanat portowy (Teglvaerkslgbet) i most Teglvaerksbroen. W tle nowa
zabudowa Sluseholmen. Na pierwszym planie nowe pomosty dla jednostek ptywajacych.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2016)

Szczegdlng role w tym zatozeniu przestrzennym odgrywa woda®. Bez wprowadzenia
jej w bezposrednie sgsiedztwo budynkdéw nie uzyskano by tak atrakcyjnego efektu.
Osiedle to, jakkolwiek interesujgce, nie wyrdzniatoby sie az tak bardzo na tle innych
dobrze zaprojektowanych osiedli mieszkaniowych Kopenhagi. W projekcie zastosowano
szereg rozwigzan, ktére budujg wizualng réznorodnos¢ i sprawiaja, ze przebywanie tam

jest ekscytujace. Zrdézinicowana szerokos¢ kanatéw umozliwia obserwowanie

7 Autorka przeprowadzita szczegétowa wizje w terenie w dniu 26.05.2016.
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kontrastujacych widokéw na zamkniete mate wnetrza i na rozlegte wody dawnego portu
(Fot. 78), a poprowadzony po fuku giéwny kanat osiedla (Fot. 77) generuje ciekawe
wglady i zmienne perspektywy. Przestrzen uatrakcyjniaja tez liczne mate mostki i duzy
otwierany most Teglvaerksbroen® (Fot. 79) taczacy Sluseholmen z Teglholmen.

Nie tylko sama obecnos¢ wody przyczynita sie do wysokiej atrakcyjnosci tego zespotu
mieszkaniowego. Jednym z gtédwnych jego atutdw jest mozliwos¢ aktywnego korzystania
z niej w formach dostepnych praktycznie dla wszystkich. W poblizu wysokiego
apartamentowca wybudowano ogdlnodostepna letnig ptywalnie, a z wewnetrznych
podwdrek prowadzg bramy wprost do kanatéw (Fot. 79), otwierajace widok na wode i
dajace mozliwosc¢ tatwego uprawiania sportéw wodnych, przede wszystkim kajakarstwa.

Zachodni kraniec pdétwyspu zakoriczony jest schodami schodzacymi z nabrzeza, ktdre

tworzg siedziska przeznaczone do wypoczynku.

Fot. 79. Sluseholmen - brama z podwdrka prowadzace bezposrednio do wody. W dali widoczna
brama s3siedniego kwartatu.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2016)

% Most zostat zaprojektowany przez firme Hvidt & Molgaard. Jego gtdwne przesto wyprodukowano w
Gdansku.
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Fot. 80. Sluseholmen — minipomosty nalezgce do mieszkar potozonych na najnizszym poziomie.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2016)

Najwieksze jednak mozliwosci korzystania z wody stwarzajg przystanie dla todzi
rozlokowane niemal na catym akwenie. S3 to obiekty bardzo zréznicowane. Podobnie jak
na Borneo-Sporenburg w Amsterdamie zaprojektowano tu minipomosty dostepne z
mieszkan na parterze (Fot. 80). Jest to doskonate rozwiazanie, ktére pozwala wykreowac
prywatny porcik w ograniczonej szerokosci kanatdw. Petnig one takze role elementu
ozywiajgcego ich wody, ktdre bez nich bytyby puste i nieuzytkowane. Z kolei nad duzymi
dawnymi akwenami portowymi urzadzono ogdlnodostepne miejsca cumownicze dla
wiekszych jednostek zaglowych i motorowych. Réwnolegle do linii ulic poprowadzono
drewniane nabrzeza, do ktdérych prowadza zejscia po schodkach lub pochylniach. (Fot.
81). Podobnie jak parkingi sa one integralnym elementem nadwodnych ciaggéw pieszo-
jednych. £édZz motorowa (rzadziej zaglowa) jest bowiem w Sluseholmen jednym z
rownorzednych srodkdéw transportu, a z przystanku przy moscie Teglvaerksbroen na

Tegholmen kursuje prom do centrum miasta.
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Fot. 81. Sluseholmen — dawny kanat portowy (Teglvaerkslgbet) i nowa zabudowa. Widoczne nowe
pomosty dla jednostek ptywajacych.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2016)

Fot. 82. Sluseholmen - przystan Valby Badklubben po wschodniej stronie pstwyspu. W gtebi
apartamentowiec stanowigcy dominante tego obszaru.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2016)

Po wschodniej stronie pétwyspu znajduje sie przystan Valby Badklubben (Fot. 82). Jest
to od dawna istniejgcy w tym miejscu port dla jachtéw i motorédwek. Pierwotnie chciano ja
stad usuna¢, jednak protesty jej uzytkownikéw i okolicznych mieszkaricdw uswiadomity

wtadzom miejskim i deweloperom, jak wazne jest znaczenie tego miejsca dla lokalnej
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spotecznosci (Fraser, Garcia Ferrari 2012). Ostatecznie pozostawiona nadaje sasiedztwu
oryginalny lokalny klimat i koloryt. Buduje takze tozsamos¢ tego na wskros
wspotczesnego osiedla, przypominajac o jego historii.

W przypadku nowego Sluseholmen trudno mdéwi¢ o klasycznym porcie jachtowym z
jego zapleczem i oddziatywaniem. Woda i przystanie zostaty tutaj wykorzystane przede
wszystkim do podniesienia atrakcyjnosci miejsca i stworzenia jego spdjnego
niepowtarzalnego charakteru, czyli wykreowania tozsamosci. S3 integralnym elementem
przestrzeni publicznej, ktéra rozcigga sie nie tylko na ladzie. Akwatoria petnig bowiem role
réwnorzedng jako miejsca rekreacji i drogi wodne. Podobnie trudno dzieli¢ uzytkownikéw
tej przestrzeni na zeglarzy i niezeglarzy. W Sluseholmen wszyscy po prostu mieszkajg w

porcie jachtowym i z niego korzystaja.

PORTY JACHTOWE POLSKIE

-

SZCZECIN - WYSPA GRODZKA

Wyspa Grodzka (Fot. 83) lezy w srédmiesciu Szczecina, doktadnie na przeciw Watéw
Chrobrego. Od zachodu optywa jg Odra Zachodnia, od wschodu Kanat Grodzki, a od
potudniowego-wschodu kanat Duriczycy. Wyspa nie jest naturalna. Stanowita niegdys
cypel wyspy zwanej ,,der Fette Ort” i zostata wydzielona w wyniku przekopania kanatéw.
Nigdy nie byta trwale zagospodarowana. Poczgtkowo wykorzystywano jej teren pod ubdj
bydta na potrzeby miasta. W XVIII wieku powstata tu kuznia, ktdra z biegiem czasu
przeksztatcita sie w zaktad produkujacy kotwice dla statkdw. W okresie miedzywojennym
wykorzystywano j3 dla celéw rekreacyjnych, gtéwnie jako osrodek sportu wioslarskiego.
Po drugiej wojnie swiatowej jej przeznaczenie w zasadzie nie zmienito sig, jedynie w czesci
pétnocnej zatozono ogrddki dziatkowe (Gotebiewski 2012).

W roku 2007 witadze Szczecina podjety decyzje o przyjeciu dtugoterminowej strategii
rozwojowej do roku 2050, ktérej nadano forme profesjonalnej marki miejskiej o nazwie
»Szczecin Floating Garden 2050”, czyli ptywajacy ogrdd. Zatozeniem projektu jest
potaczenie zalet metropolii ze spokojem i pieknem natury dzieki wykorzystaniu potencjatu
miasta, ktdry tworza: potozenie w delcie Odry, tatwy dostep do wody oraz duza ilosciag
wysp i terenéw zielonych. Na gtéwny obszar dziatan wybrano tzw. Srédodrze, gdzie
postanowiono stworzy¢ nowe serce Szczecina. Waznymi hastami strategii sg ekologia i

jachting®.

%9 Wiecej na ten temat na stronach internetowych:

- http://encyklopedia.szczecin.pl/wiki/Szczecin_Floating_Garden 2050 %E2%80%93_marka_miasta

[dostep: 16.05.2019],

- http://www.szczecin.eu/de/node/258 [dostep: 16.05.2019].
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Fot. 83. Wyspa Grodzka, tasztownia i Trasa Zamkowa.
Zrédto: https://aeropix.pl/szczecin-lotu-ptaka-lasztownia-wyspa-grodzka-zielona-trasa-zamkowa/
[dostep: 05.05.2019]

Sl

Fot. 84. Wyspa Grodzka. Widoczna piaszczysta plaza miejska i sgsiadujaca z nig przystan
(zrealizowany pierwszy etap). Na dalszym planie Waty Chrobrego.

Zrédto: https://lwww.skyscrapercity.com/showthread.php?t=98736&page=537; Fot. Piotr Krajewski
[dostep: 05.05.2019]

Jednym z pierwszych podjetych dziatart byto zagospodarowanie potudniowego cypla
Wyspy Grodzkiej (Fot. 84) i stworzenie tam miejskiej strefy rekreacyjnej, ktérej waznym
elementem miat by¢ port jachtowy. W celu realizacji tego zadania Urzad Miasta rozpisat
konkurs na koncepcje urbanistyczno-architektoniczna. Na jesieni roku 2009 rozstrzygnieto

go i wybrano prace autorstwa Pracowni Architektury Podczaszy z Krakowa (Ryc. 12)'°.

'°° Wiecej na ten temat na stronach internetowych:

- http://www.podczaszy-pa.com/architektura/port-jachtowy-w-szczecinie-2/ [dostep: 05.05.2019],
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Ryc. 12. Szczecin - Wyspa Grodzka. Koncepcja projektowa.
Zrédto: http:/lwww.podczaszy-pa.com/architektura/port-jachtowy-w-szczecinie-2/ [dostep:
05.05.2019]

Zwycieski projekt przewidywat lokalizacje basenu jachtowego na kanale Duriczycy i
podzielenie go na dwie czesci interesujgco zaprojektowanym, zwodzonym mostem,
faczacym nabrzeze Staréwka na tasztowni z Wyspa Grodzka (Fot. 85). Miejsca
cumownicze rozmieszczono wzdtuz obu jego brzegdéw. Na nabrzezu Wyspy Grodzkiej
zaplanowano trzy parterowe budynki zaplecza przystani, w ktdrych zlokalizowano biura,
sanitariaty i kawiarnie. Od strony Odry Zachodniej przewidziano kolejne miejsca
postojowe oraz parterowy budynek z kawiarnig i zapleczem sanitarnym. Teren cypla
potudniowego zaaranzowano jako zielone miejsce rekreacji i wypoczynku (Marzecki

2016).

Fot. 85. Przystar jachtowa i most na kanale Duriczycy — widok od strony potudniowo-zachodniej.
Zrédto: https://www.skyscrapercity.com/showthread.php?p=126522183; Fot. Piotr Krajewski
[dostep: 05.05.2019]

Pierwszg faze inwestycji zrealizowano w latach 2013-2015. Przedsiewziecie
poprzedzono wycinka drzew i wywiezieniem 80 ton zalegajgcych tu odpaddéw. Nastepnie

nawieziono 1500 ton piasku w celu podniesienia poziomu terenu dla zabezpieczenia go

- https://investmap.pl/inwestycja/wiadomosci/szczecin-marina-na-wyspie-grodzkiej,3014.html [dostep:

05.05.2019].
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przed zalewaniem. W ramach tego etapu wybudowano most, miejsca cumownicze i

promenade po jego potudniowo-zachodniej stronie oraz pierwszy budynek mieszczacy

101

biura przystani i ogdlnodostepne toalety (Fot. 86)

umieszczenie toalet dla zeglarzy w konstrukcji mostu (Fot. 87).

Fot. 86. Przysar’1 jachtowa - widok z mostu na kanale Duﬁczcy.
Fot. Katarzyna Rembarz (14.09.2018)

i

Fot. 87. Widok sciany mostu z wejsciami do pomieszczen sanitarnych dla zeglarzy.
Fot. Katarzyna Rembarz (14.09.2018)

'°" Wiecej na ten temat na stronach internetowych:

- http://forum-motorowodne.pl/dolna-odra-i-zalew-szczecinski/port-jachtowy-szczecin/105/ [ dostep:

05.05.2019],
- http://www.zegluga.szn.pl/pl/zegluga-szczecinska/miejska-strefa-letnia [dostep: 16.05.2019].
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Jak dotad zagospodarowanie otoczenia przystani odbiega od wizji przedstawionej w
projekcie. W roku 2016 powstata tu Miejska Strefa Letnia Szczecina, z ktdrej roztacza sie
widok na Waty Chrobrego (Fot. 88). Na usypanej sztucznej plazy ustawiono lezaki i
parasole. Znajduje sie tu takze punkt gastronomiczny oraz plac do gier plazowych i imprez

plenerowych. Teren ten sagsiaduje z otoczong ptotem dziatka, na ktdrej co roku w sierpniu

odbywa sie festiwal fajerwerkéw'*.

Fot. 88. Miejska Strefa Letnia Szczecina. W oddali widoczny budynek Urzedu Wojewddzkiego na
drugim brzegu Odry.
Fot. Katarzyna Rembarz (14.09.2018)

Wyspa Grodzka wraz z przylegla tasztownia, zgodnie z zatozeniami nowej strategii,
jest przeksztatcana w strefe rozrywki i rekreacji miejskiej'®. Istniejgce tu budynki s
sukcesywnie wyburzane lub restaurowane. Na szczegdlng uwage zastuguje odnowienie
obiektéw dawnej rzezni. Jest to miejsce, gdzie na zlecenie miasta organizowane s3
imprezy masowe. W tym celu na koricu Nabrzeza Staréwka przygotowano duzy plac, na
ktérym odbywaja sie koncerty (Fot. 89, 90). W trakcie cyklicznych zlotéw zaglowcéw
wieksze jednostki cumujg przy dawnych wysokich nabrzezach portowych. Na tasztowni

dziata takze Centrum Kultury Euroregionu Stara Rzeznia.

102

Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://www.pyromagic.pl/ [dostep: 30.05.2019].
' Wiecej na ten temat na stronach internetowych:

- http://ckesr.pl/ [dostep: 16.05.2019],

- http://mojalasztownia.pl/ [dostep: 16.05.2019],

- http://wyspagrodzka.com [dostep: 05.05.2019],

- http://www.zegluga.szn.pl/pl/zegluga-szczecinska/miejska-strefa-letnia [dostep: 16.05.2019].
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Fot. 89. Nabrzeze Staréwka. Widoczny plac, na ktérym odbywaja sie imprezy masowe.
Fot. Katarzyna Rembarz (14.09.2018)

Fot. 90. Nabrzeze Staréwka. W tle zabudowania dawnych rzezni.
Fot. Katarzyna Rembarz (14.09.2018)

»Niestety, rozstrzygniecie konkursu na Port Jachtowy w Szczecinie, jak i jego
czesciowa realizacja bardzo dobitnie wskazujg na fakt, ze budowanie witasciwych relacji
pomiedzy nowa inwestycjg a zabudowg nadrzeczng Szczecina praktycznie nie istnieje”
(Marzecki 2016:24). Ta krytyczna opinie zawart Marzecki w analizie konkursu i jego
wynikdw. Wskazuje w niej na catkowity brak powigzan przestrzennych nowej inwestyc;ji z
sgsiadujgca wartosciowg zabudowa Watéw Chrobrego. Niewtasciwie zaprojektowane osie
widokowe, szczegdlnie os mostu, kierujg wzrok na obiekty przypadkowe, a nowe budynki
zastaniajg interesujace widoki (Ryc. 13, Fot. 91). Marzecki podsumowuje swe rozwazania
nastepujacym stwierdzeniem: ,,Nalezy tylko zatowa¢, ze inwestycja ta jest realizowana
bez wyraZnej idei miasto i kulturotwdrczej. (...) Problem lezy chyba w zbyt matej

swiadomosci dotyczacej kulturotwdrczej roli urbanistyki, a w szczegdlnosci ciggtosci
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kulturowej nowych inwestycji w odniesieniu do zastanych waloréw przestrzennych

Szczecina” (Marzecki 2016:25).

Ryc. 13. Port jachtowy na Wyspie Grodzkiej. Analiza koncepcji projektowej wykonana przez W.
Marzeckiego. Prawa strzatka ukazuje kierunek osi widokowej z mostu na kanale Duriczycy. Lewa
strzatka sugeruje wtasciwy kierunek usytuowania mostu z widokiem na budynek Muzeum
Narodowego — centralny obiekt kompleksu Watéw Chrobrego.

Zrédto: W. Marzecki (2016:17)

Fot. 91. Widok z mostu na kanale Duriczycy w kierunku Watéw Chrobrego. Strzatka wskazuje
nieatrakcyjne sylwety budynkéw zamykajgce o$ widokowa.
Fot. Katarzyna Rembarz (14.09.2018).

104

Port jachtowy™ jest fadnym elementem otaczajacej go przestrzeni publicznej, lecz nie
jest z nig powigzany w zaden sposdb. Wpisuje sie w bogaty program funkcjonalny
,nowego Srédodrza”, lecz nie oferuje dodatkowych funkcji nie zwigzanych z obstuga

jachtéw. Nie jest tez obiektem, ktdry wywieratby wptyw na otoczenie i aktywizowat jego

'°% Wiecej na ten temat na stronie internetowej: http://northeast-marina.pl/ [dostep: 05.05.2019].
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rozwdj. Jak wspomniano wczesniej, nie ma relacji miedzy nim a zabudowag Watdéw
Chrobrego. Pomimo ze potozony jest na skrzyzowaniu trzech ciggdw pieszych: mostu,
promenady na Nabrzezu Staréwka i pomostu spacerowego wzdtuz nabrzeza Wyspy
Grodzkiej, nie przewidziano rozwigzan architektonicznych, ktdre zachecatyby do
zatrzymania sie i spedzenia czasu na jego terenie. Pod wzgledem zeglarskim petni raczej
role reprezentacyjnej przystani miejskiej dla gosci i sezonowego stanowiska postojowego
dla armatoréw miejscowych. Brak tu infrastruktury remontowej i placéw do postoju
zimowego na ladzie. Gtéwne zaplecze zeglarskie Szczecina znajduje sie bowiem w innych
portach jachtowych na jeziorach Dabie i Mate Dabie. Zaletami przystani na Wyspie
Grodzkiej s3 bezpieczne cumowanie w kanale Duniczycy i potozenie w centrum miasta,

ktére umozliwia fatwy dostep do wodnej rekreacji nawet w dziert powszedni'®.

KAMIEN POMORSKI

Kamiert Pomorski jest potozony na wschodnim brzegu Zalewu Kamieniskiego, ktdry
powstat z rozlewiska rzeki DZzwiny. Od pétnocy miasto ogranicza zatoka Karpinka, do
ktérej wptywa rzeka Swiniec. Akwen wchodzi w skfad polskich morskich wdd

wewnetrznych (Fot. 92).

Fot. 92. Kamiers Pomorski — widok na przystan jachtowa i centrum miasta.
Zrédto: http://lwww.marinakamienpomorski.pl/galeria/ [dostep: 05.05.2019]

9 Autorka przeprowadzita szczegétowa wizje w terenie w dniu 14.09.2018.
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"¢, Pierwsze wzmianki pisane o

Poczatki osadnictwa w tym miejscu siegaja neolitu
grodzie ksiecia Warcistawa | pochodza z XI wieku. W roku 1274 nadano osadzie lubeckie
prawa miejskie. W tym okresie ustalita sie jego nazwa — Camin. Przez kilka wiekdw Kamien
byt siedzibg biskupstwa. Miasto wchodzito w sktad Hanzy, jednak byto przede wszystkim
osrodkiem handlu lokalnego. Odkrycie Zrédet solankowych w roku 1876 sprawito, ze stato
sie uzdrowiskiem. Do potowy wieku XVII Kamieri nalezat do Ksiestwa Pomorskiego, a po
jego upadku znalazt sie kolejno pod panowaniem szwedzkim, brandenburskim i pruskim.
Od korica drugiej wojny swiatowej nalezy do Polski. W wyniku walk prowadzonych tutaj
przez Armie Czerwong w marcu roku 1945 oraz wskutek pdzZniejszych dziatan
rozbidrkowych miasto zostato zniszczone w ponad 60%. Ocalato kilkanascie zabytkowych
budowli, ktdére stanowig obecnie atrakcje turystyczng. W trakcie odbudowy
przeprowadzonej w latach szesc¢dziesiatych i siedemdziesigtych XX wieku tylko w
niewielkim stopniu zachowano dawny uktad urbanistyczny, a nowe budynki wzniesiono w

formie blokéw typowych dla tamtych lat. Miasto stracito swdj charakter i urok. Dzisiaj ten

prowincjonalny osrodek funkcjonuje przede wszystkim jako uzdrowisko. Rozszerza takze

swa oferte w zakresie turystyki i rekreacji, czemu sprzyja jego piekne potozenie.

Fot. 93. Widok z molo spacerowego na przystan jachtowg i rynek.
Fot. Katarzyna Rembarz (11.09.2018)

Podczas odbudowy Kamienia nie odtworzono zachodniej pierzei rynku, pozostawiajac

szerokie otwarcie z widokiem na Zalew Kamieriski. W miejscu dawnego kwartatu

"¢ Informacje na temat historii Kamienia Pomorskiego uzyskano z publikacii: J. Gotebiewski, K. E.

Krasowska (2014); E. Kulesza-Szerniewicz (2010) oraz ze strony internetowej:
http://kamienpomorski.pl/sites/ default/files/informator_2015_pl.pdf [dostep: 08.05.2019].
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zabudowy urzadzono amfiteatr (Fot. 92). Rozwigzanie to, obecnie kwestionowane przez
stuzby konserwatorskie, byto zgodne z politykg odbudowy kraju prowadzong w Polsce od

107

drugiej potowy lat pieddziesigtych XX wieku™. W swej publikacji Kulesza-Szermiewicz
(2010) opisuje szczegdétowo kolejne plany miasta oraz stanowiska konserwatora
wojewddzkiego odnosnie do zabudowy terenu amfiteatru i przeniesienia go w inne
miejsce. Zaden z tych projektéw jak dotad nie zostat zrealizowany. Jednak bez wzgledu na
ocene konserwatorsky trzeba zauwazy¢, ze decyzja o rezygnacji z odbudowy pierzei
stworzyfa sytuacje przestrzenng o wyjatkowym potencjale. Niezwykle rzadko zdarza sie,
aby centralny plac miejski miat tak piekne otwarcie na wode i tak duze mozliwosci

integracji przestrzeni publicznej z terenem nadwodnym, bowiem z rynku schodzi sie

wprost na molo spacerowe i promenade, przy ktdrych wybudowano przystan jachtowa

(Fot.93).

Cammin i. Pomm. ~ Mafen

Fot. 94. Port w Kamieniu Pomorskim w latach 1915-1918.
Zrédto: https:/[polska-org.pl/7310962,foto.html [dostep: 15.05.2019]

197 ,Poczatek Il etapu odbudowy przypada na potowe lat 50-tych. W tym czasie kontynuowano
rozpoczete w kilku miastach programy rekonstrukgji, jednak generalnie nurt ten wygasat. (...) Oto
bowiem po latach izolacji, do Polski zaczety dociera¢ krytyczne opinie o wartosci powojennych
rekonstrukgji. (...) Za ograniczeniem programu odbudowy form historycznych przemawiaty réwniez
wzgledy ekonomiczne. Uznano bowiem, ze tradycyjne technologie budowlane sg zbyt drogie. (...)
Poza tym zaczety sie wyczerpywad zasoby tanich materiatéw (przede wszystkim cegty), ktdre
pozyskiwano z rozbidrek na ziemiach odzyskanych. (...) W tej sytuacji urbanisci i architekci zaczeli
planowa¢ odbudowy obszaréw staromiejskich odchodzgce od odtwarzania form historycznych”
(Szmygin 2000:157-158).
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Miejsce to od dawna stuzyto jako port. Drewniany pomost funkcjonowat w tym
miejscu juz w XVII wieku. Od roku 1842 miedzy Kamieniem a Szczecinem zaczety kursowad
niewielkie parowce, a wraz z rozwojem kurortu ruch matych statkéw pasazerskich stat sie
bardziej intensywny. Wybudowano nabrzeza, linie kolejowa prowadzaca do portu

(obecne nie istnieje) oraz promenade z molo (Fot. 94). W latach osiemdziesigtych XX

wieku jego drewniang konstrukcje zmieniono na betonowa.

Fot. 95. Widok z molo spacerowego na pomosty, budynki przystani i katedre.
Fot. Katarzyna Rembarz (11.09.2018)

Fot. 96. Promenada spacerowa w porcie jachtowym. Po prawej budynki administracyjne. W gtebi
ktadka piesza nad Zatoka Karpinka.
Fot. Katarzyna Rembarz (11.09.2018)

Port jachtowy zajmuje duzy akwen, ktérego potudniowo-zachodnia granicg jest molo,

wschodnig stanowi piesza ktadka prowadzaca ponad Zatoka Karpinkg, a od
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potudniowego-wschodu zamyka go nabrzeze z promenada (Fot. 95, 96)°®. Spacerowicze
moga wiec podziwia¢ widoki jachtéw az z trzech stron. Jest to jednak jedyna forma
tacznosci pomiedzy przystania, a przestrzeniami publicznymi na Iadzie. Niewielkie
parterowe budynki administracyjne o wspdétczesnej formie zlokalizowano przy nabrzezu,
tuz obok gotyckiego muru miejskiego. Oprdécz biur i sklepu zeglarskiego, znajduje sie tam
ogolnodostepna kawiarnia z letnim ogrddkiem i posadzky do gry w szachy ogrodowe
(Fot. 97). Sasiaduja z nimi plac apelowy i zielerice (Fot. 98). Rejon portu jachtowego i molo

s3 bardzo popularnymi miejscami przechadzek i wypoczynku kuracjuszy, a takze

mieszkancow.

Fot. 97. Pawilon administracyjny z restauracjg oraz skwer rekreacyjny. W gtebi port jachtowy.
Fot. Katarzyna Rembarz (11.09.2018)

Fot. 98. Kamieri Pomorski — widok z amfiteatru na przystar jachtowa. Na pierwszym planie
fragment muru obronnego, a za nim plac apelowy i zielerice.
Fot. Katarzyna Rembarz (11.09.2018)
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Autorka przeprowadzita szczegdtowa wizje w terenie w dniu 11.09.2018.
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Przestrzen publiczna rozciggajgca sie miedzy ratuszem a brzegiem Zalewu dzieli si¢ na
dwie czesci: wyzej potozony plac wokét ratusza i amfiteatr oraz nizsza, zlokalizowang w
pasie nad wodg, w obrebie ktdrej znajdujg sie plac apelowy, zielen i budynki przystani
(Fot. 99). Widoczny jest brak jakiejkolwiek spdjnej koncepcji zagospodarowania tego
obszaru. Kazda z czesci funkcjonuje osobno, nie ma zadnych rozwigzan przestrzennych,
ktdre prowadzityby do ich integracji. A nawet przeciwnie, dotychczasowe sposoby jej
organizacji jeszcze podkreslaja podziat. Amfiteatr, cho¢ remontowany, prezentuje
przebrzmiata estetyke lat osiemdziesigtych XX wieku i jest wykorzystywany tylko w trakcie
organizowanych imprez. W pozostatym czasie przestrzen ta pozostaje martwa. Rozlegty
widok na Zalew Kamieriski wypetnia czwartg sciane placu. Przystan ozywia panorame,

wprowadzajgc w krajobraz intrygujgce elementy. Jednak jest to jedyna forma kontaktu

miedzy tymi dwoma obszarami.

Fot. 99. Kamieri Pomorski — widok na przystari jachtowg i amfiteatr.

Zrédto: https://lwww.google.pl/maps/place/Marina+Kamie%C5%84+Pomorski/@53.9740379,
14.7689838,3a,75Yy,90t/data=!3m8!1e2!3m6!1sAF1QipMOF7ktQStSdiKgcdYoGNWRIeNofgGpUrfUldel
12e10!3e12!6shttps:%2F%2Flhs.googleusercontent.com%2Fp%2FAF1QipMOF7ktQStSdiKgcdYoGNWRI
eNofgGpUrfUldel%3Dw203-h114-k-n0!7i4000!8i2250!4m5!3m4!1s0x47aa843cabs5947ff:
oxada9847763d4fbs5d!8m2!3d53.9740379!4d14.7689838?hl=pl [dostep: 15.05.2019]

Port jachtowy w Kamieniu Pomorskim nalezy do najwiekszych w Polsce. Jest takze
preznym osrodkiem regatowym. Rozbudowano go w latach 2007-2012 w ramach projektu
,,Zachodniopomorski Szlak Zeglarski - sie¢ portéw turystycznych Pomorza Zachodniego”
dofinansowanego z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. Jest tu prawie 280
miejsc na wodzie i okoto 200 na ladzie. Sktada sie z dwdch oddalonych czesci: przystani

sezonowej i mariny technicznej. Czes¢ sezonowa przeznaczona jest do letniego postoju
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jachtéow, a w czesci technicznej =zlokalizowano miejsce na prowadzenie prac
remontowych, warsztaty, place do zimowania itp. Oferta tej mariny zaspokaja praktycznie
wszystkie potrzeby zZeglarzy. Zarzad spoétki dazy do sukcesywnej poprawy jej
funkcjonowania i estetyki, a takze zwiekszenia powierzchni terenédw przeznaczonych do
zimowego postoju jachtéw na ladzie'.

Przystari i jej otoczenie to piekne, chetnie odwiedzane miejsce o wielkim,
niewykorzystanym potencjale. Szansa na jego spozytkowanie nie jest stracona pod
warunkiem, Zze zostanie opracowana kompleksowa koncepcja zagospodarowania

przestrzeni publicznej przy wspdtpracy réznych zainteresowanych srodowisk.

PUCK - PORT RYBACKI

Puck potozony jest u ujscia rzeki Ptutnicy do Zatoki Puckiej. Pierwsze slady osadnictwa w
tym rejonie datowane sg na lll i IV wieku n. e. Juz w IX wieku powstat tu port, a w potowie
X wieku gréd kasztelariski. Od roku 1309 osada znajdowata sie we wtadaniu Krzyzakdw i
z ich inicjatywy uzyskata w roku 1348 chetminskie prawa miejskie. W XIV wieku miasto
ufortyfikowano i otoczono murem obronnym. Po drugim pokoju toruriskim w roku 1466
zostato wiaczone do Prus Krélewskich. Z inicjatywy krdla Zygmunta Augusta port pucki
stat sie bazg floty kaperskiej. Wiek XVI to okres prosperity miasta, ktdre ciggneto zyski z
obstugi statkéw, handlu, rzemiosta (szczegdlnie szkutnictwa), piwowarstwa i
rybotéwstwa. Po rozbiorach witgczono je do Prus Zachodnich. Od drugiej potowy XVII
wieku rozpoczat sie dla Pucka okres dtugoletniej zapasci gospodarczej. Tendencja ta
odwrdcita sie dopiero pod koniec XIX wieku, kiedy rozpoczeto inwestycje w infrastrukture
transportowga i przemyst. Przebudowano wtedy réwniez port i tor podejsciowy, co
pozwolito na wptywanie statkdw o wiekszym zanurzeniu i uruchomienie regularnego
potaczenia morskiego z Gdariskiem. W tym okresie pojawily sie takze pierwsze osrodki
kuracyjne. Na przetomie XIX i XX wieku rozpoczeto rozbudowe i modernizacje miasta. W
roku 1911 wybudowano baze wodnosamolotéw i sterowcdw. Puck zostat wtgczony do
Polski na poczatku roku 1920, a w dniu 10 lutego odbyty sie stynne zaslubiny z morzem,
ktorych dokonat generat J6zef Haller. Utworzono tu baze polskiej marynarki wojennej

(Fot. 100) i Morski Dywizjon Lotniczy. Pomimo, ze w czasie drugiej wojny Swiatowej

1% Informacje na temat mariny uzyskano z publikacji M. Palacza (2018) oraz z nastepujacych stron
internetowych:
- http:// www.marinakamienpomorski.pl [dostep: 05.05.2019],
—http://www.zrot.pl/images/pliki/wydawnictwa/Zachodniopomorski%20Szlak%20Zeglarski%20PL.pdf
[dostep: 08.05.2019],
- https://kamienskie.info/marina-kamien-pomorski-zmiana-cennika-i-plany-na-2019-rok/ [dostep:
08.05.2019].
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miasto znajdowato sie pod okupacjg niemiecka, nie doznato powazniejszych zniszczen. Do
dzi§ zachowat sie sredniowieczny uktad urbanistyczny i gotycki kosciét farny.
Najwazniejsze zabytki odrestaurowano dzieki niedawnym dotacjom unijnym. Obecnie jest

to miasto powiatowe, lokalne centrum turystyczne i osrodek sportéw wodnych™.

Puck. Fort. Fot. Zdzistaw Mareinkowski.

Fot. 100. Widok na port w latach 1920-1940. Na pierwszym planie okrety wojenne.
Zrédto: http://wolneforumgdansk.pl/viewtopic.php?t=212 [dostep: 31.05.2019]

W Pucku funkcjonuja dwie mariny ogdélnodostepne (stary port rybacki i nowy osrodek
regatowy) oraz Harcerski Osrodek Morski™. Ten ostatni jest przeznaczony tylko dla
szkolagcych sie kursantéw i de facto nie ma witasnej infrastruktury portowej, tylko
dzierzawi fragment nabrzeza. Portem jachtowym, ktéry odpowiada kryteriom

sformutowanym w podrozdziale 5.1, jest port rybacki (Fot. 101).

"° Informacje na temat historii Pucka uzyskano z nastepujacych stron internetowych:

- http://www .krajoznawcy.info.pl/historia-wokol-kolorowego-rynku-26017 [dostep: 31.05.2019],

- https://infogdansk.pl/puck/ [dostep: 31.05.2019].

Harcerski Osrodek Morski utworzono tu w roku 1934. Wiecej na ten temat na stronach internetowych:

- https://zeglarski.info/kategorie/muzeum-zeglarstwa-pomorskiego/historia-zeglarstwa-pomorskiego/
[dostep: 07.06.2019],

- https://www.hompuck.org/ [dostep: 07.06.2019].

m
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Fot. 101. Widok na port rybacki i gérujaca nad nim bryte kosciota farnego. Niebieskie dachy to
Harcerski Osrodek Morski. Brak Domu Zeglarza, ktéry zostat wybudowany w roku 2017.
Zrédto: http://fotowojcik.pl/id/WW124311 [dostep: 05.05.2019]

W miejscu tym port istniat od dawna, zmieniajg sie jedynie jego uzytkownicy. Po
drugiej wojnie swiatowej stuzyt wytgcznie rybakom i harcerzom. Z biegiem czasu liczba
kutréw rybackich znacznie zmalata, za to pojawity sie jachty. Do momentu wybudowania
osrodka regatowego port rybacki byt jedynym miejscem, do ktdrego mogty zawijac
(Kulirski, Kuliriski 2007). Basen portowy wcina sie w lad na catej swojej dtugosci. Nabrzeze
zachodnie przeznaczone jest dla kutréw i statku wycieczkowego. W jego przedtuzeniu
zainstalowano ptywajacy falochron-pomost™, przy ktérym znajdujg sie miejsca
cumownicze dla jachtédw. Po stronie zachodniej zlokalizowany jest takze Bosmanat, biuro
Urzedu Morskiego, a takze warsztaty szkutnicze (Fot. 102). Nabrzeze wschodnie
dzierzawig harcerze. Sgsiaduje ono bezposrednio z parkingiem i terenem Harcerskiego
Osrodka Morskiego, ktdry oddzielony jest ptotem (Fot. 103). Przy nabrzezu potudniowym
cumuja kutry, a czasem wieksze jachty. Jest ono ostoniete wysokimi drzewami, za ktérymi

wznosi sie fara. Zaaranzowano tu niewielki skwer rekreacyjny. U zbiegu nabrzezy

wschodniego i potudniowego stoi tawerna ,,Strand”.

"™ Inwestycja z funduszy programu PHARE 2002. Wiecej na ten temat na stronie internetowej:

http://www.przyjacielehelu.pl/helska_bliza/hb_200/art20.htm [dostep: 07.06.2019].
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Fot. 102. Widok na port rybacki z tarasu tawerny ,,Strand”. W gtebi budynek bosmanatu.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.09.2018)

Fot. 103. Nabrzeze wschodnie. W gtebi Harcerski Osrodek Morski z niebieskimi dachami. Po prawej
budynek ,,Domu Zeglarza”.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.09.2018)

Fot. 104. Port rybacki. W gtebi po lewej nowy, nie pasujacy do otoczenia, budynek ,,Domu
Zeglarza”. Obok tawerna ,,Strand”. Po prawej kosci6t farny.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.09.2018)
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Fot. 105. Port rybacki. W gtebi koscidt farny.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.09.2018)

Fot. 106. Skwer rekreacyjny na nabrzezu potudniowym.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.09.2018)

Krajobraz portu rybackiego jest dos¢ niespdjny. Nad catoscig goéruje gotycka fara.
Biuro Urzedu Morskiego to szescian z lat osiemdziesigtych XX wieku. Tuz obok niego stoi
nowy, wyzszy, nakryty czterospadowym dachem, Bosmanat'®, ktérego neutralna
architektura z racji okragtych okien ma miec¢ charakter ,,morski”. Niezrozumiaty jest brak
integracji tych dwdéch obiektdw, ktérg mozna byto osiggna¢ w trakcie budowy
Bosmanatu. Po drugiej stronie basenu portowego, nieco w gtebi, widoczne s3
zabudowania Harcerskiego Osrodka Morskiego, ktérym po remoncie dano niebieskie

pokrycie dachdw. Ich wyglad nie koresponduje z charakterem miasta, a niedawno

"3 Inwestycja z funduszy programu PHARE 2002: Rozbudowa bosmanatu z adaptacjg na stacje
turystyczna. Wiecej na ten temat na stronie internetowej: http://www.przyjacielehelu.pl/helska_bliza/
hb_200/ art20.htm [dostep: 07.06.2019].
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74 znaczenie wyzszy i toporny, catkowicie zaburza skale

wzniesiony obok ,,Dom Zeglarza
i harmonie okolicznej zabudowy. Jego bryta ktdci sie zwtaszcza z sgsiadujgcym, dosc
dobrze wpisanym w otoczenie, historyzujgcym budynkiem tawerny ,,Strand” (Fot. 104).
Jednak wyjatkowy klimat i charakter tego miejsca sprawiajg, ze pomimo opisanego
powyzej chaosu cztowiek dobrze sie tutaj czuje, a port jest chetnie odwiedzany przez
spacerowiczéw i zeglarzy. Aure spokoju tworzy potezna bryta gotyckiego kosciota
farnego, a takze wysokie drzewa przy potudniowym nabrzezu, w ktérych cieniu wsrdd
zieleni stojg tawki z widokiem na akwatorium. Otoczenie to zacheca do pozostania i

odpoczynku, z dala od gwaru nowej mariny i deptaka wzdtuz plazy (Fot. 105, 106, 107). Z

tawek mozna obserwowac dos¢ intensywne zycie portu.

Fot. 107. Widok z ogrddka tawerny ,,Strand”. W gtebi warsztaty szkutnicze.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.09.2018)

" Budynek powstat w roku 2017. Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://domzeglarza.pl
[dostep: 31.05.2019].
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Fot. 108. Nabrzeze potudniowe - wejscie do smazalni,,U Budzisza”.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.09.2018)

Prowadzone w sposéb widoczny dla wszystkich prace remontowe przy jachtach,
rybacy porzadkujacy sieci i sprzedajacy ryby wprost z kutra, krzatajacy sie zeglarze,
wptywajace i wychodzace todzie, swobodny dostep do wszystkich miejsc — to wszystko
sprawia, ze w porcie rybackim przechodziet moze uczestniczy¢ w prawdziwym zyciu, a

nie w przedstawieniu dla turystéw. To wtasnie buduje tutejszg niepowtarzalng atmosfere.

Fot. 109. Kaszubska smazalnia-skansen ,,U Budzisza”.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.09.2018)

148

/\/\\ MOST WIEDZY Pobrano z mostwiedzy.pl


http://mostwiedzy.pl

/\_/__\_\ MOST WIEDZY Pobrano z mostwiedzy.pl

-

Pomiedzy skwerem, a warsztatem szkutniczym znajduje sie wejscie do smazalni ryb
,,U Budzisza”. Jest to jedyny w swoim rodzaju skansen rybacki (Fot. 108, 109). Od kilku lat
przy ptywajacym falochronie cumuje takze stary kuter o nazwie ,,Bar Pomorza”, petigcy
obecnie role baru rybnego. Z jego poktadu ptyna dzwieki klasycznych szant (Fot. 110).
Oferte gastronomiczng dopetnia wspomniana juz tawerna ,,Strand”, a imitujgce zagle
biate ptétna, ktdre ostaniajg jej ogrédek podkreslaja portowy klimat tego miejsca (Fot. 102,

107).

Fot. 110. Przeniesiona z Gdyni smazalnia ,,Bar Pomorza” od kilku sezonéw cumuje w porcie
rybackim.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.09.2018)

Port pucki to takze miejsce, w ktérym kultywowane s3 tradycje. Usytuowane na
wschodnim nabrzezu popiersie generata Jézefa Hallera przypomina o historycznych
zaslubinach Polski z morzem (Fot. 111). Rokrocznie w czerwcu z okazji uroczystosci sw.
Piotra i Pawta z pobliskiej Kuznicy wyrusza rano morska pielgrzymka rybakdéw i, po mszy
celebrowanej na wodzie, dociera do portu rybackiego. Tu nastepuje jej uroczyste
zakoriczenie, ktéremu przewodniczy biskup. Organizowany jest takze festyn i inne

atrakcje uswietniajace ten dzien (Fot. 112).
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Fot. 111. Popiersie generata Jézefa Hallera.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.09.2018)

Fot. 112. Odswietnie przystrojone kutry, ktdre przyptynety do Pucka na zakoriczenie dorocznej
morskiej pielgrzymki rybakdw.
Fot. Katarzyna Rembarz (30.06.2012)
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Z perspektywy zeglarza port rybacki pozostawia wiele do zyczenia pod wzgledem
wyposazenia w sanitariaty. Nowy budynek bosmanatu zostat zaprojektowany w sposéb
niefunkcjonalny, a jego zbyt duza przestrzer nie zostata dobrze wykorzystana. Jednak to
jedyny mankament tego uroczego portu, ktdry rekompensujg opisane wczesniej zalety.
Dla rezydentdw, czyli armatordw na state trzymajacych tu swoje jachty, miejsce to ma

wiele atutdw. Jest warsztat szkutniczy, plac do zimowania na lgdzie, dobry dojazd.

+
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+
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Ryc. 14. Planowa przebudowa portu jachtowego i przedtuzenie falochrondw. Czerwony punkt
wskazuje port rybacki.

Zrédto: https:/finzynieria.com/wpis-branzy/projekty/3/54865,rozbudowa-portu-w-pucku-wydluza-
falochron [dostep: 31.05.2019]

Pomimo braku szczegdlnych rozwigzan przestrzennych, a nawet wbrew wszystkim
mankamentom architektonicznym, port rybacki w Pucku doskonale petni role przestrzeni
publicznej, ktdrej centrum jest akwatorium. Sekretem sukcesu tego miejsca jest jego
kameralnos¢, autentycznosé, unikalna atmosfera, a takze — jak na tak niewielki obszar -
relatywnie bogata i ciekawa oferta. Wszystko to buduje silng tozsamos¢ spajajaca
odmienne na pozdr funkcje, ktérych wspdlnym mianownikiem jest zycie i praca na

morzu™.

"> Autorka przeprowadzita szczegétowa wizje w terenie w dniu 01.09.2018. Ponadto wczesniej
wielokrotnie korzystata z portu rybackiego cumujgc tu wtasny jachtem.
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Niedawno wybudowane obiekty, czyli Bosmanat i ,,Dom Zeglarza” budza jednak
obawy, ze wifodarze miasta nie do korica s3 swiadomi wartosci tego miejsca. W
nieodlegtej przysztosci planowana jest powazna inwestycja zwigzana z rozbudowa mariny
regatowej i budowa falochrondw, ktdrych brak jest bardzo dotkliwy, szczegdlnie podczas
jesiennych sztormdéw. Wstepne rysunki budza nadzieje, Zze nie powinna ona naruszy¢

struktury i atmosfery starego portu rybackiego (Ryc. 14)™.

SOPOT

Sopot jest kurortem potozonym nad Zatokg Gdariska. Juz w okresie wczesnego
sredniowiecza istniato tu grodzisko. Wies o tej nazwie po raz pierwszy zostata
wymieniona w dokumencie pisanym w roku 1283 jako witasnos¢ cystersow oliwskich i
pozostawata w ich rekach jeszcze przez okoto 500 lat. Po drugim pokoju torunskim w
roku 1466 wraz z catym Pomorzem znalazta sie w granicach Prus Krdélewskich. W potowie
XVI wieku patrycjusze gdanscy i dyplomaci obcych paristwa zaczeli budowad tu swoje
letnie rezydencje. Okres ten mozna uznac za poczatek powstania letniska. Niestety w
latach 1733-1734 oblegajace Gdanisk wojska rosyjskie spality doszczetnie Sopot i inne
okoliczne osady. Po pierwszym rozbiorze Polski w roku 1772 tereny te weszty w sktad
paristwa pruskiego, a majatek cystersow zostat skonfiskowany i uparfistwowiony.
Nieudana prébe utworzenia tu kapieliska podjat w roku 1819 Carl Christofer Wagner.
Dopiero pdzniejsze dziatania Jeana Georga Haffnera, napoleoriskiego lekarza, ktdry na
zlecenie wtadz pruskich w roku 1823 zatozyt profesjonalny Zaktad Kapielowy, zakoriczyty
sie sukcesem. Od tej pory uzdrowisko rozwijato sie nieustannie, szczegdlnie po roku 1870,
gdy wybudowano linie kolejowg t3czacg Sopot z Berlinem. W roku 1901 kurort uzyskat
prawa miejskie, a w roku 1920 na mocy ustalenl Traktatu Wersalskiego zostat wtgczony do
Wolnego Miasta Gdariska. Apogeum popularnosci Sopotu przypada na rok 1928, w ktérym
odwiedzito go az 30 tysiecy turystéw zagranicznych. Po wybuchu drugiej wojny swiatowej
zostat wtaczony do Niemiec. W wyniku wyzwolenia przez Amie Radziecka w roku 1945

zniszczeniu ulegto okoto 10% zabudowy, w tym niemal w catosci kompleks Domu

"® Wiecej na ten temat na stronach internetowych:

- http://miastopuck.pl/rozbudowa-portu/ [dostep: 31.05.2019],

— http://puck.naszemiasto.pl/artykul/marina-w-pucku-zobacz-jak-zmieni-sie-nadzatokowy-
port,3789435,artgal,t,id,tm.html [dostep: 31.05.2019],

- http://www.rpo.pomorskie.eu/-/ponad-12-min-zl-z-unii-na-rozbudowe-portu-w-pucku# [dostep:
31.05.2019],

- https://inzynieria.com/wpis-branzy/projekty/3/54865,rozbudowa-portu-w-pucku-wydluza-falochron
[dostep: 31.05.2019].
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Kuracyjnego. Po wojnie, juz w granicach Polski Ludowej, nastgpita sukcesywna odbudowa

i w roku 1946 uruchomiono zaktad leczniczo-kagpielowy'.

Fot. 113. Sopockie molo pod koniec XIX wieku.
Zrédto: http://www.moremaiorum.pl/riviera-polnocy-czyli-historia-sopockiego-mola/ [dostep:
14.06.2019]

Molo jest najwieksza atrakcjg miasta i najdtuzszg tego typu budowlg na Battyku.
Pierwszy pomost wzniesiony w roku 1827 wychodzit w morze zaledwie na 31,5 m. Pod
koniec XIX wieku wydtuzono go do 150 m (Fot. 113), w roku 1910 mierzyt juz 315 m, a
obecnie jego catkowita dtugos¢ wynosi 511,5 m (Fot. 114). Na poczatku molo petnito role
lokalnej przystani. Dopiero pdéZniej, wraz z rozwojem uzdrowiska, budowa muszli
koncertowej i fontanny, przeksztatcito sie w obiekt rekreacyjny i miejsce organizacji
imprez. W roku 1888 uruchomiono pierwsza regularng linie zeglugowa z Sopotu do
Gdanska, a od roku 1922 na trasie: Gdansk-Sopot-Gdynia—Puck-Hel kursowad zaczetly
stateczki Towarzystwa Zeglugi Morskiej ,,Gryf”. W okresie miedzywojennym kotwiczyty w
poblizu duze statki pasazerskie miedzynarodowych linii. Ich pasazeréw przewozono na

molo todziami"®.

"7 Informacje na temat historii Sopotu uzyskano ze strony internetowej: https://miasto.sopot.pl/strona/

18

historia_miasta [dostep: 14.06.2019].

Informacje na temat historii molo uzyskano z nastepujgcych stron internetowych:

- http://molo.sopot.pl/historia/ [dostep: 14.06.2019],

- http://www.moremaiorum.pl/riviera-polnocy-czyli-historia-sopockiego-mola/ [dostep: 14.06.2019],
- https://pl.wikipedia.org/wiki/Molo_w_Sopocie [dostep: 14.06.2019].
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Fot. 114. Widok na zabudowe hotelowo-ustugowa, plac Zdrojowy i molo.
Zrédto: http://fotowojcik.pl/id/WW161506 [dostep: 25.10.2018]

Fot. 115. Widok na przystan jachtowa.
Zrédto: https://www.hotelsopot.euhotelatrakcjeszczegoly-atrakcjiRecordID=39013 [dostep:
25.10.2018]

W latach 2010-2011 z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
Regionalnego Programu Operacyjnego dla Wojewddztwa Pomorskiego na lata 2007-2013
po wschodniej stronie molo, pomiedzy starg ostroga a nowymi falochronami

wybudowano sezonowg przystar jachtowa oferujgcg 103 miejsca postojowe (Fot. 115). Na
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gtowicy molo wzniesiono takze budynek, w ktdrym znajduja sie biura, zaplecze sanitarne i
gospodarcze oraz restauracja (Fot. 116). Przystan jest obiektem komercyjnym i nie
otrzymuje dotacji gminnych. Gtéwnym celem przyswiecajagcym jej budowie byto
zwiekszenie atrakcyjnosci Sopotu, otwarcie miasta dla jachtingu, przygotowanie

warunkdw do organizacji imprez zeglarskich, umozliwienie sopockiej mtodziezy szkolenia

zeglarskiego, a takze stworzenie nowych miejsc pracy™.
)

Fot. 116. Budynek mieszczacy zaplecze biurowe, socjalne, gospodarcze i restauracje.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.06.2019)

Fot. 117. Przystar jachtowa.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.06.2019)

"9 Wiecej na ten temat na stronach internetowych:
- http://www.sopot-marina.pl/ [dostep: 14.06.2019],
- https://www.miasto.sopot.pl/strona/budowa_przystani_jachtowej w_sopocie [dostep: 14.06.2019].
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Fot. 118. Gtowica molo, do ktdrej cumujg statki pasazerskie, restauracja i nabrzeze przystani
jachtowej.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.06.2019)

Architektura przystani jest utrzymana w naturalnym, tradycyjnym klimacie dzieki
wykorzystaniu drewna jako budulca i materiatu wykoriczeniowego. Spéjnos¢ gwarantujg
detale w biatym kolorze. Podobnie jak Rambla de Mar w Barcelonie sopockie molo jest
przedtuzeniem gtdwnego deptaka i czescig najbardziej atrakcyjnej miejskiej przestrzeni
publicznej. Jego gtowica i przylegajace do niej nabrzeze tworzg plac zorganizowany na
dwdch poziomach (Fot. 117, 118). Wyzszy to poziom molo. Znajduje sie tu restauracja ze
stolikami na zewnatrz, cumujg statki pasazerskie regularnych linii oraz atrakcja
turystyczna, czyli ,,piracki” Zzaglowiec oferujacy krétkie rejsy i tawerne na poktadzie.
Poziom nizszy to dos¢ szerokie nabrzeze przystani potagczone z promenada na pétnocnym
falochronie, ktéry petni takze role kei goscinnej. Zréznicowanie wysokosci jest wynikiem
dobudowania do starej struktury molo nowej, nizszej konstrukcji dostosowanej do
potrzeb jachtéw. Korzystnym, cho¢ prawdopodobnie niezamierzonym efektem tego
rozwigzania jest separacja ruchu i aktywnosci pieszych przy zachowaniu petnej
dostepnosci obu czesci placu. Gtéwna atrakcjg i atutem tego miejsca jest catkowite
otoczenie woda. Cenne jest takze wolne dojscie do nabrzezy, ktére nie s3 odgrodzone
barierkami (Fot. 119). Potudniowa czes¢ basenu jachtowego, w ktdrej cumujg jednostki,
jest odsunieta od gtéwnego ciggu pieszego i dostepna tylko dla zatég. Molo i przystan

jachtowa ciesz3 sie niestabngca popularnoscia turystéw, a takze mieszkaricow.
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Fot. 119. Deptak na falochronie pétnocnym.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.06.2019)

Potozenie portu jachtowego w Sopocie niewatpliwie jest bardzo atrakcyjne, jednak
oferta i lokalizacja nie zaspokajaja wymagan zeglarzy, ograniczajac jego funkcje do roli
przystani dla gosci, todzi regatowych biorgcych udziat w zawodach, matych tédek do
szkolenia oraz motoréwek, ktére cumujg tu w sezonie. Gtdwne mankamenty, takie jak
brak dojazdu, brak stacji benzynowej i mozliwosci oprdznienia toalety chemicznej,
trudnosci z pozostawieniem smieci, obostrzenia zwigzane z wejsciem na molo i duza
odlegtos¢ od centrum, ktdrg trzeba pokona¢ pieszo, powoduja, ze dtuzszy postdj staje sie
uciazliwy. Niekorzystnie zaprojektowane toalety i ich mata liczba sprawiaja, ze nocowanie
tu jest mato komfortowe™. Ponadto konstrukcja przystani narazona jest bardzo na
niszczgce dziatanie morza, co przektada sie na wysokie koszty jej utrzymania. Zaburza ona
takze naturalne falowanie i przeptyw rumowiska, prowadzac do zamulenia i sptycenia
akwenu pomiedzy ostrogg molo a plaza.

Pomimo wymienionych wad i wielu ograniczen, ktérym sprosta¢ musiat projekt,
przystann jachtowa w Sopocie spetnita oczekiwania, jakie poktadat w tej inwestycji
inwestor, a mianowicie podniosta atrakcyjnos¢ miasta i sprawita, ze stato sie ono

osrodkiem zeglarskim. Nie znajdziemy tu jednak ciekawych rozwigzan przestrzennych,

120

Wiecej na ten temat na stronie internetowej: http://marcinpalacz.pl/baltyk/sopot-marina/ [dostep:
14.06.2019].
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ktére mozna by zarekomendowa¢, a szczegdlna lokalizacja uniemozliwia rozwdj tego

obiektu™'.

5.4.2 POROWNANIE PORTOW JACHTOWYCH PODDANYCH ANALIZIE SZCZEGOLOWE)
Celem podsumowania i poréwnania zestawiono w tabeli 6 przeanalizowane powyzej
porty jachtowe i uzyte w nich rozwigzania lub wprowadzone dodatkowe funkcje, dzieki

ktorym staty sie one aktywnym elementem otoczenia.

' Autorka przeprowadzita szczeg6towa wizje w terenie w dniu 01.06.2019. Ponadto wczesniej

wielokrotnie korzystata z sopockiej przystani, cumujac tu wtasnym jachtem.
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Omdwione przyktady portéw jachtowych poza Polskg prezentujg zastosowane w nich
zréznicowane rozwigzania, ktére umozliwiajg im petnienie aktywnej roli w przestrzeni
publicznej. Ich odmiennos¢ dotyczy przede wszystkim skali. W Dockan skoncentrowano
sie na matej architekturze. W Darsena Nacional zrealizowano duze obiekty i aranzacje
placéw. Natomiast w Fréjus i Sluseholmen mamy do czynienia przede wszystkim z
koncepcjami w skali urbanistycznej. Kazde z nich przyczynia sie do wtgczenia terenu portu
jachtowego w obszar miasta, lecz ma inny zakres oddziatywania. Projekty zrealizowane w
Dockan wptywaja przede wszystkim na swoje najblizsze otoczenie. Obiekty z Darsena
Nacional stymulujg funkcjonowanie catego obszaru wokét portu. Idee wdrozone w Fréjus i
Sluseholmen ksztattujg obraz dzielnicy. Ta réznorodnos¢ swiadczy o duzym potencjale
portu jachtowego, ktéry mozna wykorzysta¢ w projektowaniu nadwodnych terendw
miejskich. Przedstawione realizacje majg takze wspdlng ceche. Dzieki swej atrakcyjnej i
interesujacej formie przyciagaja ludzi nawet z odlegtych miejsc.

Przeanalizowane przyktady polskich portédw jachtowych rdéznig sie od siebie znacznie,
jednak w zadnym z nich nie mozna odnalez¢ wartych rekomendacji rozwigzan
przestrzennych, ktdre przyczyniatyby sie do wiaczenia ich terenéw w obszar miasta. Z
przedstawionych przypadkdw najwiekszy potencjat i mozliwosci do wykorzystania
posiada Kamieri Pomorski. Obecne zagospodarowanie przystani oraz sgsiadujacych z nig
terenéw nadwodnych daje pewne mozliwosci ich integracji i nie mozna ich catkowicie
zakwestionowad. Jednak widoczny jest brak catosciowej, spdjnej koncepcji projektowej.
W zaleznosci od rodzaju dalszych inwestycji sytuacja tu moze rozwing¢ sie w kierunku
poprawy lub pogorszenia. Wyspa Grodzka i Sopot to poprawne pod wzgledem
architektonicznym obiekty o uniwersalnym charakterze. W obu realizacjach mozliwos¢ ich
powigzania z otoczeniem zostata jednak zaprzepaszczona. Nawet przy tak trudnym
potozeniu jak w Sopocie rozwigzanie placu mogtoby by¢ duzo lepsze. By¢ moze na
przeszkodzie stanety tu wymagania konserwatorskie. Natomiast ze wzgledu na swa
lokalizacje przystan na Wyspie Grodzkiej ma jeszcze spore mozliwosci rozwojowe. Z kolei
port rybacki w Pucku jest swoistym fenomenem, ktéry pokazuije, ze przestrzen publiczng
akceptowang i chetnie odwiedzang mozna wykreowad skromnymi srodkami, lecz
majacymi wsparcie silnej tozsamosci miejsca. Opisane polskie porty jachtowe byty
popularnymi celami spacerédw lub punktami spotkari, ale swiadczy to raczej o
atrakcyjnosci miejskich stref potozonych nad woda w ogdle.

Mata liczba dobrych przyktaddéw, ktére udato sie odnalezé¢ w badanym obszarze
wskazuje na to, ze potencjat centrotwdrczy portu jachtowego, ktéry mozna wykorzystac

przy projektowaniu przestrzeni publicznych, jest nadal rzadko dostrzegany.
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5.5 PROBA DIAGNOZY PRZYCZYN REALIZACJI W POLSCE ROZWIAZAN WADLIWYCH I

NIEPRAWIDEOWYCH

Do czasu transformacji ustrojowej w polskich miastach portowych przystani jachtowych
prawie nie byto. Funkcjonowaty gtdwnie mariny zwigzane z klubami zeglarskimi,
zlokalizowane na obrzezach wiekszych osrodkdw, czesto na ich terenach rekreacyjnych.
Jachty w zasadzie nie miaty zadnych mozliwosci postoju w centrum miast. Zeglarze
korzystali zazwyczaj z fragmentdw nabrzezy wydzielonych w portach rybackich albo po

prostu cumowali miedzy kutrami™

. Po roku 1989 o braku portdéw jachtowych zaczeto
coraz czesciej mowi¢, a podjecie konkretnych dziatars prowadzacych do zmiany tej sytuacji
umozliwity samorzgdom dotacje unijne™. Pierwsza miejska przystari jachtowa zbudowana
z wykorzystaniem tych srodkéw powstata w Gdarisku na Szafarni w roku 1997. Wkrdtce
potem wybudowano port jachtowy w tebie. Inwestycje te byty postrzegane wtedy jako
wielkie osiggniecia.

Obecnie w Polsce pod budowe nowych portéw jachtowych przeznacza sie najczesciej
tereny w matych portach handlowych i rybackich lub w ich sgsiedztwie (np. Ustka,
Dartowo, Wiadystawowo). Adaptuje sie takze, jak to ma miejsce w np. Kotobrzegu, dawne
fortyfikacje. Wynika to przede wszystkim z oszczednosci. Wykorzystanie istniejacej
infrastruktury jest tarisze niz budowa nowej. Poza tym w Polsce w ogdle brak jest tatwo
dostepnych miejsc do budowy portéw. Najdogodniejsze lokalizacje zostaty zajete dawno
temu przez porty rybackie lub handlowe™. Pojawiajg sie w ostatnich latach takze pomysty
stworzenia nowych nadmorskich resortéw turystycznych, ktérym towarzysza porty

® czy Hot Spring Bay™ w

jachtowe (Dune City w Mielnie'”, Sol Marina w Gdarisku
Szczecinie Dabiu). S3 to kosztowne i trudne w realizacji koncepcje o duzym rozmachu,

zainspirowane komercyjnymi osrodkami srédziemnomorskimi, ktére niekoniecznie musza

122

Doskonatym Zrédtem wiedzy o stanie polskich portdw jachtowych na poczatku XXI wieku s3 locje
zeglarskie opracowane przez Jerzego i Marco Kuliriskich (Kuliriski 2003; Kuliriski, Kuliriski 2007, 2010).
Byty to jedyne przewodniki dla zeglarzy, jakie w ogdle napisano w tamtych latach. Zawarte w nich
szczegdtowe opisy stanowity doskonate uzupetnienie informacji podawanych w locjach morskich
wydawanych przez Urzad Morski. Chociaz czesciowo ulegly dezaktualizacji, wcigz mozna z nich
korzystac.

' Opisano to w podrozdziale 2.1.
4 Opisano to w podrozdziale 4.1.3.

' Wiecej na ten temat na stronie internetowej: http://sztuka-architektury.pl/article/3260/dune-city-
projekt-z-nagroda-w-cannes [dostep: 20.07.2019].

26 Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Coraz-wiecej-
nadwodnych-osiedli-z-marinami-n129128.html [dostep: 20.07.2019]

7 Wiecej na ten temat na stronie internetowe;j:
https://wszczecinie.pl/aktualnosci,nowa_marina_w_dabiu
_juz_otwarta_obok_ma_powstac_5 gwiazdkowy hotel ze spa_i energia_geotermalna_foto,id-
31876.html [dostep: 17.07.2019].
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sprawdzi¢ sie w polskich warunkach. Pozostajg na razie w sferze planéw Ilub
projektowania. Wymienione powyzej lokalizacje zaliczane s3 do typu 1 opisanego w
podrozdziale 4.2.3, czyli s oddalone lub odizolowane od miejskiej przestrzeni publicznej.
Wiekszos¢ polskich portéw jachtowych nalezy wiasnie do tej kategorii®*®.

Istnieje takze dos¢ nieliczna grupa portdw jachtowych zaliczajacych sie do typu 2, czyli
potozonych w sgsiedztwie przestrzeni publicznej, nie zintegrowanych z nig, ale
posiadajacych potencjat do wykorzystania. Nalezg do niej zaréwno przystanie i mariny
istniejgce, jak i nowoprojektowane. Niestety w obiektach z tej grupy, w ktérych
podejmowana jest modernizacja lub rozbudowa, zazwyczaj nie s3 brane pod uwage
mozliwosci wiekszej ich integracji z miastem. Za przyktad moze tu postuzy¢ Krynica
Morska. W roku 2007 burmistrz miasta rozpisat konkurs urbanistyczny na opracowanie
koncepcji programowo-przestrzennej dla zagospodarowania portu jachtowego™.
Nadestane prace zwieraty bogaty i dobry materiat, ktéry urzednicy miejscy mogli
wykorzystaé do opracowania projektu realizacyjnego. Nie zrobiono jednak z nich uzytku, a

modernizacja przystani utrwalita tylko stan istniejacy, czyli kompletne odizolowanie

miasta od Zalewu Wislanego.

Fot. 120. Gdarisk — przystar na Szafarni.
Zrédto: https://www.facebook.com/fotokombinat69/ [dostep: 18.06.2019]

128

Patrz: tabela 3a.

9 Autorka brata udziat w tym konkursie. Wiecej na ten temat na stronie internetowej:

http://www.katarzynarembarz.pl/projekty/krynica-morska [dostep: 17.06.2019].
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Przyktad obiektu nowego, nalezgcego do typu 2, to przystari na Szafarni w Gdarisku
(Fot. 120). Potozona jest w najstarszym rejonie miasta historycznego na Nowej Motfawie.
Ptywajace pomosty dla jachtéw umocowano do dawnego wysokiego nabrzeza, ktdre
zabezpieczono solidng balustrada. tadnie wybrukowana przestrzert pomiedzy nabrzezem,
a pierzeja zabudowy jest niestety zajeta przez parking i ulice dojazdowg (Fot. 121), ktdre
skutecznie oddzielaja je od wody. Nie zaprojektowano miejsca, w ktérym mozna bytoby
usigs¢ i odpoczaé nad woda. Nieliczne tawki, za ktérymi bezposrednio parkujg samochody,
nie zachecajg do pozostania. Brak jest zieleni, ktdra dawataby ciert i ochtode na
rozgrzanym storicem bruku. Pojawiajaca sie latem miejska akcja ustawiania niebieskich
beczek z palmami i wydzielania za ich pomoca miejsc rekreacyjnych i placykéw pod
ogrddki kawiarniane jest doraznym, niezbyt udanym dziataniem, ktdre zmierza do
chwilowej poprawy sytuacji w tym rejonie. Zabudowa, ktdra powstata tam stosunkowo
niedawno takze jej nie poprawita. Co prawda, ze wzgledéw konserwatorskich, nalezato j3
usytuowad wg historycznej pierzei, pozostawiajac mato terenu nad wodg, jednak nie byto

przeszkdd, aby wprowadzi¢ przestrzen publiczng w gtab parcel i stworzy¢ tam przyjemne

zielone patia. Niestety wnetrza kwartatéw zamknieto i zarezerwowano dla mieszkaricéw.

Fot. 121. Nabrzeze przystani na Szafarni.
Fot. Katarzyna Rembarz (06.12.2015)
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Lokalizacja ta bardzo przypomina kopenhaskg Christianie”°. Jednak tam nie ma
barierek, nad brzegiem kanatu rosng drzewa dajace latem przyjemny cien i biegnie cigg
pieszo-jezdny, przy ktdrym jest miejsce na kawiarniane ogrédki nad woda. Powstajace w
sgsiedztwie nowe kwartaty oferujg zielone kameralne patia dostepne dla wszystkich, a
takze drewniane pomosty prowadzace nad wode. Przyktadem takiej zabudowy moze by¢
Krgyers Plads™'. Zespdt tych budynkéw otrzymat wiele nagréd i nalezy do najlepszych

Swiatowych realizacji (Fot. 122).

xd TR

Fot. 122. Kopenhaga - kwartat mieszkaniowy Krgyers Plads na wyspie Christiania.
Zrédto: https://www.vla.dk/en/project/kroeyers-sqaure/ [dostep: 18.06.2019]

Port jachtowy w Pucku (Fot. 123) takze nalezy do typu 2. Jego akwatorium jest
zamkniete od wschodu falochronem, od zachodu wysokim molo, a od potudnia rozlegtym
placem ograniczonym budynkami zaplecza. Marina jest wiec catkowicie oddzielona od
s3gsiadujgcej z nig czesci miasta. Dla poprawy tej sytuacji na dachu budynkdéw
warsztatowych i socjalnych zaprojektowano promenade widokowa prowadzacg do

restauracji. To samo rozwigzanie zastosowano po przeciwnej stronie, gdzie na koricu

3% Patrz: podrozdziat 3.2.

B! Kwartat zostat zaprojektowany przez pracownie Vilhelm Lauritzen Architects w miejscu dawnych

obiektéw portowych. Oddano go do uzytku w roku 2016. Wiecej na ten temat na stronie internetowej:

https://www.vla.dk/en/project/kroeyers-sqaure/ [dostep: 18.06.2019].
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molo usytuowano drugg restauracje. Nie wptyneto to znaczgco na relacje mariny z
otoczeniem. Promenada i molo, czyli drogi, sktaniaja raczej do przemieszczania sie niz do
zatrzymania. Ponadto nie zaprojektowano odpowiednich miejsc, gdzie cztowiek miatby
ochote pozosta¢, ktdre uatrakcyjnityby ich dtugie odcinki. Okoliczna oferta ustugowa jest
staba, brak kameralnosci i rozwigzan zapraszajacych do przebywania w tym miejscu.
Ponadto wybudowano tu mndstwo zniechecajacych przeszkdd w postaci schoddw,

uskokdw, barier itp. Marina i jej otoczenie nie zapraszajg do pozostania. Trudno sie wiec

132

dziwi¢, ze mieszkaricy, turysci i zeglarze wolg port rybacki®’. Wydaje sie niestety, ze

projektowana w najblizszych latach rozbudowa jeszcze bardziej pogtebi rozdziat miedzy
portem jachtowym a miastem. Dawno juz ostrzegali przed takim rozwigzaniem Jerzy i
Marco Kuliriscy, jednak nikt nie wzigt pod uwage ich rad:

Od wielu lat pojawiaja sie liczne projekty rozbudowy infrastruktury jachtowe;j.
(...) Polegaty na koncepcji zabudowania brzegu miedzy portem rybackim, a marina.
A przeciez miasto musi mie¢ swdj zielono-piaszczysty front, czyli naturalny dostep
mieszkaricdw i ich gosci do Zatoki. Port jachtowy, jesli ma mie¢ powodzenie i
przynosi¢ zyski musi postawi¢ na model ,rezydencki”. Cecha tego modelu jest
catoroczna obecnos¢ jachtéw w Pucku, czyli takze ich zimowanie. A zimowanie to
rozlegte place postojowe, hangary, warsztaty, urzadzenia techniczne, magazyny itp.
Tego miasto nie powinno zaakceptowa¢ w miejscu przylegajacym do starej
zabudowy (Kuliriski, Kulifiski 2007:128).

Fot. 123. Puck - port jachtowy.
Zrédto: https://mapio.net/pic/p-6307123/ [dostep: 18.06.2019]

132

Patrz: podrozdziat 5.4.2.
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W Gdyni™ realizowane sg obecnie dwie duze inwestycje w infrastrukture jachtowa. Ze
wzgledu na swdj potencjat lokalizacje te mogtyby by¢ zaliczone do typu 3, lecz ich
projektowane zagospodarowanie sytuuje je niestety w grupie nalezacej do typu 2.
Pierwsza z nich to przebudowa obiektéw przy basenie zeglarskim im. Mariusza Zaruskiego
(Ryc. 16). Druga to adaptacja basenu Prezydenta na przystan jachtowa”*, pofgczona z
zabudowg apartamentowcami czesci pirsu nalezgcego do przedsiebiorstwa Dalmor S.A.
(Ryc. 15). Obydwa projekty traktujg port jachtowy bardziej jako parking dla jachtéw niz
jako niepowtarzalng szanse, by zaprojektowac zblizenia miasta do wody. Linie nabrzezy s3
proste i nawierzchnie wybetonowane. Wzdtuz wody prowadzone s3 dtugie, monotonne
promenady, a skwery i inne miejsca, w ktdrych mozna usigs¢ i pozosta¢ na dtuzej,
zlokalizowano z dala od niej. Budynki zaprojektowano w ksztatcie geometrycznych,
powtarzalnych bryt o uniwersalnej architekturze. Brak wysokiej zieleni, ktéra dawatby w

przysztosci cien.

Ryc. 15. Wizualizacja zabudowy pirsu i przystani jachtowej w basenie Prezydenta w Gdyni.
Zrédto: https://dziennikbaltycki.pl/marina-yacht-park-nowa-marina-i-bosmanat-w-ramach-
inwestycji-yacht-park-gdynia-wizualizacje/ar/c1-14032919 [dostep: 17.06.2019]

3 Wiecej na temat przeksztatcen srédmiescia morskiego Gdyni patrz: M. Karzyriski (2018).
3% Przystan zostata otwarta w czerwcu roku 2019. Wiecej na ten temat na stronie internetowej:
https://www.marinayachtpark.pl [dostep: 19.06.2019].
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Ryc. 16. Wizualizacja przebudowy budynkéw w basenie im. Mariusza Zaruskiego w Gdyni.
Zrédto: http://kwadrat-gdynia.pl/nowamarina/ [dostep: 17.06.2019]

Okazjg do przetamania monotonii form tego miejsca oraz rozszerzenia funkcji
zwigzanej z obstuga przystani o inne, dostepne dla szerszej klienteli byt bosmanat basenu
Prezydenta. Niestety projektanci zaproponowali obiekt monofunkcyjny, wtapiajacy sie w
otoczenie (Ryc. 17). Nie wykorzystali tym samym szansy na stworzenie bryty, ktdra
mogtaby peti¢ role architektonicznej ikony gdynskiego portu jachtowego. Dla
poréwnania mozna tu przedstawi¢ Loyly™® — budynek o podobnej skali wzniesiony w
Helsinkach, gdzie takiej szansy nie zaprzepaszczono. Ten niezwykle interesujacy obiekt
jest fgcznikiem miedzy wodg a ladem. Oprdcz gtédwnej funkgji, ktdrg sa sauny publiczne,
posiada kawiarnie oraz taras wypoczynkowy na dachu (Fot. 124). Zlokalizowany jest w
zdegradowanej dzielnicy przemystowej, a jego zadaniem byto podniesienie jej

atrakcyjnosci.

%IEH!I!IE!IHR{I!{ ;

Ryc. 17. Wizualizacja bosmanatu projektowanego w Basenie Prezydenta w Gdyni.
Zrédto:https://dziennikbaltycki.pl/marina-yacht-park-nowa-marina-i-bosmanat-w-ramach-inwestycji-
yacht-park-gdynia-wizualizacje/ar/c1-14032919 [dostep: 17.06.2019]

3> Budynek zostat zaprojektowany przez pracownie Avanto Architects. Oddano go do uzytku w roku
2016. Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://www.archdaily.com/790432/loyly-avanto-
architects [dostep: 17.06.2019].
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Fot. 124. LOyly - budynek sauny publicznej w Helsinkach.
Zrédto: https://www.archdaily.com/790432/loyly-avanto-architects [dostep: 17.06.2019]

Portéw jachtowych, ktdre sg elementem przestrzeni publicznej, a wiec naleza do typu
3, jest zaledwie kilka. Prawie wszystkie zostaty omdéwione w podrozdziale 5.4.2.
Podsumowujac trzeba stwierdzi¢, ze w zasadzie zaden polski port jachtowy nie petni

aktywnej roli w miejskiej przestrzeni publicznej’®

. Moze wyjatkiem jest port rybacki w
Pucku, ale jego oddziatywanie jest raczej wynikiem silnej tozsamosci miejsca niz rozwigzan
przestrzennych, ktdre sg przedmiotem rozwazan w niniejszej pracy. Inwestorzy w Polsce
niejednokrotnie nie majg Swiadomosci wagi problemu, nie biorg pod uwage sugestii
fachowcdw, blokujg nowatorskie rozwigzania i kierujg sie schematami. Cel komercyjny
nierzadko dominuje nad zasadami sztuki projektowej. Z kolei projektanci bardzo czesto
nie maja wiedzy o potrzebach zeglarzy oraz funkcjonowaniu i wymaganiach portu
jachtowego, a w zwigzku z tym nie wiedzg, jakie s3 mozliwosci jego wtgczenia w tkanke
miejska. Architektura i urbanistyka projektowanych przez nich obiektéw przewaznie nie
whnosi nowej wartosciowej jakosci do krajobrazu. W polskich realizacjach odnalez¢ mozna
takze wiele bteddw natury urbanistycznej, ktdére Swiadczg o tym, ze brakuje podazania za
nowymi trendami pozwalajgcymi budowaé miasto wygodne i przyjazne dla ludzi”, a takze
o niezrozumieniu roli jakg port jachtowy moze petni¢ w przestrzeni publicznej.

W tym miejscu moze jeszcze raz warto przytoczy¢ refleksje Marzeckiego, lecz w
odniesieniu do polskich miast w ogdle, a nie tylko do Szczecina: ,,Nalezy tylko zatowag, ze
inwestycja ta jest realizowana bez wyraznej idei miasto i kulturotwdrczej. (...) Problem

lezy chyba w zbyt matej sSwiadomosci dotyczacej kulturotwdrczej roli urbanistyki, a w

136

Rozumienie okreslenia ,,aktywna rola portu jachtowego w przestrzeni publicznej” wyjasniono w
rozdziale 5.

37 Wiecej na ten temat patrz: J. Gehl (2014).
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szczegdlnosci ciggtosci kulturowej nowych inwestycji w odniesieniu do zastanych

waloréw przestrzennych Szczecina” (Marzecki 2016:25).

5.6 PODSUMOWANIE
W badanym obszarze odnaleziono niewiele realizacji, w ktdorych port jachtowy jest
integralnym elementem przestrzeni publicznej. Przedsiewziecia udane pod tym wzgledem
to zazwyczaj duze inwestycje zwigzane z generalnymi przeksztatceniami frontu wodnego
miasta, ktére wynikaty z rewitalizacji terenéw poportowych i postoczniowych albo z jego
catkowitej modernizacji podyktowanej innymi wzgledami (np. Fréjus). Najwczesniejsze z
nich pochodza z lat osiemdziesigtych XX wieku (Puerto Vell w Barcelonie). Réwnoczesnie
trzeba zauwazy¢, ze idea wigczania portu jachtowego do przestrzeni publicznej jest
tendencjg relatywnie nowa, ale zauwazalng. Nie zostata jednak jeszcze powszechnie
zaakceptowana w kregach inwestordw i projektantéw. Dowodem na to moze by¢ nie tak

dawna przebudowa otoczenia Vieux Port w Marsylii®®

, gdzie przyjeto koncepcje
przestrzenng prowadzacy do izolacji sasiadujacych ze soba portu jachtowego i placu
miejskiego. Ponadto moze by¢ ona niekiedy trudna w realizacji ze wzgledu na wymogi
bezpieczenstwa zwigzane z zabezpieczeniem nabrzezy oraz ochrong drogiego sprzetu
przed kradziezami. W zwigzku z tym nie wszedzie mozna jg zastosowac lub wymaga to
specjalnych rozwiagzan projektowych, ktdre jednak sa mozliwe, co pokazujg przyktady
omoéwione w podrozdziale 5.4.1.

Nie ulega jednak watpliwosci, ze podejscie do planowania miejskich przestrzeni
publicznych zmienia sie dynamicznie w ostatnim czasie. Idee, ktdre jeszcze nie tak dawno
byty akceptowane, szybko przestajg odpowiada¢ na nowe potrzeby spoteczne. Rédwniez
postepujace zmiany klimatu wywieraja silny wptyw na rozwigzania projektowe i weryfikuja
zrealizowane koncepcje.

Na zakonczenie z przykroscia trzeba stwierdzi¢, ze polskie inwestycje nie podazaja za

nowymi trendami.

% patrz: podrozdziat 4.2.3.
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6. OKRESLENIE, NA BAZIE PRZEPROWADZONYCH ANALIZ, CECH
| POTENCJALU CENTROTWORCZEGO PORTU JACHTOWEGO
SPRZYJAJACYCH KREOWANIU | AKTYWIZACJI PRZESTRZENI
PUBLICZNE)J

Jak wynika z analizy przeprowadzonej w poprzednich rozdziatach, sama lokalizacja portu
jachtowego w sgsiedztwie przestrzeni publicznej nie gwarantuje jeszcze, ze bedzie on
odgrywat w niej aktywna role. Dopiero umiejetne i swiadome wykorzystanie jego cech i
potencjatu w projekcie jej organizacji prowadzi do integracji tych dwdéch obszardéw.
Ponizej przedstawiono cechy i potencjat centrotwdrczy portu jachtowego oraz

mozliwosci ich wykorzystania w przestrzeni publiczne;j.

6.1 CECHY PORTU JACHTOWEGO SPRZYJAJACE KREOWANIU | AKTYWIZACJI
PRZESTRZENI PUBLICZNE)J

Wymagania, jakie muszg by¢ spetnione, aby port jachtowy funkcjonowat poprawnie i
wynikajace z nich jego parametry (czyli cechy) oraz oddziatywanie zostaty oméwione w
podrozdziale 2.2. Stanowig one zasdb, ktdry moze by¢ wykorzystany dla dodatkowych
funkcji uzupetniajacych jego oferte. Przy lokalizacji portu jachtowego w przestrzeni
publicznej nalezy wzig¢ pod uwage miejscowe ograniczenia, dostosowac do nich
rozwigzania projektowe i wybra¢ odpowiedni dla nich typ portu jachtowego™°.

Ponizej zestawiono i omdéwiono gtéwne cechy portu jachtowego, ktdre sprawiaja, ze
moze by¢ on wykorzystany jako element przestrzeni publicznej zwiekszajacy jej
atrakcyjnos¢:

— duzy teren na ladzie dla umieszczenia zaplecza Igdowego - te ceche posiadajg porty
jachtowe typu marina, dlatego dos¢ rzadko s3 lokalizowane w centrach miast, gdzie
grunt jest drogi i trudno dostepny. Niemniej jednak umiejetne ich zaprojektowanie,
przyjecie odpowiedniej wielkosci oraz wykorzystanie terenu takze do innych funkg;ji
(wspdtdzielenie) moze dac szanse na takg lokalizacje. Przyktadowo place potrzebne do
zimowego postoju jachtéw moga by¢ wykorzystane jako parkingi, boiska lub skwery i
pasaze miejskie. W przypadku portu jachtowego typu przystan problem ten praktycznie
nie istnieje, gdyz caty obszar potrzebny dla portu moze by¢ czescia przestrzeni

publiczne;j.

— rozbudowana infrastruktura na ladzie — tu réwniez nalezy osobno rozpatrywac obiekty
zwigzane z przystania i marina. Zapotrzebowanie przystani nie jest duze i mozna je z

powodzeniem umiesci¢ w parterze, a nawet na pietrze zabudowy sasiadujgcej z

39 Patrz: definicje, rozdziat 1.5.
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nabrzezem. Inna sytuacja jest w przypadku mariny, ktérej wymagania sg znacznie
wieksze. Zwigzane z nig rozlegte i parterowe obiekty trudno ukry¢, ale za to mozna
wykorzystad takze do innych funkcji. Opcji jest wiele i sg one zwigzane z lokalnymi
uwarunkowaniami. Nie ma przeszkdd, aby parterowe hangary nabudowag, a na
wyzszych kondygnacjach umiesci¢ funkcje socjalne, rekreacyjne, biurowe, hotelowe lub
gastronomie. Mozna tez, jak w Puerto Vell w Barcelonie, dachy wiaczy¢ w przestrzen
placéw miejskich. Na duzych scianach da sie urzadzi¢ scianki wspinaczkowe. Wariantéw
jest wiele. Natomiast pochopne redukowanie portu jachtowego do funkcji przystani
ogranicza mozliwosci wprowadzenia innych funkgji (czesto rekreacyjnych) w

najbardziej atrakcyjnych obszarach miasta.

— rozlegty akwen wodny basenu jachtowego i nabrzeza - akwatorium portu jachtowego
to najatrakcyjniejszy z jego elementdw, ktdry mozna wykorzystac nie tylko jako akwen
manewrowy dla jachtdw. Z powodzeniem da sie po nim ptywac kajakiem, na
fragmencie urzadzic¢ letnie kapielisko lub czasowo zaja¢ do organizacji treningdw
zeglarskich dla najmtodszych. Zaprojektowane w interesujacy sposdb, ozdobione
fontanng czy mostkiem uatrakcyjni okolice (np. Fréjus). Jego czes¢ moze petic role
placu wodnego. Nabrzeza niekoniecznie muszg przybierac forme dtugich, nuzgcych
chodnikéw. Korzystnie wptynie na ich odbidr i podniesienie atrakcyjnosci podziat na
krétsze odcinki przeplatane skwerami i zielenig, a takze drobnymi funkcjami

ustugowymi. Moga stac sie tym sposobem czescig miejskich terenéw zielonych.

— silna tozsamos¢ — tozsamos¢ poru jachtowego jest wyrazista. Nadaje charakter
dzielnicy, w ktdrej on sie znajduje. Mozna jg jednak ostabi¢, jesli w potozonej wokét
przestrzeni publicznej ukryje sie lub zredukuje do minimum aktywnosci zwigzane z jego
obstuga. W efekcie port jachtowy bardziej bedzie przypominat wystawe jachtéw niz
zyjace miejsce. Natomiast pozostawienie tych funkcji widocznych, a nawet, w pewnym
zakresie, ogdlnie dostepnych spowoduje wzmocnienie jego wptywu na otoczenie,
sprawi, ze miejsce bedzie odbierane jako autentyczne i petne zycia. Przyktadem moze
by¢ dziatanie polegajace na pozostawieniu przystani Valby Badklubben w sasiedztwie
nowego kwartatu w Sluseholemn'° w Kopenhadze lub szczegdlna atmosfera portu

rybackiego Pucku™"

— malowniczos¢ - jest to w zasadzie jedyna cecha portu jachtowego, ktéra jest

doceniana, a mianowicie jego piekny i intrygujacy wyglad w krajobrazie miasta.

140

Patrz: podrozdziat 5.4.1.

! Patrz: podrozdziat 5.4.2.
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6.2

Omdwione powyzej cechy pokazujg, jak szerokie s3a mozliwosci wykorzystania
infrastruktury portu jachtowego jako elementu przestrzeni miejskiej, poczawszy od
rozwigzan najbardziej pasywnych, czyli jako sktadnika krajobrazu, a skoriczywszy na
chodby czesciowym witgczeniu jego terenu i obiektdw w obszar ogdlnodostepny.
Indywidualne ograniczenia i specyfika lokalizacji sprawiaja, ze kazdy projekt jest
unikatowy. Niebagatelnym zagadnieniem jest kwestia charakterystycznego kolorytu portu
jachtowego, ktéry jest wykorzystywany jako cenne narzedzie w procesach

odbudowywania tozsamosci przeobrazanych obszaréw nadwodnych.

POTENCJAL CENTROTWORCZY PORTU JACHTOWEGO SPRZYJAJACY KREOWANIU
| AKTYWIZACJI PRZESTRZENI PUBLICZNE)J

Cechy opisane w poprzednim rozdziale to tylko fizyczna strona oferty portu jachtowego.
Dysponuje on poza tym duzym potencjatem centrotwdrczym, ktdry wynika z tego, ze jak
kazdy port jest on tzw. hubem (punktem weztowym), czyli miejscem, gdzie spotykajg sie
ludzie i nastepuje miedzy nimi interakcja. Ta okolicznos¢ zacheca do lokalizowania w nim
innych komplementarnych ustug, ktére podnoszg jego atrakcyjnos¢, przedtuzaja okres

funkcjonowania i poprawiajg rentownos¢.

Ponizej wyszczegdlniono rézne formy oddziatywania portu jachtowego na
otoczenie, ktdre tworzg jego potencjat centrotwdrczy:
— stwarzanie okazji do spotkan i kontaktéw miedzyludzkich - port jachtowy jest
miejscem, w ktdrym spotykajg sie ludzie z réznych przyczyn. S3 to kontakty zwigzane z

zeglowaniem, obstugg jachtdw i zatdg oraz spotkania towarzyskie wszelkiego typu.

— umozliwianie organizacji na jego terenie ogélnodostepnych imprez réznego typu -
zaplecze Iadowe, teren i akwatorium portu jachtowego sa miejscem dogodnym do
organizacji rozmaitego typu otwartych imprez plenerowych, a takze kameralnych

spotkan zamknietych typu konferencje, zjazdy itp.

— sprzyjanie lokalizacji w sgsiedztwie lub na jego terenie funkcji komplementarnych -z
racji przebywania na terenie portu jachtowego sporej liczby oséb powstaje
zapotrzebowanie na ustugi uzupetniajace jego oferte. Moga to by¢ sklepy zeglarskie,
spozywcze czy pamigtkarskie, gastronomia wszelkiego rodzaju, wypozyczalnie sprzetu

ptywajacego i rowerdw, gabinety odnowy biologicznej i salony pieknosci, przedszkola

itp.
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— oferowanie miejsc statej pracy - funkcjonowanie portu jachtowego i cumujacych w nim
jednostek wymaga statej obstugi, a wiec zatrudnienia pracownikdw. Ich liczba jest

uzalezniona od jego wielkosci.

— generowanie zapotrzebowania na ustugi sezonowe — s3 to ustugi zwigzane z
przygotowaniem jednostek do sezonu letniego i zimowego, drobnymi naprawami i
wiekszymi remontami jachtéw pracy oraz obstuga zawodnikdéw, turystdw, imprez i

szkoleniem Zeglarskim.

— stymulowanie rozwoju lokalnej przedsiebiorczosci — rezydenci trzymajacy na state
swoje jachty w marinie sg klientami rozmaitych miejscowych zaktadéw ustugowych, jak
np. stocznie jachtowe, zaglownie, producenci osprzetu, ubran zeglarskich, oraz firm,
ktdre oferuja ustugi w zakresie zimowania jachtdw i ich przygotowania do sezonu.
Ponadto funkcjonowanie portu jachtowego i znajdujacych sie na jego terenie
przedsiebiorstw generuje zapotrzebowanie zwigzane z biezacg konserwacja obiektéw

oraz ich zaopatrzeniem.

Opisane powyzej potencjat centrotwdrczy portu jachtowego i mozliwosci jego
wykorzystania prowadzg do wniosku, ze przestaje on juz by¢ tylko miejscem
przeznaczonym do cumowania jachtdw, a staje sie swoistym centrum rekreacji i rozrywki.

Whniosek ten potwierdzajg wypowiedzi uczestnikdw konferencji, ktéra odbyta sie w
maju roku 2018 w La Rochelle. Brali w niej udziat reprezentanci sportéw wodnych,
przedstawiciele marin i innych instytucji zwigzanych z morzem, a takze osoby zajmujace
sie ochrong srodowiska naturalnego. Richard Gaélle w artykule zatytutowanym "Pourquoi
les ports de plaisance doivent créer de nouveaux services" (Dlaczego porty jachtowe
powinny stworzy¢é nowe ustugi)'*’ streszcza wypowiedzi uczestnikéw tego spotkania.
Podkreslali oni przede wszystkim zmiane oczekiwan klientéw portdéw jachtowych. Rejs i
pobyt w marinie traktujg oni jako czas urlopowy, a wiec oprécz standardowej obstugi
portowej chcieliby skorzysta¢ z oferty gastronomicznej, kulturalnej, rozrywkowej oraz
rekreacyjnej (spa, zajecia sportowe), a nawet mie¢ zapewniong opieke dla matych dzieci.
Ponadto jest wielu chetnych do uczestniczenia w szkoleniach zeglarskich, bowiem, jak
zauwazyli zebrani, kwalifikacje ,,nowych” Zzeglarzy nie s3 juz tak wysokie jak dwadziescia
lat temu. Wiceprezes francuskiej federacji marin zwrdcit uwage na wielkg popularnos¢

tego typu centréw i zapotrzebowanie na nie oraz na koniecznosci ich rozwoju we Francji,

142

Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://www.mer-ocean.com/pourquoi-les-ports-de-
plaisance-doivent-creer-de-nouveaux-services/ [dostep: 22.07.2019].
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6.3

a takze na finansowy aspekt przedsiewziecia. Wptywy z czterech marin w okregu Loire-
Atlantique byty szacowane w tamtym okresie na okoto 50 milionéw euro rocznie.

Opisane powyzej nowe trendy dotyczg oczywiscie duzych osrodkéw potozonych w
atrakcyjnych okolicach o sprzyjajacym klimacie. Porty jachtowe zlokalizowane w centrach
miast na pewno nie mogg osiggac skali rozwoju poréwnywalnej do tych osrodkdw, jednak
musz3 podaza¢ za ogdlng tendencja do wielofunkcyjnosci. Kochanowska tak pisze na
temat rozwigzan wielofunkcyjnych: ,,Okazato sie bowiem, ze potgczenie z przestrzenig
publiczng wiekszosci obiektéw, poszukujacych mozliwie szerokiej klienteli, tworzy
wartos¢ rynkowa, wiekszg niz suma wartosci czesci sktadowych, a powstajgca tym
sposobem »zbiorowa oferta« zyskuje szersze zainteresowania i zwieksza popyt”
(Kochanowska 2005:34) i dalej "(...) nowe, zwigzane z rynkiem kryteria oceny pozwolity
dostrzec fakt, ze konwencjonalna, wielofunkcyjna przestrzer publiczna miasta znakomicie
odpowiadajac potrzebom mieszkarnicéw moze poszerzy¢ oferte rynkowa, jaka prezentuje

miasto, moze stac sie »produktem na sprzedaz«" (Kochanowska 2005:36).

PODSUMOWANIE

Obecnie coraz czesciej porty jachtowe pojawiajg sie w najbardziej reprezentacyjnych i
wartosciowych punktach frontéw wodnych miast nadmorskich. Projektowanie tych
obiektéw wymaga wiec wielkiej dbatosci, a przede wszystkim zmiany dotychczasowego
postrzegania ich funkgji, jako wytacznie miejsca postoju i remontu jachtu. ,Nie ulega
watpliwosci, ze przystanie zeglarskie s3 jednymi z atrakcyjniejszych elementéw
funkcjonalnych i wizerunkowych miast, ktére majg szczescie leze¢ nad nadajgcymi sie do
zeglugi akwenami (...). Stad prosty wniosek, ze bardzo istotne jest odpowiednie
zaprojektowanie marin pod wzgledem architektonicznym oraz ich atrakcyjne usytuowane
pod wzgledem urbanistycznym” (Marzecki 2016:9).

Port jachtowy to takze miejsce ludzkich spotkan zawodowych, towarzyskich i catkiem
przypadkowych. Naturalna predyspozycja portu jachtowego do ozywiania otoczenia i
przyciagania ludzi jest uzasadnieniem dla lokalizowania go w centrum miasta i wtgczania
do przestrzeni ogdlnodostepnych. ,,Za decydujace dla istnienia fenomenu miasta
uznajemy te jego cechy, ktdre umozliwiajg mieszkaricom bezposrednie fizyczne kontakty
»twarza w twarz«, spotkania w konkretnej przestrzeni, przy tym powinny one,
przynajmniej w czesci by¢ dzietem przypadku, a nie przejawem scisle zaprogramowanego
dziatania” (Kochanowska, Kochanowski 2012:80).

Infrastruktura towarzyszgca miejskim marinom daje duze mozliwosci lokowania w niej

dodatkowych funkcji rozszerzajacych jej dziatalnos¢. Dotyczy to wykorzystania rozlegtych
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parterowych obiektéw oraz terenu. Do uzupetnienia oferty jachtklubu szczegdlnie nadaja
sie pokrewne funkcje rekreacyjne, do ktérych dostep jest nie do przecenienia w centralnej
czesci miasta (Rembarz 2016b). Walory krajobrazowe portu jachtowego i towarzyszacej
mu wody warto wykorzysta¢ dla podniesienia atrakcyjnosci przestrzeni publicznej
poprzez projektowanie promenad w jego sgsiedztwie, a obszar akwatorium moze pemié
role placu wodnego.

Port jachtowy niejednokrotnie jest istotnym elementem projektu rewitalizac;ji
infrastruktury poportowej lub ozywieniu frontu wodnego. Wykorzystuje sie go takze jako
narzedzie do tworzenia obecnie tak pozadanej tozsamosci miejsca, bowiem tozsamos¢
budowana z udziatem portu jachtowego nie jest produktem sieciowym, ktéry mozna
powielac¢. Uwarunkowania konkretnej lokalizacji skutecznie chronig go przed typizacjq i
daja szanse na wykreowanie miejsca o autentycznym charakterze.

W projektowaniu przestrzeni publicznej miasta warto zauwazy¢, zrozumied i
spozytkowad opisane wyzej cechy i potencjat centrotwdrczy portu jachtowego.
Rezygnujac z izolowania go, wzbogacajac jego program o dodatkowe funkcje,
wykorzystujac jego atrakcyjng lokalizacje i obszerng infrastrukture, mozna stworzy¢
osrodek spotkan ludzi z réznych srodowisk i grup wiekowych, a jednoczesnie da¢ im
piekne miejsce do odpoczynku w sercu miasta. Efektem opisanego powyzej podejscia do
projektowania portu jachtowego jest podniesienie jego atrakcyjnosci, lepsze
wykorzystanie drogiego terenu, poprawa opfacalnosci inwestycji oraz przedtuzenie

okresu jego uzytkowania.
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7.1

ZAKONCZENIE

W niniejszej pracy badaniu poddano szczegdlng role portu jachtowego w strukturze
miasta, wptyw jego lokalizacji na rozwdj otaczajgcego terenu oraz mozliwosci
wielofunkcyjnego wykorzystania towarzyszacej mu infrastruktury. W podrozdziale 1.3
sformutowano dwa cele gtéwne i cztery cele szczegdtowe, ktére miaty by¢ osiggniete w
pracy. Natomiast w podrozdziale 1.4 przyjeto cztery tezy badawcze, ktdrych nalezato
dowies¢. Wyznaczenie celéw posrednich i celéw gtéwnych byto pomocne w
usystematyzowaniu i ukierunkowaniu kolejnych etapdw pracy, zas materiat zgromadzony
przy ich realizacji byt niezbedny do udowodnienia zatozonych tez. Ponizej
przeprowadzono weryfikacje realizacji celéw i poparcia tez, a takze sformutowano

whnioski koricowe.

REALIZACJA CELOW PRACY

Badania rozpoczeto od wskazania miejsc lokalizacji portédw jachtowych w przestrzeni
miasta. W tym celu w rozdziale 3 omdéwiono nastepujace od lat szes¢dziesigtych XX wieku
przeksztatcenia przestrzeni nadwodnych w miastach portowych i zidentyfikowano
procesy prowadzgace do lokalizacji portdw jachtowych w tych obszarach. Z tego przegladu
wytonit sie obraz wielkiego zrdznicowania portéw jachtowych tak pod wzgledem
lokalizacji geograficznej, jak tez ich miejsca i funkcji w miescie. Nastepnie w rozdziale 4
wskazano i przeanalizowano najwazniejsze, potozone w granicach miast, porty jachtowe z
badanego obszaru™®, klasyfikujagc je pod katem przyporzadkowania do
charakterystycznych lokalizacji. Rozpoznano takze czynniki wptywajace na charakter
portu jachtowego i jego relacje z przestrzenia publiczng, co pozwolito podzieli¢
analizowane porty jachtowe na trzy typy w zaleznosci od charakteru tej relacji. Wyniki
analiz zestawiono w tabelach 23, 2b i 3a, 3b. W ten sposéb zrealizowano pierwszy z celdw
posrednich zapisanych w podrozdziale 1.3.2, czyli okreslenie typologii portéw jachtowych
w zaleznosci od ich lokalizacji w strukturze frontu wodnego miasta nadmorskiego i
petnionych funkgji.

Na postawie kryteriow sformutowanych w podrozdziatach 5.1 5.2, w podrozdziatach
5.2.11i 5.2.2 wybrano porty jachtowe do analizy szczegdtowej, ktdrg przeprowadzono w
podrozdziale 5.4. W tabeli 6 =zamieszczono jej wyniki w formie zestawienia
porédwnawczego. Na bazie tych analiz w rozdziale 6 wyszczegdlniono cechy i opisano

potencjat portu jachtowego sprzyjajace kreowaniu i aktywizacji przestrzeni publicznej,

%3 Zakres przestrzenny badari obejmuje miasta nadmorskie z rejonu Morza Battyckiego i europejskie

miasta nadmorskie z rejonu Morza Srédziemnego. Patrz: podrozdziat 1.6.2.
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7.2

realizujac drugi z celdw posrednich pracy, czyli okreslenie cech i potencjatu portu
jachtowego jako czynnika centrotwdrczego.

W podrozdziale 5.5 przedstawiono o0gdlng charakterystyke polskich portéw
jachtowych i omdwiono szczegétowo klika z nich, wybranych z grupy nalezgcej do typu 2,
czyli sasiadujacych z przestrzenia publiczna, ale z réznych przyczyn nie wchodzacych z nia
w relacje. Uczyniono to, aby pokazac zaniechania i/lub btedy projektowe, jakie odnalez¢
mozna w polskich portach jachtowych. Zestawiono je z przyktadami podobnych, lecz
dobrze funkcjonujacych w przestrzeni publicznej portéw jachtowych spoza Polski, aby
wskaza¢ przyczyny nieprawidtowosci i zaprezentowac¢ dobre wzory. W ten sposdb
spetniono trzeci z celdw posrednich, czyli dokonano charakterystyki polskich morskich
portéow jachtowych oraz zdiagnozowano przyczyny realizacji wadliwych i
nieprawidtowych.

Powyzej opisane badania i analizy doprowadzity do realizacji dwdéch gtéwnych celéw
pracy. Cel pierwszy, czyli okreslenie relacji miedzy przestrzenig publiczng a portem
jachtowym, zrealizowano w rozdziale 4 poprzez opisanie trzech typdw tej relacji.
Natomiast cel drugi, «czyli okreslenie sposobdw wykorzystania potencjatu
centrotwdrczego portu jachtowego w kreowaniu przestrzeni publicznej miast portowych,
zrealizowano w rozdziale 6 poprzez szczegdtowe omdwienie poszczegdlnych cech i
elementdw tworzacych potencjat portu jachtowego.

Czwarty cel posredni zrealizowano w podrozdziale 7.3.

WERYFIKACJA TEZ PRACY

Ponizej omdwiono kolejno zatozone tezy badawcze i materiaty na ich poparcie.

Tezanr 1: Potencjat centrotwdrczy portu jachtowego umozliwia mu petnienie aktywnej

roli w miejskiej przestrzeni publicznej miasta nadwodnego.

Formy oddziatywania portu jachtowego na otoczenie, tworzace jego potencjat
centrotwdrczy, oméwiono szczegdétowo w podrozdziale 6.2. S3 to: stwarzanie okazji do
spotkann i kontaktdw miedzyludzkich, umozliwianie organizacji na jego terenie
ogdlnodostepnych imprez réznego typu, sprzyjanie lokalizacji w s3siedztwie lub na jego
terenie funkcji komplementarnych oraz oferowanie miejsc statej pracy, generowanie
zapotrzebowania na ustugi sezonowe i stymulowanie rozwoju lokalnej przedsiebiorczosci.

Ich charakter predestynuje port jachtowy do petnienia aktywnej roli w przestrzeni
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publicznej zgodnie z definicja sformutowang w rozdziale 5. Oczywiscie nie ma
mozliwosci, aby w kazdym z portédw jachtowych spozytkowac w petni jego potencjat,
poniewaz jest to uzaleznione od wielu innych czynnikéw omdwionych szczegdétowo w
podrozdziale 4.2. Ponizej przywotano kilka przyktadéw zastosowarn praktycznych.

Wykorzystanie pierwszej z wymienionych powyzej form oddziatywania, czyli
stwarzanie okazji do spotkarl i kontaktéw miedzyludzkich, jest dobrze widoczne na
przyktadach portéw jachtowych w Darsena Nacional w Barcelonie, Malmd - Dockan,
Sluseholmen czy w porcie rybackim w Pucku. Zrealizowane w nich rozwiagzania
przestrzenne zachecajg ludzi do spotykania sie i spedzania tam czasu. To najbardziej
popularna oferta korzystania z portu jachtowego dla oséb niezwigzanych z Zzeglarstwem,
jednak rzadko kiedy stosowane s3 tak interesujgce rozwigzania jak w omawianych
przyktadach spoza Polski.

Akweny i tereny wokdt portédw jachtowych s3 niejednokrotnie miejscem
ogdlnodostepnych wydarzenn réznego typu. Dla przyktadu ,,Reial Club Nautic de
Barcelona” w Barcelonie urzadza co roku na przylegtych wodach spektakularne regaty
jachtéw klasycznych', ktdre przyciagaja ttumy uczestnikéw i widzéw. Podobnie, cho¢ na
mniejsza skale, organizowane sg widowiskowe wyscigi zeglarskie na wodach Zalewu
Kamieriskiego w Kamieniu Pomorskim czy w poblizu molo w Sopocie. Natomiast port
jachtowy na Wyspie Grodzkiej w Szczecinie jest przyktadem obiektu, ktéry ze wzgledu na
swe potozenie wykorzystywany jest podczas imprez miejskich réznego typu.

Korzystne oddziatywanie portu jachtowego na lokalizacje w s3siedztwie lub na jego
terenie funkcji komplementarnych mozna zaobserwowac¢ na przyktadzie mariny w
Darsena Nacional w Barcelonie. Port jachtowy jest atrakcyjnym elementem miejskiego
kompleksu rozrywkowo-rekreacyjnego. W jego otoczeniu znajduje sie centrum handlowo-

gastronomiczno-rozrywkowe'*®, akwarium'’

oraz zielone tereny rekreacyjne i statek
muzeum. Z kolei we Fréjus, ze wzgledu na akwatorium usytuowane w sercu dzielnicy
nadmorskiej, wokdt portu jachtowego postato mndstwo restauracji i hoteli, kluby

zeglarskie i nurkowe, centrum nurkowania®, centrum ekstremalnych sportéw

** Aktywna rola portu jachtowego w przestrzeni publicznej jest rozumiana jako jego staty wptyw na jej
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funkcjonowanie i wyglad, czyli stymulowanie aktywnosci jej uzytkownikéw, inspirowanie organizacji
wydarzen plenerowych, wptyw na powstawanie w jej obrebie nowych statych funkgji, nie tylko
zwigzanych z obstuga portu, oraz podnoszenie jej atrakcyjnosci i waloréw estetycznych.

Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://www.puigvelaclassica.com/[dostep:
09.09.2019].

Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://maremagnum.klepierre.es/ [dostep: 09.09.2019].
Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://www.aquariumbcn.com/ [dostep: 09.09.2019].
Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://www.portfrejusplongee.com/en/home/ [dostep:
09.09.2019].
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wodnych', szkoty zeglarskie i windsurfingowe™®, agencje czarterowe, a takze mata
stocznia®' oraz siedziby serwiséw naprawczych sprzetu i fodzi. Natomiast w porcie
jachtowym w Alicante wokdt basenu jachtowego zlokalizowano szereg obiektéw o
funkcjach publicznych: hotel, Museo The Ocean Race™, zesp6t kin™? i restauracji, muzeum
sztuki i park przygdd dla dzieci itp. Inng zas role petnig przystanie w Sluseholemn i Malmé
- Dockan. S3 bowiem integralnymi elementami potozonych wokdt nich zespotéw
mieszkaniowych, ktdre dzieki temu zyskaty duzg popularnos¢.

Oferowanie miejsc statej pracy, generowanie zapotrzebowania na ustugi sezonowe i
stymulowanie rozwoju lokalnej przedsiebiorczosci w mniejszym lub wiekszym stopniu sa
wiasciwe dla kazdego portu jachtowego, poniewaz jego infrastruktura wymaga dozoru i
konserwacji, a stacjonujace jachty obstugi. Trudno znalez¢ rozwigzania przestrzenne,
ktére mogtyby je zilustrowaé, poniewaz stymulowane przez port jachtowy aktywnosci
rozwijajg sie najczesciej z dala od niego w postaci warsztatdw, przedsiebiorstw i
dziatalnosci indywidualnej. Port jachtowy przyczynia sie wiec do ozywienia rynku pracy, a
tym samym do rozwoju osrodka, w ktdrym jest potozony.

Przedstawione w podrozdziale 5.4 i omdwione powyzej przyktady portdw jachtowych
oczywiscie nie sg jedynymi, w ktdrych wykorzystano ich potencjat. Trudno jednak je w
niniejszej dysertacji wszystkie analizowad. Wykaz portéw jachtowych nalezacych to typu
3, czyli petnej integracji obszaru portu jachtowego i s3gsiadujgcej z nim przestrzeni
publicznej, zostat zamieszczony w tabelach 3ai 3b.

Teze nr 1 mozna uznac za udowodniona.

Tezanr2: Wielofunkcyjny charakter obiektéw portu jachtowego przyczynia sie do

zwiekszenia ich potencjatu centrotwdrczego.

Omodwione w podrozdziale 6.1 cechy portu jachtowego, przede wszystkim duzy teren
na ladzie, rozbudowana infrastruktura zaplecza lgdowego oraz rozlegty akwen wodny
basenu jachtowego i nabrzeza, stwarzaja mozliwosci do rozszerzania jego oferty o funkcje
uzupetniajagce. Z wykazu tego wynika réowniez, ze nie wszystkie porty jachtowe maja
podobne mozliwosci rozwoju. S3 one bowiem uwarunkowane indywidualnymi

parametrami ich obiektéw. Stosowanie rozwigzan wielofunkcyjnych, cho¢ niewatpliwie

%9 Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://www.sublimsky.com/ [dostep: 09.09.2019].
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Wiecej na ten temat na stronie internetowej: http://www.rivieranautic-frejus.com/ [dostep:
09.09.2019].

Wiecej na ten temat na stroni internetowej: http://www.cnpf.eu [dostep: 01.12.2018].

Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://www.museotheoceanrace.com/ [dostep:

09.09.2019].

33 Wiecej na ten temat na stronie internetowej: http://www.cinespanoramis.com/ [dostep: 09.09.2019].
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przyczynia sie do zwiekszenia potencjatu centrotwdrczego portu jachtowego, jest trudne i
nie jest jeszcze powszechnie stosowane ze wzgledu na tradycyjne podejscie do jego
projektowania. Jednak, jak to wynika z przywofanego w podrozdziale 6.2 artykutu
Richarda Gaélle’a, wielofunkcyjnos¢ portéw jachtowych jest przesadzonym kierunkiem ich
rozwoju.

Dobrymi wzorami, ktdre ilustruja omawiang tu kwestie sg rozwigzania zastosowane
,,Reial Club Maritim de Barcelona” w Barcelonie (opisane w podrozdziale 5.2.1), gdzie dach
hangaru przeznaczono na park rozrywki dla dzieci®, a w budynku klubowym umieszczono
ogolnodostepng restauracje. Takich przyktaddéw jest jednak bardzo mato. Najczesciej
rozbudowanie oferty portu jachtowego polega na dodaniu innych funkgcji sportowych, jak
na przyktad: wypozyczalnia kajakéw (Veile Dania), Scianka wspinaczkowa, boisko do gry w
siatkdwke, korty tenisowe i hala sportowa (COSA AZS w Gdarisku-Gérkach Zachodnich),
kapielisko (Sluseholmen w Kopenhadze).

Teze nr 2 mozna uznac za udowodniona.

Tezanr 3: Struktury portu jachtowego maja charakter centrotwodrczy pod warunkiem ich
szczegdlnego uksztattowania, ktére umozliwiaja witaczenie w otaczajaca

przestrzen i petnienie dodatkowych funkdiji.

Teza ta dowiedziona zostata w wyniku analizy szczegétowej wybranych przypadkdéw
przeprowadzonej w podrozdziale 5.4. Tutaj przywota¢ mozna dwa z nich, omdwione w
podrozdziale 5.2.1: Malm® - Dockan i Fréjus. W pierwszym, czyli w Malmé — Dockan,
nabrzeza basenu jachtowego zaprojektowano w sposdéb umozliwiajgcy przechodniom
przebywanie w bezposrednim s3gsiedztwie jachtéw. Zrealizowano to poprzez budowe
nadwodnych siedzisk i platform ustawionych miedzy stanowiskami postojowymi. Z kolei
we Fréjus akwatorium portu jachtowego uformowano tak, aby stato sie centralnym
placem wodnym dzielnicy, a jego urozmaicone nabrzeza tworzyty ciekawg przestrzen
miejska. Tak wiec oba opisane obiekty zostaty uksztattowane w sposdb szczegdiny
(nietypowy), specjalnie po to, aby port jachtowy mégt by¢ wigczony w przestrzeri miasta i
wykorzystywany dla lokalizowania w jego poblizu innych funkgji.

Przedstawione tu przyktady portéw jachtowych oczywiscie nie sa wyjatkami, choc
trzeba zauwazy¢, ze dobrych rozwigzan tego typu jest mato. Wykaz pozostatych portéw
jachtowych nalezacych to typu 3, czyli petnej integracji obszaru portu jachtowego i

sgsiadujacej z nim przestrzeni publicznej, zostat zamieszczony w tabelach 3ai 3b.

% Wiecej na ten temat na stronie internetowej: https://www.bubbleparc.com [dostep: 24.03.2019].
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7-3

7.3.1

Tezanr 4: W Polsce przy wyborze lokalizacji i projekcie morskiego portu jachtowego nie
s3 brane pod uwage mozliwosci wykorzystania jego potencjatu

centrotwdrczego oraz integracji z sgsiadujaca przestrzenia publiczna.

Teze te udowodniono w podrozdziatach 5.4.2 i 5.4.3, gdzie poddano analizie
szczegbtowej wybrane porty polskie i poréwnano jest z omawianymi w podrozdziale 5.4.1
portami jachtowymi innych krajéw. Przypomnied tu nalezy, ze ani jeden z polskich portédw
wybranych do analizy szczegdtowej nie spetnia wszystkich kryteriéw pozwalajgcych go
uzna¢ za petnigcego aktywng role w miejskiej przestrzeni publicznej. Zaden z nich nie
posiada bowiem innowacyjnych rozwigzan przestrzennych, ktére wiaczytyby go do tej
przestrzeni, podnoszac jej atrakcyjnos¢ i zachecajac ludzi do przebywania w nie;j.

Ponadto w podrozdziale 5.5 zajeto sie kwestig mankamentéw wystepujacych w
rozwigzaniach przestrzennych zastosowanych w polskich portach jachtowych.
Przeanalizowano w tym celu kilka z nich, nalezacych do typu 2, czyli sgsiadujgcych z
przestrzenig publiczng, ale z réznych przyczyn nie wchodzacych z nig w relacje. Nastepnie
poréwnano je z podobnymi, lecz dobrze funkcjonujgcymi portami jachtowymi spoza
Polski. Wnioski z tych badan swiadczg jednoznacznie o stabym wykorzystaniu potencjatu
centrotwdrczego polskich portdw jachtowych oraz o niewielkiej lub zadnej integracji ich z

sgsiadujaca przestrzenig publiczna.

WNIOSKI KONCOWE

W rozdziale tym zawarta jest realizacja czwartego celu szczegétowego pracy, czyli
okresdlenie wnioskdw badawczych i aplikacyjnych dotyczacych ksztattowania portu
jachtowego jako elementu centrotwdrczego. Na koniec sformutowano takze sugestie na

temat zagadnien, ktérym warto poswieci¢ dalsze badania.

WNIOSKI Z BADAN

Badania przeprowadzone w trakcie pracy doprowadzity do sformutowania ponizszych

whnioskow:

— w wyniku przestudiowania dostepnej literatury dotyczacej portéw jachtowych
stwierdzono, ze zagadnienia w niej poruszane skoncentrowane sg przede wszystkim na
technicznych aspektach ich projektowania, a takze na prowadzeniu zwigzanego z nimi
biznesu. Brakuje opracowan, ktére podejmowatyby ten temat z innej perspektywy, a
mianowicie projektowania portu jachtowego w sposéb umozliwiajgcy wigczenie go w
przestrzer publiczng miasta oraz wykorzystania jego infrastruktury dla lokowania

dodatkowych funkcji komplementarnych,
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— procesy zmierzajace do przeksztatcania portu jachtowego w osrodek wielofunkcyjny
stajg sie juz zauwazalne™. Zjawisko to zgodne jest z tendencjg do koncentracji ustug,
charakterystyczna dla epoki ponowoczesnej (Kochanowska 2005),

— analiza przemian zachodzacych we frontach wodnych miast nadmorskich i konkretnych

portéw jachtowych poza Polskg™®

pokazuje, ze port jachtowy coraz czesciej pojawia sie
w centrum miasta, niejednokrotnie stajac sie atrakcyjnym i aktywnym jego elementem,
ktéry wptywa na charakter otoczenia. Jest to tendencja nowa, lecz zauwazalna. Z
przeksztatceniami frontdw wodnych wiaze sie réwniez zyskujgca na popularnosciidea

zamieszkiwania nad woda,

— nowym i bardzo ciekawym zjawiskiem zaobserwowanym w trakcie badan jest budowa
resortéw turystycznych nad utworzonymi specjalnie dla nich w gtebi ladu sztucznymi

kanatami i akwatoriami™’

. Trend ten, zapoczatkowany budowa Port Grimaud w latach
szescdziesigtych XX wieku, zyskat wielkg popularnos¢. Osrodki tego typu powstaja
nieustannie, szczegdlnie na europejskich wybrzezach Morza Srédziemnego. Réwniez w
Polsce, w Gdansku-Wislince, pojawity sie plany budowy podobnego osiedla o nazwie Sol

Marina.

7.3.2 WNIOSKI APLIKACYJNE
W Polsce procesy rozwoju portéw jachtowych w kontekscie przeksztatceri frontéw
wodnych s3 w fazie poczatkowej i dotycza wielu osrodkéw nadmorskich. W przysztosci w
matych portach srodkowego wybrzeza prawdopodobnie bedzie przeksztatcana i
modernizowana infrastruktura rekreacyjna, w tym porty jachtowe158. Projektowane tam
zaplecze zeglarskie powinno nie tylko zaspokaja¢ potrzeby zeglarzy, ale réwniez podnosi¢
atrakcyjnos¢ tych miast. Dlatego niezbedna jest popularyzacja tematyki poruszanej w
niniejszej pracy i promowanie zrealizowanych udanych projektéw, szczegdlnie w zakresie
witaczania portéw jachtowych do miejskich placédw i terendw rekreacyjnych oraz
rozwigzann wielofunkcyjnych. Dziatanie te powinny dotyczy¢ w pierwszym rzedzie
decydentdw takich jak samorzady lokalne. Btedy i zaniechania widoczne w zrealizowanych

juz inwestycjach swiadcza o pilnej potrzebie powadzenia dziatart uswiadamiajacych.

'35 Patrz: podrozdziat 6.2.

¢ Patrz: podrozdziaty 3.1i5.4.1.

7 Patrz: podrozdziat 3.3.

'8 Znana jest juz od dawna idea budowy sieci marin na polskim wybrzezu potozonych w odlegtosci
jednego dnia zeglugi jachtem (PLANCO Consulting GmbH, Regionalne Biuro Planowania Gdarisk,
Centrum Promodgji Sp. z 0.0. 1995).
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7.3.3 WNIOSKI DO DALSZYCH BADAN
Ponizej wyszczegdlnione zagadnienia zostaty zasygnalizowane w pracy i warte s3
dalszego, pogtebionego opracowania:
— brak opracowan naukowych opisany w podrozdziale 7.3.1 otwiera pole do podjecia
badar naukowych zwigzanych z mozliwoscig integracji portéw jachtowych z
przestrzenig publiczng miast nadmorskich oraz wykorzystania ich infrastruktury do

lokowania funkcji komplementarnych,

— budowa nowych resortéw turystycznych opisana w podrozdziale 7.3.1 to temat
aktualny i interesujacy, warty podjecia badar nad wptywem tych osad na
zurbanizowane otoczenie oraz srodowisko naturalne, a takze nad stosowanymi w nich

rozwigzaniami przestrzennymi.

7.3.4 PODSUMOWANIE
W wyniku przemian zachodzacych w strukturze frontéw wodnych oraz wskutek
pojawienia sie nowych kierunkdw rozwoju miast nadmorskich porty jachtowe zaczety
pojawiad sie w najbardziej atrakcyjnych rejonach tych osrodkéw. Na ich forme i
funkcjonowanie majg wptyw szczegdlne cechy tych lokalizacji, a drogi i deficytowy teren
sktania ku wielofunkcyjnemu projektowaniu zwigzanej z nimi infrastruktury. Z kolei
prestizowa lokalizacja wptywa na ksztatt przestrzenny i charakter tych miejsc. Przestaja
one bowiem petni¢ wytacznie role zaplecza technicznego dla jachtdw, a stajg sie
integralng czescig sasiadujgcych z nimi przestrzeni publicznych. Ponadto odpowiednio
wykorzystany potencjat portu jachtowego moze odegra¢ istotng role w rozwoju

sasiadujacych z nim obszardw.

184


http://mostwiedzy.pl

A\ MOST

8.

8.1

STRESZCZENIE

STRESZCZENIE W JEZYKU POLSKIM

Rozprawa dotyczy zbadania i przedstawienia mozliwosci wtgczenia obiektdw morskiego
portu jachtowego w przestrzen publiczng miasta, wykorzystania jego potencjatu do jej
ksztattowania i rozwoju oraz sposobdw wielofunkcyjnego zagospodarowania
towarzyszacej mu infrastruktury.

Zakres przestrzenny badan obejmuje rejon Morza Battyckiego i europejskie wybrzeza
Morza Srédziemnego. Jako zakres czasowy badar poza Polska przyjeto okres od lat
szescdziesigtych XX wieku i do roku 2018. Natomiast dla badar na terenie Polski przyjeto
okres od roku 1997 do roku 2019. Studiom poddano zastosowane w portach jachtowych
rozwigzania urbanistyczne i funkcjonalno-przestrzenne oraz ich odbidr spoteczny.

We wprowadzeniu w tematyke pracy przedstawiono zarysie historyczny rozwoju
jachtingu i morskich portéw jachtowych na swiecie oraz w Polsce, omdwiono strukture i
funkcjonowanie morskiego portu jachtowego oraz specyfike miasta nadmorskiego i jego
przestrzeni publicznych.

W celu opisania relacji miedzy przestrzenia publiczng a portem jachtowym
przeanalizowano nastepujgce od lat szesédziesigtych XX wieku przeksztatcenia terendw
nadwodnych w miastach portowych, zidentyfikowano procesy prowadzace do lokalizac;ji
portédw jachtowych na tych obszarach oraz przebadano najwazniejsze, potozone w
granicach miast, morskie porty jachtowe z terenu objetego badaniami.

Na podstawie zebranego materiatu wskazano czynniki wptywajace na forme
przestrzenng, lokalizacje oraz na charakter portu jachtowego i jego relacje z przestrzenia
publiczng. Na tej podstawie stworzono typologie portéw jachtowych w zaleznosci od ich
umiejscowienia w strukturze frontu wodnego miasta nadmorskiego i petnionych funkgji.

Nastepnie, na podstawie szczegdtowej analizy wybranych przypadkdw, okreslono
cechy i potencjat portu jachtowego jako czynnika centrotwdrczego oraz wskazano
sposoby ich wykorzystania w procesie kreowania przestrzeni publicznej miast portowych,
a takze mozliwosci zastosowania rozwigzan wielofunkcyjnych w strukturze portéw
jachtowych. Szczegdlng uwage poswiecono morskim portom jachtowym w Polsce, przy
ktorych projektowaniu zauwazono wiele nieprawidtowosci.

W podsumowaniu sformutowano wnioski badawcze, aplikacyjne i rekomendacje do
dalszych badan dotyczace ksztattowania morskiego portu jachtowego jako elementu

centrotwdrczego.
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8.2 STRESZCZENIE W JEZYKU ANGIELSKIM

The aim of this dissertation was to examine and present possibilities of including the
maritime yacht port facilities into the city's public space, as well as exploiting its potential
for its shaping and development, and ways of multifunctional planning of the
accompanying infrastructure.

The spatial scope of research covers the Baltic Sea region and the European
Mediterranean coasts. Yacht port studied outside Poland were built during the period
from the sixties of the 20th century to 2018. The period from 1997 to 2019 was adopted for
research in Poland. Urban, functional and spatial solutions applied in yacht ports as well as
their social perception were studied.

In the introduction the historical development of yachting and maritime yacht ports in
the world and in Poland was presented, further the structure and functioning of the
maritime yacht port and the specifics of the coastal city and its public spaces was
discussed.

In order to describe the relationship between public space and the yacht port, the
transformation of waterfront areas in port cities in the period from sixties of the 20th
century was analyzed, processes leading to the location of yacht ports in these areas were
identified, and the most important maritime yacht ports from the spatial scope located
within the city limits were investigated.

Based on the collected material, factors affecting the spatial form, location and the
nature of the yacht port and its relation to public space were identified. Relying on these
results, a typology of yacht ports was created depending on their location in the structure
of the waterfront of the coastal city and their functions.

Then, on the basis of a detailed analysis of selected cases, the characteristics and
potential of the yacht port as a center-forming factor were determined and the ways of
their use in the process of creating public space of port cities as well as the possibilities of
using multifunctional solutions in their structure were indicated. Particular attention was
devoted to maritime yacht ports in Poland, where many irregularities in their design were
noted.

Within the summary research and application conclusions and recommendations for
further research regarding the shaping of the maritime yacht port as a center-forming

element are formulated.
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http://portusonline.org/ [dostep: 11.06.2017]

http://puck.naszemiasto.pl/artykul/marina-w-pucku-zobacz-jak-zmieni-sie-nadzatokowy-
port,3789435,artgal,t,id,tm.html [dostep: 31.05.2019]

http://sluseholmen.dk/english/ [dostep: 16.06.2019]

http://srodmiesciemorskie.pl/historia-2/#! [dostep: 11.03.2018]

http://sztuka-architektury.pl/article/3260/dune-city-projekt-z-nagroda-w-cannes [dostep: 20.07.2019]

http://retedigital.com/en [dostep: 11.06.2017]

http://teoriaarchitektury.blogspot.com/2013/08/bernard-tschumi-concept-context-content.html [dostep:
06.12.2018]

http://waretfrontsnetwork.blogspot.com/ [dostep 11.06.2017]

http://www.aivp.org [dostep: 11.06.2017]

http://www.a41.pl/frejus.html [dostep: 12.11.2018]

http://www.atelier-crabe.com/indexabc.html [dostep: 17.07.2019]

http://www.byoghavn.dk/sydhavnen/teglholmen-og-sluseholmen/ [dostep: 16.06.2019]

http://www.b4architects.com/1/touching_water_kotka_touching_water_97383.html [dostep:
28.08.2018]

http://www.chaplin.ee/english/ware/ [dostep: 11.06.2017]

http://www.christianshavnernet.dk/Christianshavn/Havnefronten/Sydhavnen.html [dostep: 25.10.2018]

http://www.cinespanoramis.com/ [dostep: 09.09.2019]

http://www.citiesonwater.com [dostep: 11.06.2017]

http://www.cnpf.eu [dostep: 01.12.2018]

http://www.crescentsalerno.it/ [dostep: 28.08.2018]

http://www.deurellarkitekter.se/projekt/vastra-eriksberg/ [dostep: 11.01.2019]

http://lwww.gvasawyer.com/project.aspx?page=5544 [dostep: 28.08.2018]

http://www.ilquotidianodisalerno.it/2017/08/01/piazza-della-liberta-dai-rifiuti-alle-assoluzioni-%4E2%8 0%A6-
per-prescrizioni/ [dostep: 28.08.2018]
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http://www.investcph.com/projects/development/sydhavn [dostep: 25.10.2018]
http://www.katarzynarembarz.pl/projekty/krynica-morska [dostep: 17.06.2019]
http://www.krajoznawcy.info.pl/historia-wokol-kolorowego-rynku-26017 [dostep: 31.05.2019]
http://www.kron-lastadie.de/gestern.html [dostep: 18.10.2018]
http://www.loylyhelsinki.fi/fen/front-page/ [dostep: 17.06.2019]
http://www.marinakamienpomorski.pl/ [dostep: 05.05.2019]
http://www.maritimbarcelona.org/ [dostep: 25.10.2018]
http://www.mlodemiastogdansk.pl/ [dostep: 21.01.2019]
http://www.moremaiorum.pl/riviera-polnocy-czyli-historia-sopockiego-mola/ [dostep: 14.06.2019]
http://www.naszbaltyk.com/wszystkie-kategorie/historia-artykuly/939-gdynia-hel-poczatki-zeglugi.html
[dostep: 11.03.2018]
http://www.noveladisalerno.it/mezza-spiaggia-s-teresa-chiusa-ai-cittadini-e-area-cantiere/ [dostep:
28.08.2018]
http://www.noveladisalerno.it/category/no-crescent/page/24/ [dostep: 21.02.2019]
http://www.pkm.gda.pl/?q=content/historia-klubu [dostep: 11.03.2018]
http://www.podczaszy-pa.com/architektura/port-jachtowy-w-szczecinie-2/ [dostep: 05.05.2019]
http://www.portfrejus.fr/enfinformation-news/histoire-du-port/ [dostep: 12.11.2018]
http://www.przyjacielehelu.pl/helska_bliza/hb_200/art20.htm [dostep: 07.06.2019]
http://www.rivieranautic-frejus.com/ [dostep: 09.09.2019]
http://www.river-cities.net [dostep: 11.06.2017]
http://www.rpo.pomorskie.eu/-/ponad-12-mlin-zl-z-unii-na-rozbudowe-portu-w-pucku# [ dostep:
31.05.2019]
http://www.sopot-marina.pl/ [dostep: 14.06.2019]
http://www.superyachts.com/marinas/brighton-marina-1568/ [dostep 10.03.2018]
http://www.sussex.ac.uk/geography/researchprojects/coastview/Rendels_postcards/brighton-
marina.htm [dostep: 17.07.2019]
http://www.szczecin.eu/de/node/258 [dostep: 16.05.2019]
http://www.waretfroncener.org [dostep: 11.06.2017]
https://www.yachtportcartagena.com [dostep: 22.03.2019]
http://www.zozz.com.pl/66-news/3118-port-jachtowy-trzebie%C5%BC-b%C4%99dzie-uratowany-
najwa%C5%BCniejsze-b%C4%99d%C4%85-pieni%C4%85dze%E2%80%A6 [dostep: 10.03.2018]
http://wyspagrodzka.com [dostep: 05.05.2019]
http://www.zegluga.szn.pl/pl/zegluga-szczecinska/miejska-strefa-letnia [dostep: 16.05.2019]

https://www.aquariumbcn.com/ [dostep: 09.09.2019]

https://archello.com/project/touching-water-kotka [dostep: 15.01.2019]

https://bjournal.co/23939-2/ [dostep: 17.07.2019]

https://burevestnik.ru/news/proekt-kompleksa-rezidentsiy-imperatorskiy-yakht-klub-priznan-luchshimi-v-
evrope/ [dostep: 28.08.2018]

https://domzeglarza.pl [dostep: 31.05.2019]

https://dossiersinventaire.maregionsud.fr/gertrude-diffusion/dossier/les-amenagements-portuaires-du-
grand-port-maritime-de-marseille/57a13a78-2cab-4371-a073-b24d99ac399¢ [dostep: 18.07.2019]

https://en.cnmarinas.com/business-services/feasibility-and-design [dostep: 24.07.2019]

https://fi.wikipedia.org/wiki/Merisatama [dostep: 28.08.2018]

https://fresques.ina.fr/reperes-mediterraneens/parcours/o007/le-port-de-marseille.html [dostep:
18.07.2019]

https://imperialyachtclub.ru/about [dostep: 28.08.2018]

https:/finfogdansk.pl/puck/ [dostep: 31.05.2019]

https://inzynieria.com/wpis-branzy/projekty/3/54865,rozbudowa-portu-w-pucku-wydluza-falochron
[dostep: 31.05.2019]

https://investmap.pl/inwestycja/wiadomosci/szczecin-marina-na-wyspie-grodzkiej,3014.html [dostep:
05.05.2019]

https://kamienskie.info/marina-kamien-pomorski-zmiana-cennika-i-plany-na-2019-rok/ [dostep:

08.05.2019]

https://malmo.se/download/18.24a63bbe13e8eaz7a3c6975e/1491304659499/V%C3%A4rdeprogram+V%C3%
Agstra+Dockan+%282012%29.pdf [dostep: 12.11.2018]
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https://malmo.se/Stadsplanering--trafik/Stadsplanering--visioner/Utbyggnadsomraden/Vastra-Hamnen-
[Planer-program--byggprojekt/Delomraden-i-Vastra-Hamnen/Dockan.html [dostep: 12.11.2018]
https://maremagnum.klepierre.es/ [dostep: 09.09.2019]
https://miasto.sopot.pl/strona/historia_miasta [dostep: 14.06.2019]
https://myhomein-nice.com/actualites/vacances-a-nice/marina-baie-des-anges-un-lieu-unique-a-
larchitecture-controversee-a-decouvrir-durant-votre-location-de-vacances-a-nice.html [dostep:
24.02.2019]
https://nowahistoria.interia.pl/historia-na-fotografii/budowa-portu-w-gdyni-
zdjecie,ild,1262967,iSort,5,iTime,1,iAld,96156 [dostep: 10.03.2018]
https://oxfordresearch.dk/wp-content/uploads/2017/10/Innovationsdistrikt-Sydhavn_2017.pdf [dostep:
25.10.2018]
https://pl.wikipedia.org/wiki/Molo_w_Sopocie [dostep: 14.06.2019]
https://sailbook.pl/artykul/7218-historia-basenu-jachtowego-w-gdyni [dostep: 11.03.2018]
https://sailbook.pl/poczatki-zeglarstwa-w-gdansku-1-6-polski-klub-morski/ [dostep: 17.07.2019]
https://sailbook.pl/poczatki-zeglarstwa-w-gdansku-2-6-dzialalnosc-roznych-klubow-w-gdansku-w-latach-
1924-1932/ [dostep: 17.07.2019]
https://sailbook.pl/poczatki-zeglarstwa-w-gdansku-3-6-powstanie-pkm-u-i-jego-dzialalnosc/ [dostep:
17.07.2019]
https://sailbook.pl/poczatki-zeglarstwa-w-gdansku-4-6-turystyka/ [dostep: 17.07.2019]
https://sailbook.pl/poczatki-zeglarstwa-w-gdansku-5-6-regaty/ [dostep: 17.07.2019]
https://sailbook.pl/poczatki-zeglarstwa-w-gdansku-6-6-pierwsze-lata-po-wojnie-w-dzialalnosci-polskiego-
klubu-morskiego-1946-50/ [dostep: 17.07.2019]
https://sv.wikipedia.org/wiki/Havshamnen [dostep: 28.08.2018]
https://themarinaspecialist.wordpress.com/ [dostep: 23.07.2019]
https://urbnews.pl/kopenhaga-nowe-enghave-brygge/ [dostep: 28.12.2018]
https://vihreasylit.fi/en/kaivopuisto/ [dostep: 25.07.2019]
https://wszczecinie.pl/aktualnosci,nowa_marina_w_dabiu_juz_otwarta_obok_ma_powstac_5 gwiazdko
wy_hotel _ze spa_i energia_geotermalna_foto,id-31876.html [dostep: 17.07.2019].
https://lwww.arcgis.com/apps/View/index.html?appid=6d8a3776bed7421f8ee0eb3b790a8674 [dostep:
15.01.2019]
https://www.archdaily.com/330652/sluseholmen-arkitema-architects-sjoerd-soeters [dostep: 01.12.2018]
https://www.archdaily.com/790432/loyly-avanto-architects [dostep: 17.06.2019]
https://www.bubbleparc.com [dostep: 24.03.2019]
https://www.clivet.com/es/web/guest/novedades/-
[asset_publisher/RnWS5CS2bgLo/content/portopiccolo-sistiana [dostep: 07.03.2019]
https://lwww.culture24.org.uk/places-to-go/south-east/brighton-and-hove/tra22073 [dostep: 17.07.2019]
https://www.dockanmarina.se/en/ [dostep: 12.11.2018]
https://www.google.com/maps [dostep: 28.08.2018]
https://www.helsinki.fi/en/researchgroups/a-global-history-of-free-ports [dostep: 06.12.2018]
https://www.hompuck.org/ [dostep: 07.06.2019]
https://www.infoarchitekta.pl/artykuly:3-nowosci-firmowe:13471-portopiccolo-sistiana-sprawdzona-
jakosc-kaldewei-w-ekskluzywnym-kurorcie.html [dostep: 07.03.2019]
https://www.larochelle.fr/index.php?id=426&type=123 [dostep: 10.03.2018]
https://www.marinayachtpark.pl [dostep: 19.06.2019]
https://www.marseilletourisme.fr/en/places-see/heritage-culture/neighborhoods/old-port/ [dostep:
18.07.2019]
https://www.mer-ocean.com/pourquoi-les-ports-de-plaisance-doivent-creer-de-nouveaux-services/
[dostep: 22.07.2019]
https://[www.miasto.sopot.pl/strona/budowa_przystani_jachtowej w_sopocie [dostep: 14.06.2019]
https://www.museotheoceanrace.com/ [dostep: 09.09.2019]
https://www.nybygget.dk/property/tuborg-syd/ [dostep: 23.10.2018]
https://www.portfrejusplongee.com/en/home/ [dostep: 09.09.2019]
https://www.portopiccolosistiana.it [dostep: 07.03.2019]
https://www.portvellbcn.cat/es [dostep: 25.10.2018]
https://www.pps.org/category/waterfronts [dostep: 06.12.2018]
https://www.puigvelaclassica.com/ [dostep: 09.09.2019]
https://www.pyromagic.pl/ [dostep: 30.05.2019]
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https://www.rcnb.com/en/ [dostep: 25.10.2018]
https://www.reddit.com/r/papertowns/comments/7xtjia/fforum_julii_one_of the_major_naval_bases of
the/ [dostep: 16.11.2018]
https://www.revolvy.com/page/Tuborg-Havn [dostep: 17.07.2019]
https://www.salernonotizie.it/2018/07/04/salerno-tra-un-anno-aree-di-sosta-a-piazza-santagostino-e-
piazza-liberta/ [dostep: 28.08.2018]
https://www.solmarina.pl/ [dostep: 17.06.2019]
https://www.sublimsky.com/ [dostep: 09.09.2019]
https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/kopenhaga-jak-dubaj-buduje-wlasne-wyspy-46672.html
[dostep: 28.12.2018]
https://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Coraz-wiecej-nadwodnych-osiedli-z-marinami-n129128.html
[dostep: 20.07.2019]
https://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Dunczycy-opracuja-koncepcje-zabudowy-Stoczni-Cesarskiej-na-
Mlodym-Miescie-n122031.html [dostep: 28.08.2018]
https://www.trojmiasto.pl/wiadomosci/Stocznia-Cesarska-Najpierw-plac-przy-budynku-Dyrekcji-
n122224.html [dostep: 28.08.2018]
https://www.unityline.pl/blog/blog/2013/05/10/vastra-hamnen-dzisiejsze-oblicze-miasta-przyszlosci/
[dostep: 12.11.2018]
https://www.visitmarinadelrey.com/about-the-marina/history-of-the-marina [dostep: 17.07.2019]
https://www.vla.dk/en/project/kroeyers-sqaure/ [dostep: 18.06.2019]
https://www.youtube.com/watch?time_continue=22&v=NSJPMC1ZYw4 [dostep: 06.12.2018]
https://www.youtube.com/watch?v=2K2TFTusWWU [dostep: 06.12.2018]
https://www.youtube.com/watch?v=LdHm9zJKTLM [dostep: 11.01.2019]
https://zeglarski.info/artykuly/ogolnopolskie-otwarcie-sezonu-zeglarskiego-w-trzebiezy/ [dostep:
17.07.2019]
https://zeglarski.info/kategorie/muzeum-zeglarstwa-pomorskiego/historia-zeglarstwa-pomorskiego/
[dostep: 07.06.2019]
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10. WYKAZ TABEL

Rozdziat 3

Tab. 1. Ewolucja relacji pomiedzy miastem, a portem. Opracowanie B. Hoyle i D. Schubert.
Zrédto: Schubert D. (2010): Shifts from ships to chips: Waterfront (Re-) Development in North
America — Projects, Experience and Tasks. [W:] Karaman A. (red.): Rethinking the Urban
Waterfronts: Redefining the Sirkeci Train Station Area, Istambul. Dept. of City and Regional
Planning, Mimar Fine Arts University, Istambut, s.54.

Rozdziatl 4

Tab. 2a. Wyniki analizy usytuowania portdw jachtowych pod katem ich przyporzadkowania do
charakterystycznych lokalizacji opisanych w podrozdziale 4.1 - Wybrzeza Morza Battyckiego
(lipiec 2018). Opracowata Katarzyna Rembarz.

Tab. 2b. Wyniki analizy usytuowania portéw jachtowych pod katem ich przyporzadkowania do
charakterystycznych lokalizacji opisanych w podrozdziale 4.1 — Wybrzeza Morza Srédziemnego
(lipiec 2018). Opracowata Katarzyna Rembarz.

Tab. 3a. Wyniki analizy relacji portéw jachtowych z przestrzenig publiczng pod katem
przyporzadkowania ich do typu relacji opisanego w podrozdziale 4.3.2 - Wybrzeza Morza
Battyckiego (lipiec 2018). Opracowata Katarzyna Rembarz.

Tab. 3b. Wyniki analizy relacji portdw jachtowych z przestrzenig publiczng pod katem
przyporzadkowania ich do typu relacji opisanego w podrozdziale 4.3.2 - Wybrzeza Morza
Srédziemnego (lipiec 2018). Opracowata Katarzyna Rembarz.

Rozdziat 5
Tab. 4. Wybdr portédw jachtowych do analizy szczegétowej. Opracowata Katarzyna Rembarz.

Tab.5. Wybdr portéw jachtowych do analizy szczegétowej. Opracowata Katarzyna Rembarz.

Tab. 6. Poréwnanie portéw jachtowych poddanych szczegdtowej analizie pod wzgledem posiadanych
rozwigzan przestrzennych, ktére umozliwiajg im petnienie aktywnej roli w przestrzeni
publicznej. Opracowata Katarzyna Rembarz.
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1.

WYKAZ RYCIN

Rozdziat 2
Ryc. 1. Wiliam van der Hagen ,,Cork Harbour 1738 - obraz olejny.

Zrodto: http://www.woodward.ie/febo4-art/vanderhagen-bigger.jpg [dostep: 11.03.2018]

Rozdziatl 3

Ryc.

Ryc.

2.

3.

Plan Marsylii z roku 1720.
Zrédto: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Plan_de marseille_1720.PNG#/media/
File:Plan_de_marseille_1720.PNG [dostep: 07.03.2019]

Fragment obecnego planu Marsylii. U dotu widoczny jest Vieux Port. Kolorem ciemnoniebieskim
oznaczono wspdtczesny port, a kolorem czerwonym dzielnice La Joliette.

Zrédto: https:/fjournals.openedition.org/cdlm/docannexe/image/5239/img-2.jpg [dostep:
26.06.2019]

Ryc. 4. Salerno - Piazza della Liberta - projekt frontu wodnego.

Zrédto: http://www.favellatoclaudiospa.com/web/blog/portfolio/crescent-sa/ [dostep:
21.02.2019]

Rozdziat 4
Ryc. 5. Graficzne przedstawienie typdw relacji pomiedzy portem jachtowym (kolor niebieski), a

przestrzenig publiczng (kolor z6tty).
Opracowanie Katarzyna Rembarz.

Rozdziat 5
Ryc. 6. Plan terendw Vastra Hamnen. Czerwony punkt wskazuje Dockan Marina.

Ryc. 7.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

Ryc.

10.

Zrédto: http://citypeak.blogspot.com/2011/10/malmo-region.html [dostep: 06.06.2017]

Schemat powiazan przestrzennych pomiedzy maring, a dzielnicg staromiejska Fréjus wykonana
przez W. Marzeckiego. Oznaczenia: A - marina, B — 0$ widokowa poprowadzona od mariny
wzdtuz kanatu w kierunku starego miasta, C — obszar starego miasta Frejus, D — katedra Saint-
Léonce. Zielony, nie zabudowany teren (obok litery B), to obszar dawnego portu.

Zrédto: (Marzecki 2016:12).

Kopenhaga - cztery gtéwne obszary portowe: pétnocny, wschodni, wewnetrzny i potudniowy
(czerwony punkt).
Zrédto: Fraser, Garcia Ferrari (2012: 184)

Kopenhaga — Sydhavn. Elipsg zaznaczono omawiany obszar.

Rys. Katarzyna Rembarz przy wykorzystaniu mapki ze strony internetowej
https://oxfordresearch.dk/wp-content/uploads/2017/10/Innovationsdistrikt-Sydhavn_2017.pdf
[dostep: 01.12.2018]

Sydhavn - masterplan opracowany przez Sjoerda Soetersa.
Zrédto: https://pphp.nl/wp-content/uploads/2017/05/SLUSEHOLMEN.pdf [dostep: 28.12.2018].

11. Sluseholmen - masterplan opracowany przez Sjoerd Soetersa.

Zrédto: https://pphp.nl/wp-content/uploads/2017/05/SLUSEHOLMEN.pdf [dostep: 28.12.2018]

12. Szczecin — Wyspa Grodzka. Koncepcja projektowa.

13.

Zrédto: http://www.podczaszy-pa.com/architektura/port-jachtowy-w-szczecinie-2/ [dostep:
05.05.2019]

Port jachtowy na Wyspie Grodzkiej. Analiza koncepcji projektowej wykonana przez W.
Marzeckiego. Prawa strzatka ukazuje kierunek osi widokowej z mostu na kanale Duriczycy.
Lewa strzatka sugeruje wtasciwy kierunek usytuowania mostu z widokiem na budynek Muzeum
Narodowego - centralny obiekt kompleksu Watéw Chrobrego.

Zrédto: W. Marzecki (2016:17)
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Ryc. 14.

Ryc. 15.

Ryc. 16.

Ryc. 17.

Planowa przebudowa portu jachtowego i przedtuzenie falochronéw. Czerwony punkt wskazuje
port rybacki.

Zrédto: https:/finzynieria.com/wpis-branzy/projekty/3/54865,rozbudowa-portu-w-pucku-
wydluza-falochron [dostep: 31.05.2019]

Wizualizacja zabudowy pirsu i przystani jachtowej w basenie Prezydenta w Gdyni.
Zrédto: https://dziennikbaltycki.pl/marina-yacht-park-nowa-marina-i-bosmanat-w-ramach-
inwestycji-yacht-park-gdynia-wizualizacje/ar/c1-14032919 [dostep: 17.06.2019]

Wizualizacja przebudowy budynkéw w basenie im. Mariusza Zaruskiego w Gdyni.
Zrédto: http://kwadrat-gdynia.pl/nowamarina/ [dostep: 17.06.2019]

Wizualizacja bosmanatu projektowanego w Basenie Prezydenta w Gdyni.
Zrédto:https://dziennikbaltycki.pl/marina-yacht-park-nowa-marina-i-bosmanat-w-ramach-
inwestycji-yacht-park-gdynia-wizualizacje/ar/c1-14032919 [dostep: 17.06.2019]
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12. WYKAZ FOTOGRAFII
Rozdziat 1
Fot.1. Ujscie rzekiteba i port jachtowy.
Zrédto: https://www.portmaps.com/pol/ports/leba-marina-3738/photos [dostep: 28.03.2019]
Fot.2. COSA AZS w Gdarisku-Gérkach Zachodnich. Murki betonowe i ,,wrota” przeciwpowodziowe
umocnione workami z piaskiem oddzielajgce taras restauracji od nabrzeza.
Fot. Katarzyna Rembarz (17.01.2016)
Fot.3. Sopot - widok na molo i przystar jachtowa.
Zrédto: http://fotowojcik.pl/id/WW161510 [dostep: 25.10.2018]
Fot. 4. Szwecja - marina w Bullandd.
Fot. Katarzyna Rembarz (04.10.2015)
Fot.5. COSA AZS w Gdarisku-Gdrkach Zachodnich. Rozszerzenie oferty mariny poprzez wprowadzenie
wypozyczalni kajakdw i rowerdw.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2019)
Fot. 6. COSA AZS w Gdansku-Gdrkach Zachodnich. Rozszerzenie oferty mariny poprzez wybudowanie
scianki wspinaczkowej.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2019)
Fot. 7. Port w Helu. Promenada na falochronie prowadzgca do miasta.
Fot. Katarzyna Rembarz (10.08.2015)
Fot. 8. Port w Helu. Po lewej widoczny owalny obiekt otoczony straganami. Po prawej sgsiadujgce z nim
kontener sanitarny i kontener kas biletowych.
Fot. Katarzyna Rembarz (10.08.2015)
Rozdziat 2
Fot.9. Marina del Rey w roku 1964.
Zrédto: http://www.marinadelreyhistoricalsociety.org/photos-early-aerials/ [dostep: 17.07.2019]
Fot.10. Marina del Rey — widok wspétczesny.
Zrédto: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/e/eg/Marina_Del_Rey Looking_
South.jpg [dostep: 10.03.2018]
Fot.11. Marina w La Rochelle — widok wspdtczesny.
Zrédto: https://fr.wikipedia.org/wiki/Port_de plaisance_La_Rochelle#/media/File:Port_de
plaisance_de La_Rochelle 2014.JPG [dostep: 10.03.2018]
Fot. 12. Marina w Brighton — widok wspdtczesny.
Zrédto: https://marinas.com/view/marina/8qcgl7_Brighton_Marina_Brighton_GB_United
Kingdom#&gid=1&pid=5 [dostep: 10.03.2018]
Fot. 13. Port w Helu na przetomie lat dwudziestych i trzydziestych XX wieku.
Zrédto: http://www.naszbaltyk.com/wszystkie-kategorie/historia-artykuly/939-gdynia-hel-
poczatki-zeglugi.html [dostep: 11.03.2018]
Fot. 14. Osrodek Szkolenia Morskiego w Jastarni w okresie miedzywojennym.
Zrédto: http://augustyna.pl/14/historia/index.php?what=20 [dostep: 11.03.2018]
Fot. 15. Osrodek Szkolenia Morskiego w Jastarni w okresie miedzywojennym.
Zrédto: http://augustyna.pl/14/historia/index.php?what=16 [dostep: 11.03.2018]
Fot. 16. Pierwszy Polski Klub Jachtowy Morski - przystarn przy szaricu Mew w Gdarisku.

Zrédto: http://pkm.gda.pl/2q=content/powstanie-pkm-u-i-jego-dzia%C5%82alno%C5%9B%C4%87
[dostep: 11.03.2018]
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Fot. 17.

Fot. 18.

Fot. 19.

Fot. 20.

Fot. 21.

Fot. 22.

Fot. 23.

Basen jachtowy w Gdyni okoto roku 1936.
Zrédto: http://fotopolska.eu/Gdynia/b29372,Basen_zeglarski.html?f=417363-foto [dostep:
11.03.2018]

Polski Klub Morski - przystarh w Twierdzy Wistoujscie krétko po wojnie.
Zrédto: http://pkm.gda.pl/2q=content/pierwsze-lata-po-wojnie-w-dzia%C5%82alno%C5%9Bci-klubu-
1946-50 [dostep: 11.03.2018]

Jachtklub Stoczni Gdariskiej w Gdarisku-Gérkach Zachodnich (osrodek powstat w latach 1968-
1970, zdjecie wykonano w roku 2002).
Autor nieznany, fotografia udostepniona przez Jachtklub Stoczni Gdaniskiej.

Centralny Osrodek Zeglarstwa w Trzebiezy (zdjecie wykonano w latach 1967-1969).
Zrédto: http://fotopolska.eu/Trzebiez/b101096,Centralny_Osrodek Zeglarstwa.html?f= 955535-
foto [dostep: 11.03.2018]

Barcelona. Jacht wptywa do Darsena Nacional przez otwarte przesto w Rambla de Mar.
Przechodnie czekajg na zamkniecie mostu i ogladajg swoisty spektakl z udziatem jachtu.
Fot. Katarzyna Rembarz (10.02.2015)

Kopenhaga - jeden z miejskich kanatéw.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2016)

Chorwacja - Hvar.
Fot. Katarzyna Rembarz (2006)

Rozdziat 3

Fot. 24.

Fot. 25.

Fot. 26.

Fot. 27.

Fot. 28.

Fot. 29.

Fot. 30.

Fot. 31.

Fot. 32.

Fot. 33.

Fot. 34.

Fot. 35.

Draggr — port rybacki zdominowany przez zeglarzy.
Zrédto:https://marinas.com/view/marina/4qclx4_Drag%C3%B8r_Havn_Drag%C3%B8r_Denmark#&
gid=1&pid=2 [dostep: 23.10.2018]

Marsylia - Vieux Port - dawny port marsylski zajety przez jachty.

Zrédto: https://www.cruisemapper.com/ports/marseille-port-68 [dostep: 24.10.2018]

Genua - Porto Antico.
Fot. Katarzyna Rembarz (31.01.2018)

Hellerup -Tuborg Havn.
Zrédto: https://www.vla.dk/en/project/tuborg-syd/ [dostep: 23.10.2018]

Salerno - Piazza della Liberta w trakcie budowy w roku 2018.
Zrédto: https://www.salernonotizie.it/2018/07/04/salerno-tra-un-anno-aree-di-sosta-a-piazza-
santagostino-e-piazza-liberta/ [dostep: 28.08.2018]

Landskrona - Nyhamnsporten.
Zrédto http://brfnyhamnsporten.bostadsratterna.se/ [dostep: 24.10.2018]

Merisatama.
Zrédto: http://www.erkkivanninen.net/ev/pic/Pallo1/008 20110812-1931-0286b.jpg [dostep:
18.10.2018]

Stralsund - Bastion Kron-Lastadie po przebudowie.
Fot. Katarzyna Rembarz (13.09.2018)

Kopenhaga - Christiania. Jachty cumujace w kanatach.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2016)

Kopenhaga - Christiania. Jachty cumujgce w kanatach.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2016)

Villeneuve-Loubet Plage — Baie des Anges.
Zrédto: https://www.ovalp.com/en/understand/french-rivera-from-the-sky [dostep: 18.10.2018]

Portopiccolo Sistiana — dawny kamieniotom zaadaptowany na kurort.
Zrédto: http://www.portopiccolosistiana.it/it/residenze/residenze_21.htm [dostep: 07.03.2019]
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Fot. 36. Port Grimaud —widok z lotu ptaka.
Zrédto: https://marinas.com/view/marina/eycyxz_Marina_Port_Grimaud_Port_
Grimaud_Provence-Alpes-Cote_DAzur_France [dostep: 05.10.2018]

Fot. 37. Port Grimaud - widok od strony morza.
Zrédto: https://marinas.com/view/marina/eycyxz_Marina_Port_Grimaud_Port_
Grimaud_Provence-Alpes-Cote DAzur_France [dostep: 05.10.2018]

Fot. 38. Port Grimaud — kanat wewnatrz miasta.
Zrédto: http://www.sunnydaysnice.com/private-tours/saint-tropez-and-port-grimaud/[dostep:
05.10.2018]

Fot. 39. Le Grau du Roi.
Zrédto:https://marinas.com/view/marina/3gc922_Carmargue_Bassin_De_Hivernage Marina_Le
Grau-Du-Roi_France [dostep: 05.10.2018]

Fot. 40. Puerto Deportivo Almerimar.
Zrédto:https://marinas.com/view/marina/rncg27_Puerto_Deportivo_Almerimar_El_Ejido_Spain
[dostep: 05.10.2018]

Fot. 41. Qerne.
Zrédto:http://www.hotelroomsearch.netimcityebeltoft-denmark-11.jpg [dostep: 18.10.2018]

Rozdziat 4

Fot. 42. Bjorlanda, Szwecja.
Zrédto: https://marinas.com/view/marina/z4c5zg_Bjorlanda_Kile_Marina_Bjoerlanda_
Sweden#&gid=1&pid=2 [dostep: 09.03.2019]

Fot. 43. El Perelld, Hiszpania
Zrédto: https://marinas.com/view/marina/lwc74x_El_Perello_El_Perello_Valencia_
Spain#&gid=1&pid=4 [dostep: 09.03.2019]

Fot. 44. Trogir, Chorwacja
Zrédto: https://marinas.com/view/marina/s5cppmp_Trogir_Marina_Trogir
Croatia#&gid=1&pid=1[dostep: 09.03.2019]

Fot. 45. Loviisa, Finlandia
Zrédto: https://marinas.com/view/marina/pwcir1_Loviisa_Laicasilta_Marina_Loviisa_
Finland#&gid=1&pid=4 [dostep: 09.03.2019]

Fot. 46. Marina Di Andora, Wtochy
Zrédto: https://marinas.com/view/marina/9scdyn_Andora_Marina_Andora_
Liguria_Italy#&gid=1&pid=6 [dostep: 09.03.2019]

Fot. 47. Porto - Vecchio, Francja
Zrédto: https://marinas.com/view/marina/s5cmmyv_Marina_De_Porto_Vecchio Porto_
Vecchio_Corse_France#&gid=1&pid=4 [dostep: 09.03.2019]

Fot. 48. Laghi di Sibari, Wtochy
Zrédto: https://marinas.com/view/marina/dgcygl_Marina_Laghi_Di_Sibari CS_
Sibari_Italy#&gid=1&pid=2 [dostep: 09.03.2019]

Fot. 49. Visby, Szwecja
Zrédto: https://marinas.com/view/marina/8qcmxm_Visby Inre_Hamnen Road_Marina_
Gotland_Sweden#&gid=1&pid=2 [dostep: 09.03.2019]

Fot. 50. Goteborg - Lindholmen, Szwecja
Zrédto: https://[www.svenskfast.se/bostadsratt/vastra-
gotaland/goteborg/goteborg/lindholmen/lindholmshamnen-lgh-3c-1302/216100 [dostep:
09.03.2019]
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Fot. 51. Stralsund - Bastion Kron-Lastadie, Niemcy
Zrédto: http://caravanstellplatz-stralsund.de/wp-content/uploads/2016/08/Kronlastardie.png
[dostep: 09.03.2019]

Fot. 52. Kartagena - port jachtowy. Czerwona strzatka wskazuje ptot oddzielajacy go od placéw wokdt
budynkdw publicznych.
Zrédto: https://auditorioelbatel.es/en/the-auditorium/the-building [dostep: 26.02.2019]

Fot. 53. Marsylia — Quai des Belges okoto roku 1900. Autor: Detroit Photographic Company.
Zrédto: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Marseille-
Quai_des_Belges_vers_1900.jpg#/media/File:Marseille-Quai_des_Belges _vers_1900.jpg [dostep:
26.02.2019]

Fot. 54. Marsylia — Quai des Belges (2016). W centrum L'Ombriere. Fot: Georges Seguin.
Zrédto: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Marseille_20160813_01.jpg#/
media/File:Marseille_ 20160813_01.jpg [dostep: 26.02.2019]

Fot. 55. Marsylia - Quai des Belges - L'Ombriere (2013).
Zrédto: https://www.flickr.com/photos/polbar42/9040827108 [dostep: 26.02.2019]

Rozdziat 5

Fot. 56. Barcelona - Puerto Vell. Panorama z pomnika Krzysztofa Kolumba.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

57

58.

59-

60.

61.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

Zrédto:https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Port_Vell, Barcelona, Spain - Jan_2007.jpg
[dostep: 25.10.2018]

Barcelona - Puerto Vell. Czerwony punkt wskazuje Darsena Nacional.
Zrédto: http://www.portvellbcn.com/rcs_prod/FAV20090623-PortVell_Sencer Bocana.jpg
[dostep: 03.10.2015]

Nabrzeze Moll de Bosch i Alsina. Replika okretu z czaséw Krzysztofa Kolumba.
Fot. Katarzyna Rembarz (12.02.2015)

Ktadka nad ulica f3czaca plac miejski z dachem nad hangarem.
Fot. Katarzyna Rembarz (12.02.2015)

,yReial Club Maritim de Barcelona” - dach hangaru wykorzystany jako plac miejski.
Fot. Katarzyna Rembarz (12.02.2015)

»Reial Club Maritim de Barcelona” — dach hangaru wykorzystany jako plac miejski. Widok z okna
sgsiedniego budynku.
Fot. Katarzyna Rembarz (12.02.2015)

Wejscie na Rambla de Mar.
Fot. Katarzyna Rembarz (12.02.2015)

Rambla de Mar — miejsce rekreacji.
Fot. Katarzyna Rembarz (12.02.2015)

Rozsuwane wrota w Rambla de Mar. Przechodnie czekajg na zamkniecie mostu i przygladaja sie
przeptywajacym jachtom.
Fot. Katarzyna Rembarz (12.02.2015)

Dockan Marina.
Fot. Katarzyna Rembarz (27.05.2016)

Dockplatsen — gtéwny plac na koricu dawnego doku. Drewniane schody z widokiem na port
jachtowy sg popularnym miejscem odpoczynku i spotkan.
Fot. Katarzyna Rembarz (27.05.2016)

Dockan Marina - ptywajaca platforma i schody-siedziska.
Fot. Katarzyna Rembarz (27.05.2016)

Dockan Marina - ptywajaca platforma.
Fot. Katarzyna Rembarz (27.05.2016)
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Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

69.

70.

71.

72.

73

74

75-

76.

77

78.

79-

8o0.

81.

82.

8s3.

84.

85.

Dockan Marina - ptywajaca platforma.
Fot. Katarzyna Rembarz (27.05.2016)

Dockan Marina — kawiarnia na nabrzezu.
Fot. Katarzyna Rembarz (27.05.2016).

Makieta Forum Julii. Widoczny port z czasdw rzymskich i prowadzace do niego szerokie wejscie z
morza oraz kanat.
Zrédto: https://i.imgur.com/smkXHIK.jpg [dostep: 16.11.2018]

Port jachtowy w Fréjus (jeszcze bez przedtuzonego kanatu) — widok z lotu ptaka.
Zrédto:https://marinas.com/view/marina/lwcp3e_Port_De Frejus_Marina_Frejus_Provence-
Alpes-Cote_DAzur_France [dostep: 05.10.2018]

Port jachtowy w Fréjus (jeszcze bez przedtuzonego kanatu) — widok od strony morza.
Zrédto: https://marinas.com/view/marina/lwcp3e_Port_De_Frejus_Marina_Frejus_ Provence-
Alpes-Cote_DAzur_France [dostep: 05.10.2018]

Most z platformg widokowa taczacy przeciwlegte brzegi.
Zrédto: https://cotedazurestate.com/en/search/Sale-Apartment-Fr%C3%A9jus-83600-Port-
FrC3%A9gjus [dostep: 05.10.2018]

Kopenhaga -—Sydhavn.
Zrédto: http://sluseholmen.dk/ [dostep: 28.12.2018]

Sluseholmen - kanat oddzielajacy kwartaty zabudowy. Widoczne sg mostek i mini pomosty
nalezace do mieszkan potozonych na najnizszym poziomie.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2016)

Sluseholmen - centralny kanat prowadzony po tuku i nowa zrdéznicowana zabudowa.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2016)

Sydhavn — dawny kanat portowy (Teglveerkslgbet) i most Teglvaerksbroen. W tle nowa
zabudowa Sluseholmen. Na pierwszym planie nowe pomosty dla jednostek ptywajacych.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2016)

Sluseholmen - brama z podwdrka prowadzace bezposrednio do wody. W dali widoczna brama
sgsiedniego kwartatu.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2016)

Sluseholmen — minipomosty nalezgce do mieszkar potozonych na najnizszym poziomie.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2016)

Sluseholmen - dawny kanat portowy (Teglvaerkslgbet) i nowa zabudowa. Widoczne nowe
pomosty dla jednostek ptywajacych.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2016)

Sluseholmen - przystari Valby Badklubben po wschodniej stronie pétwyspu. W gtebi
apartamentowiec stanowigcy dominante tego obszaru.
Fot. Katarzyna Rembarz (26.05.2016)

Wyspa Grodzka, tasztownia i Trasa Zamkowa.
Zrédto: https://aeropix.pl/szczecin-lotu-ptaka-lasztownia-wyspa-grodzka-zielona-trasa-zamkowa/
[dostep: 05.05.2019]

Wyspa Grodzka. Widoczna piaszczysta plaza miejska i sagsiadujgca z nig przystan (zrealizowany
pierwszy etap). Na dalszym planie Waty Chrobrego.

Zrédto: https://www.skyscrapercity.com/showthread.php?t=987368&page=537; Fot. Piotr
Krajewski [dostep: 05.05.2019]

Przystan jachtowa i most na kanale Duriczycy — widok od strony potudniowo-zachodniej.
Zrédto: https://www.skyscrapercity.com/showthread.php?p=126522183; Fot. Piotr Krajewski
[dostep: 05.05.2019]
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Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

86. Przystar jachtowa — widok z mostu na kanale Duriczycy.
Fot. Katarzyna Rembarz (14.09.2018)

87. Widok sciany mostu z wejsciami do pomieszczeri sanitarnych dla zeglarzy.
Fot. Katarzyna Rembarz (14.09.2018)

88. Miejska Strefa Letnia Szczecina. W oddali widoczny budynek Urzedu Wojewddzkiego na drugim
brzegu Odry.
Fot. Katarzyna Rembarz (14.09.2018)

89. Nabrzeze Staréwka. Widoczny plac, na ktérym odbywaja sie imprezy masowe.
Fot. Katarzyna Rembarz (14.09.2018)

90. Nabrzeze Staréwka. W tle zabudowania dawnych rzezZni.
Fot. Katarzyna Rembarz (14.09.2018)

91. Widok z mostu na kanale Duriczycy w kierunku Watéw Chrobrego. Strzatka wskazuje
nieatrakcyjne sylwety budynkéw zamykajace os widokowa.
Fot. Katarzyna Rembarz (14.09.2018)

92. Kamieri Pomorski — widok na przystar jachtowa i centrum miasta.
Zrédto: http://www.marinakamienpomorski.pl/galeria/ [dostep: 05.05.2019]

93. Widok z molo spacerowego na przystar jachtowga i rynek.
Fot. Katarzyna Rembarz (11.09.2018)

94. Port w Kamieniu Pomorskim w latach 1915-1918.
Zrédto: https://polska-org.pl/7310962,foto.html [dostep: 15.05.2019]

95. Widok z molo spacerowego na pomosty, budynki przystani i katedre.
Fot. Katarzyna Rembarz (11.09.2018)

96. Promenada spacerowa w porcie jachtowym. Po prawej budynki administracyjne. W gtebi ktadka
piesza nad Zatoka Karpinka.
Fot. Katarzyna Rembarz (11.09.2018)

97. Pawilon administracyjny z restauracjg oraz skwer rekreacyjny. W gtebi port jachtowy.
Fot. Katarzyna Rembarz (11.09.2018)

98. Kamieri Pomorski — widok z amfiteatru na przystari jachtowa. Na pierwszym planie fragment
muru obronnego, a za nim plac apelowy i zielerice.
Fot. Katarzyna Rembarz (11.09.2018)

90. Kamieri Pomorski — widok na przystar jachtowg i amfiteatr.
Zrédto: https://www.google.pl/maps/place/Marina+Kamie%C5%84+Pomorski/
@53.9740379,14.7689838,33a,75Y,90t/data=!3m8!1e2!3m6!1sAF1QipMOF7ktQStSdiKgcdYoGNWRI
eNofgGpUrfUldel!2e10!3e12!6shttps:%2F%2Flhs.googleusercontent.com%2Fp%2FAF1QipMOF7ktQ
StSdiKgcdYoGNWRIleNofgGpUrfUldel%23Dw203-h114-k-
no!7i4000!8i2250!4m5!3m4!1s0x47aa843cabs947ff:
oxada9847763d4fbsd!8m2!3d53.9740379!4d14.7689838?hl=pl [dostep: 15.05.2019]

100. Widok na port w latach 1920-1940. Na pierwszym planie okrety wojenne.
Zrédto: http://wolneforumgdansk.pl/viewtopic.php?t=212 [dostep: 31.05.2019]

101. Widok na port rybacki i gérujaca nad nim bryte kosciota farnego. Niebieskie dachy to Harcerski
Osrodek Morski. Brak Domu Zeglarza, ktdry zostat wybudowany w roku 2017.
Zrédto: http://fotowojcik.pl/id/WW124311 [dostep: 05.05.2019]

102. Widok na port rybacki z tarasu tawerny ,,Strand”. W gtebi budynek bosmanatu.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.09.2018)

103. Nabrzeze wschodnie. W gtebi Harcerski Osrodek Morski z niebieskimi dachami. Po prawej
budynek ,,Domu Zeglarza”.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.09.2018)
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Fot.

Fot.
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Fot.
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Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

Fot.

104. Port rybacki. W gtebi po lewej nowy, nie pasujacy do otoczenia, budynek ,,Domu Zeglarza”.
Obok tawerna ,,Strand”. Po prawej kosciét farny.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.09.2018)

105. Port rybacki. W gtebi kosciét farny.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.09.2018)

106. Skwer rekreacyjny na nabrzezu potudniowym.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.09.2018)

107. Widok z ogrddka tawerny ,,Strand”. W gtebi warsztaty szkutnicze.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.09.2018)

108. Nabrzeze potudniowe - wejscie do smazalni ,,U Budzisza”.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.09.2018)

109. Kaszubska smazalnia-skansen ,,U Budzisza”.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.09.2018)

110. Przeniesiona z Gdyni smazalnia ,,Bar Pomorza” od kilku sezondw cumuje w porcie rybackim.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.09.2018)

111. Popiersie generata J6zefa Hallera.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.09.2018)

112. Odswietnie przystrojone kutry, ktdre przyptynety do Pucka na zakoriczenie dorocznej morskiej
pielgrzymki rybakdw.
Fot. Katarzyna Rembarz (30.06.2012)

113. Sopockie molo pod koniec XIX wieku.

Zrédto: http://www.moremaiorum.pl/riviera-polnocy-czyli-historia-sopockiego-mola/ [dostep:
14.06.2019]

114. Widok na zabudowe hotelowo-ustugowsa, plac Zdrojowy i molo.
Zrédto: http://fotowojcik.pl/id/WW161506 [dostep: 25.10.2018]

115. Widok na przystar jachtowa.
Zrédto: https://www.hotelsopot.euhotelatrakcjeszczegoly-atrakcjiRecordID=39013 [dostep:
25.10.2018]

116. Budynek mieszczgcy zaplecze biurowe, socjalne, gospodarcze i restauracje.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.06.2019)

117. Przystan jachtowa.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.06.2019)

118. Gtowica molo, do ktdrej cumuja statki pasazerskie, restauracja i nabrzeze przystani jachtowe;j.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.06.2019)

119. Deptak na falochronie pétnocnym.
Fot. Katarzyna Rembarz (01.06.2019)

120. Gdansk - przystan na Szafarni.
Zrédto: https://www.facebook.com/fotokombinat69/ [dostep: 18.06.2019]

121. Nabrzeze przystani na Szafarni.
Fot. Katarzyna Rembarz (06.12.2015)

122. Kopenhaga - kwartat mieszkaniowy Krgyers Plads na wyspie Christiania.
Zrédto: https://www.vla.dk/en/project/kroeyers-sqaure/ [dostep: 18.06.2019]

123. Puck — port jachtowy.
Zrédto: https://mapio.net/pic/p-6307123/ [dostep: 18.06.2019]

124. Loyly — budynek sauny publicznej w Helsinkach.
Zrédto: https://www.archdaily.com/790432/loyly-avanto-architects [dostep: 17.06.2019]
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