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Streszczenie: Obecnie stan techniczny wigkszosci drog wodnych w regionie, w tym miedzynarodowej drogi wodnej
E-70, nie pozwala na prowadzenie zeglugi towarowej na wigkszosci jej odcinkow. Dla dostosowania polskich drog
wodnych do wymagan okreslonych w porozumieniu AGN (Europejska Konwencja AGN - Europejskie Porozumienie w
Sprawie Wielkich Drog Zeglownych o Miedzynarodowym Znaczeniu) przewidujacym, ze drogi $rédladowe o
znaczeniu mi¢dzynarodowym powinny mie¢ parametry co najmniej IV klasy, wystapi potrzeba podje¢cia wielu
przedsiewzig¢ inwestycyjnych. Przedstawiono aktualny stan oraz bariery techniczne wystepujace na $rodladowych
drogach wodnych Pomorza oraz wskazano na czynniki konieczne do przywrdcenia zeglugi srodladowe;.

1. Wprowadzenie

Do gtéwnych $rédladowych drog wodnych w regionie zaliczy¢é mozna:
= Dolna Wistg (na odcinku od Fordonu do ujscia Wisty) (170,2 km)
= Nogat (62,0 km),
= Szkarpawe (25,2 km),
= Zalew Wislany,
=  Martwg Wiste (11,5 km).

Podstawowymi parametrami okre$lajagcymi klas¢ drogi wodnej sa:
*  minimalne wymiary szlaku zeglownego w rzece oraz minimalne wymiary kanatow,
*  minimalne przeswity pod mostami,
*  minimalne wymiary komor §$luz i pochylni,
* minimalne wysokos$ci napowietrznych linii energetycznych.

Tabl. 1 — Parametry eksploatacyjne drog wodnych wg Dz.U. nr 77 poz. 695

Lp. Parametry eksploatacyine Whielkosci parametrow:
klasy: Ia Ib I I v Va vb
Minimalne wymiary szlaku . )
1. . jedn. miary
Zzeglownego w rzece
1.1 szerokodd szlaku z'eg\ownegol) m 15 20 30 40 40 S0 S0
1.2 glebokosd tranzytowag) m 1,2 16 12 1,8 2.8 2.8 23
13 proriert ki osi szlaku zeglownege™ m 100 200 00 500 620 550 00
2, Minimalne wymiary kanalu
21 szerokosd szlaku z'egﬂow'megol)l M 12 1z pas) 35 40 45 45
najmniejsza ghebokoss wody w
2.2 2 m 15 2,0 2,2 25 35 35 35
kanale
23 prormier fuku osi szlaku z'eglownegoa) m 150 250 400 500 650 850 200
3 Minimalne wymiary sluz
' zeglugowych
3.1 szerokosé sluzy m 3,3 5.0 9.6 9.6 12,0 12,0 12,0
3.2 dhugoié suzy m 25 4z g5 7z 1207 120 147
33 glebokos¢ na progu dolyrm® m 15 2,0 2,2 2,5 35 4,0 4,0
QOdleglos¢ pionowa przewodow
4, linii elektroenerg. przy zwisie
normalnym ponad poziom wwzs)
nieuziermionych o napiecu do kY oraz
4.1 uziernionych {bez wzgledu na napiecie m 8 3 8 10 12 15 15
liriy | przewoddw telekarmunikacyjnych
nieLziEmMionych o napieciu wyzszym niz W] u u} W]
4.2 k¥, w zalesnoda od napiedia m 10 + - 12 + - 14+ - 174 -

znarmionowego lniflly 150 150 150 150
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Drogi wodne w Polsce klasyfikuje si¢ Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 roku (Dz. U. nr
77 poz. 695) — Tabl. 1.
Prawa witascicielskie w stosunku do wod bedacych $rodladowymi drogami wodnymi wykonuje Prezes Krajowego
Zarzadu Gospodarki Wodnej (art.11 Ustawy z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo Wodne). Za korzystanie ze $rodladowych
drog wodnych oraz urzadzen wodnych stanowigcych wlasnos¢ Skarbu Panstwa, pobierane sg naleznosci (art. 143
Ustawy Prawo Wodne). Naleznosci te stanowia przychod Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej i powinny by¢ przeznaczane m.in. na opracowywanie i wydawanie informacji oraz publikacji z zakresu
srodladowych drog wodnych (art. 152 Ustawy Prawo Wodne).
Obecnie stan techniczny wigkszosci drog wodnych w regionie, w tym mi¢dzynarodowej drogi wodnej E-70, nie
pozwala na prowadzenie zeglugi towarowej na wigkszosci jej odcinkdéw. Nie spelnione sg rowniez wymagania
porozumienia AGN (Europejska Konwencja AGN - Europejskie Porozumienie w Sprawie Wielkich Drég Zeglownych
0 Miedzynarodowym Znaczeniu) przewidujacego, ze drogi $rodladowe o znaczeniu migdzynarodowym powinny mie¢
parametry co najmniej IV klasy, tzn. powinny by¢ dostepne dla statkow o tadownosci 1500 ton, mie¢ glebokosé
tranzytowa 2,80 m, szeroko$¢ 40 m, $luzy o wymiarach min. 120x12 m, minimalny przeswit pod mostami 5,25 m.
Dla dostosowania polskich drog wodnych do tych wymagah wystapi potrzeba podjecia wielu przedsiewzied
inwestycyjnych. W zakresie drogi wodnej E-70 wystapi potrzeba likwidacji ,,waskich gardel” i podniesienie, do co
najmniej 1V klasy na odcinku:

» Brda, Wista od Fordonu do Biatej Géry, Nogat (klasa II),

»  Wista od Tczewa do ujscia (klasa I11),

= Szkarpawa od Gdanskiej Glowy (Wista) do Elblaga (klasa II).

Uzyskanie parametrow okreslonych dla klasy 1V na wyzej wymienionych drogach wodnych wymaga inwestycji
hydrotechnicznych. Obecnie $rodkéw tych nie ma, a co jest bardzo istotne wszelkie inwestycje W tym zakresie,
wymagaja uwzglednienia postulatow europejskiego lobby ekologicznego zawartych w:
e programie ,,Natura 2000”, pomijajagcym najzywotniejsze interesy gospodarcze Rzeczypospolitej;
e unijnym projekcie ,,Polskie Rzeki” (IRBM);
e unijnej ,,Ramowej Dyrektywie Wodnej dla Polski” przewidujacej uczynienie z naszych rzek rezerwatow
przyrody, zamiast realizacji postulatu zrownowazonego rozwoju;
o  Dyrektywie Siedliskowej” istotnej w kwestiach waznych inwestycji krajowych;
e _ Dyrektywie Ptasiej”, na podstawie ktorej w srodku szlaku zeglownego na wislanych ke¢pach zarzadzeniami
Ministra Srodowiska zakladane sa ptasie rezerwaty przyrody, uniemozliwiajace prowadzenie robét nad
utrzymaniem nurtu w stanie zeglownym.

Ten kierunek dziatania Ministerstwa Srodowiska ma strategiczne znaczenie dla sytuacji, w jakiej znalazta si¢ zegluga
srodladowa, gdzie nie dopuszcza si¢ do zadnej inwestycji dla poprawienia nawigacji i usprawnienia gospodarki wodnej
z dofinansowania UE.

2. Bariery techniczne drogi wodnej E-70 na odcinku Wisty

W oparciu o wymagane parametry drogi wodnej analizie poddano poszczegolne odcinki drogi wodnej E-70 pod katem
wystepujacych utrudnien nawigacyjnych.
Odcinek miedzynarodowej drogi wodnej E-70 od Fordonu (uj$cie Brdy) do ujscia Wisty do Zatoki Gdanskiej,
charakteryzuje si¢ brakiem budowli hydrotechnicznych (§luz). Rzeka na tym odcinku jest rzeka wolnoptynaca i pod
wzgledem zeglugowym zaliczana jest do nast¢pujacych klas:
* na odcinku o dhugosci 137,5 km od Fordonu (km 772,5) do Tczewa (km 910,0) klasa II z ograniczeniem
zanurzenia T do 1,4 m,
* na odcinku o dtugos$ci 32,7 km od Tczewa (km 910,0) do granic z morskimi wodami wewngtrznymi klasa I11 z
ograniczeniem zanurzenia T do 1,6 m.
Zabudowa rzeki Wisty zostata wykonana w XIX w. z lokalnymi uzupelieniami w XX w. Regulacja Wisly wykonana
zostata na wode $rednig roczng za pomocg 2800 ostrog o konstrukcji faszynadowo-kamiennej, z ubezpieczeniem
korony brukiem lub narzutem kamiennym w ptotkach. Sredni stopien zniszczenia ostrog wynosi okoto 30%, z tym, ze
ponad 10% ostrog zniszczonych jest w ponad 80%. Aktualnie remontuje si¢ ok. 20 ostrog rocznie, co oznacza, ze przy
zachowaniu obecnego tempa napraw, okres remontu wszystkich ostrog wyniesie ok. 140 lat. Remontowane ostrogi
usytuowane sa w bezposrednim sasiedztwie watow przeciwpowodziowych, na odcinkach rzeki, gdzie czgsto tworzg si¢
zatory lodowe oraz na odcinkach, na ktoérych napotykaja na znaczne trudno$ci lodotamacze ptynace w gore rzeki
podczas akcji famania lodu. W nastgpnej kolejnosci utrzymywane sa ostrogi utrzymujace nurt rzeki dla celow
zeglugowych.

str. 2


http://mostwiedzy.pl

/\/\ MOST WIEDZY Pobrano z mostwiedzy.pl

-
2 ——
J—

a) most kolejowo-drogowy Fordon b) most drogowy Chelmno (w czasie remontu)
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¢) most kO‘kzjowo-drogowy {i‘rudzidz d) pozostato$ci mostu Opalenie

Rys. 1. Przeprawy mostowe nad Wista (fot. W.Sterpejkowicz-Wersocki)

Pomimo tego, wydawac by si¢ moglo, ze w dolnym biegu Wisty, najwigkszej polskiej rzeki, zegluga nie powinna
napotyka¢ na przeszkody, to najwigkszym problemem swobodnej Zeglugi na tym odcinku rzeki sa niewystarczajace
glebokosci, wystepujace najczesciej w okresie letnim oraz jesiennym. Glebokosci wystepujace w szlaku zeglownym w
okresie nizowek sa czgsto mniejsze od 1,0 m, co sprawia, ze tylko jednostki ptywajace o matym zanurzeniu sg w stanie
uprawia¢ zegluge, a i to wymaga duzego do$wiadczenia.
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Rys. 2. Zbiornikowiec 110 x 11,45 x 5,40 m sptawiany Wista ze stoczni rzecznej w Plocku
na mieliznie pod Korzeniewem (fot. W.Sterpejkowicz-Wersocki)

Na podstawie pomiarow wykonanych w listopadzie 2006 r. przez RZGW na odcinku od km 732,0 do 807,0 glebokosci
wahaja si¢ od 0,9 m do 4,7 m, przy czym $rednia glt¢boko$¢ dla tego odcinka to 1,98 m.

Na odcinku od km 807,0 do 942,0 gtebokosci miescity si¢ w przedziale od 1,7 m do 8,7 m, a $rednia glebokos¢
wyniosta 3,27 m, lecz ze wzgledu na duzy rozrzut mierzonych glebokosci nie jest to warto$¢ miarodajna. Na podstawie
wykonanego profilu rzeki, wida¢, ze na odcinku od Fordonu do km 807,0 glebokosci pozwalaja zakwalifikowaé szlak
zeglowny do klasy Ib, od km 807,0 do 910,0 glebokosci mieszczg si¢ na granicy klas II/111, natomiast odcinek koncowy
od km 910,0 do ujscia mozna zakwalifikowa¢ do klasy IV.

Znacznie lepiej przedstawia si¢ sytuacja, jezeli chodzi o nadwodne przejscia wystgpujace na omawianym odcinku drogi
wodnej Fordon — ujscie Wisty. Najnizej potozone przejscie linii energetycznej WN ma miejsce w km 778,32 (okolice
Fordonu) i wynosi 12,0 m nad WWZ. Mostami o najnizszym prze$wicie ponad WWZ s3 mosty: kolejowo-drogowy w
Grudziadzu — 5,28 m oraz most kolejowo-drogowy w Fordonie — 5,55 m. W przypadku pozostatych mostow przeswity
te przekraczaja 6,00 m dochodzac do 9,78 m na moscie w Knybawie. Szerokosci przeset zeglownych mostow wynosza
co najmniej 60 m. Dla wszystkich mostéw nad omawianym odcinku Wisty spetnione sg zatem wymagania okreslone
dla drogi wodnej IV klasy.

Spoérod innych utrudnien nawigacyjnych wymieni¢ mozna przeprawy promowe Swibno-Mikoszewo, Korzeniewo-
Opalenie, Janowo-Gniew oraz filary mostu w Opaleniu, zawezajgce w tym miejscu szlak zeglowny do 70 m.

3. Bariery techniczne drog wodnych Nogatu i Szkarpawy
Pomigdzy Wistg a Zalewem Wislanym istnieja dwie srédladowe drogi wodne. Jedna z nich prowadzi przez wezet

wodny Biata Gora, potozony w km 0,410 Nogatu i dalej przez 3 kolejne $luzy na Nogacie, druga natomiast prowadzi
przez $luze ,,Gdanska Gltowa” i Szkarpawe.

| “M
I

Rys. 3. Sluzowanie w przedtuzonej §luzie Gdanska Glowa na Szkarpawie (fot. P. Saei)
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W 1900 r. zdecydowano o regulacji Nogatu. Rzeke skanalizowano w km 0,0 + 38,65 przyjmujac, ze szlak winien
umozliwia¢ ruch jednostek o nosnosci 400 ton, szerokosci 8 m, dlugosci 55 m i zanurzeniu 1,6 m. Sluzowanie na
Nogacie odbywa si¢ na 4 §luzach: Biata Gora, Szonowo, Rakowiec i Michatowo. Dalszy odcinek zeglowny rzeki wolno
ptynacej, km 38,65 + 62,00 z ujSciem do Zalewu Wislanego.

Sluza Gdanska Glowa potozona jest w km 0,200 Szkarpawy w gminie Stegna. Jej zadaniem jest umozliwienie Zeglugi
rzeka Szkarpawa (Wista Elblaska) oraz ochrona terendw potozonych nad Szkarpawa przed wodami powodziowymi
Wisty. Stopien zostat wybudowany w 1895 r. w ramach szerszego programu zwigzanego z przebudowa ujSciowego
odcinka Wisty. Wykonano woéwczas réowniez Sluze w Przegalinie umozliwiajaca zegluge po Martwej Wisle do
Gdanska.

Tabl. 2. Wykaz obiektow hydrotechnicznych na Nogacie i Szkarpawie

Charakterystyka obiektu

Nazwa Nazwa km Grlélb' Grlélb'
Lp . drogi . | Dlug. | Szer. Inne uwagi

obiektu wodnej drogi [m] [m] Qrogu progu

gornym | dolnym
[m] [m]

1 | Biata Goéra Nogat 0,41 | 57,00 | 9,53 2,52 2,53 spelnia wym. dla kl. 1T
2 | Szonowo Nogat 14,50 | 57,33 | 9,58 2,52 2,50 spetnia wym. dla kl. 11
3 Rakowiec Nogat 23,95 | 56,64 | 9,57 2,52 2,45 spetnia wym. dla k1. 11
4 | Michatowo Nogat 38,59 | 57,01 | 9,54 2,49 2,50 spelnia wym. dla kl. 1T
5 | Gdaiska | oy arpawa | 020 6500|1250 | - | 220 | spelnia wym. dlakl II

Glowa

a) most drogowy w Drewnicy b) most drogowy w Rybinie

¢) most kolejowy w Rybinie

Rys. 4. Mosya Szkarpawie (fot. W.Sterpejkowicz-Wersocki)
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Tabl. 3. Wykaz przej$¢ nadwodnych na drodze wodnej Nogatu i Szkarpowy z pominigciem linii energetycznych
(wszystkie linie min. 10 m powyzej WWZ)

Nogat
Przeswit Szer.
Lp km Miejscowos¢ | Rodzaj przejscia &?&?g Eer:?l;zzl Inne uwagi
[m] [m]
. : Most drogowy spetnia wymagania
1] 040 | BialaGora | oytym piekio | &0 | 960 dla K. I
Most drogowy spelnia wymagania
2 | 1821 - Malbork — 5,70 27,0 petma Viymag
Tezew dlakl. v
Ktadka . .
3 | 1920 | Malbork= o nianadla | 4,60 20,0 | Spelnia wymagania
Katdowo pieszych dlakl. 111
Most kolejowy spelnia wymagania
4 | 19,60 | Malbork Gdansk — 8,20 20,0 e KL IV
Warszawa '
Most drogowy spelnia wymagania
5 | 4585 |  Jazowo Gdansk — 5,20 23,0 KL I
Warszawa axd
Most drogowy speinia wymagania
6 | 50,80 Kepki Elblag — 3,30 37,0 P d.;ﬁﬁ “g
Marzecino '
Prom linowy
7 | 56,00 Kepiny Nowakowo - - - uwaga na ling !
Marzecino
Szkarpawa
Przeswit Szer.
Lp km Miejscowos¢ | Rodzaj przejscia 383?; Zp;gi; Inne uwagi
[m] [m]
Gdanska Most
1 0,12 Glowa gospodarczy 7,08 12,50 Most obrotowy
2 2,85 Drewnica Most drogowy 3,70 12,50 Most zwodzony
3 | 1498 | Rybina Most kolejowy | 5| 1799 Most obrotowy
waskotorowy
4 | 1545 Rybina Most drogowy 1,66 11,70 Most zwodzony

Na Nogacie wszystkie mosty i przej$cia napowietrzne spetnialy wymagania przynajmniej klasy III, dopoki w 2006 r.
nie zostal wybudowany most w Kepkach w miejscu przeprawy promowej w ciggu drogi Elblag — Marzecino (Rys. 5).
Przeswit pod mostem przy WWZ to zaledwie 330 cm, co drastycznie ograniczyto mozliwo$é zeglugi po Nogacie
wiekszych jednostek. Kolejny z mostéw o najnizszym przeswicie nad WWZ na Nogacie ma 460 cm (ktadka dla
pieszych w Malborku) oraz 520 cm (most w Jazowie). Na interpelacje poselskg skierowang w 2006 r. do Ministra
Transportu w sprawie m.in. parametréw technicznych jakie powinien mie¢ most na rzece tej klasy, nadestano
odpowiedz, ze ,,zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srodladowych
drog wodnych (Dz.U. z 2002 r., nr 77) rzeka Nogat na catej swojej dlugosci (od rzeki Wisly do ujscia do Zalewu
Wislanego) jest droga wodna II klasy, co oznacza, Ze przeswit pod mostem zlokalizowanym nad t3 rzeka ponad WWZ
musi wynosi¢ minimum 3 m. Tak wigc przeswit pod mostem w miejscowosci Kepki, mimo ze jest mniejszy od
przeswitu pod mostem przez Nogat w Jazowej, spelnia wymagania ww. rozporzadzenia”. Tymczasem to samo
rozporzadzenie kategorycznie jednak zastrzega, ze przy rozbudowie drogi wodnej ,,jako warunki projektowe przyjmuje
si¢ wielko$ci odpowiadajace co najmniej maksymalnym warto§ciom parametrow klasyfikacyjnych i warunkow
eksploatacyjnych, przewidzianych dla klasy bezposrednio wyzsze;j”.
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Rys. 5. Most w Kepkach na Nogacie (przeswit zaledwie 330 cm nad WWZ), (fot. P. Salecki)

Na Szkarpawie nowy most w Drewnicy na poczatku zostal zaprojektowany z rozmachem, jako dwuczgéciowa
zwodzona konstrukcja, o szerokosci przejscia kilkunastu metréw. Przeprawa zostata zaprojektowana nieco skosnie w
stosunku do osi rzeki, ale duza szeroko$¢ migdzy przestami miata sprawié, iz wszystkie jednostki przeptyng pod
mostem bez probleméw. Niestety, finalny projekt zostat "okrojony", most sktada sie¢ tylko z jednego podnoszonego
przesta. Przy zmianie nie pomyslano jednak o tym, iz poprowadzenie przeprawy ukosnie w stosunku do rzeki, w
przypadku zwezenia szerokosci przesel stanowi¢ moze bardzo powazny problem. Przeptywajac teraz pod mostem
dlugie jednostki ptyna bowiem prosto na brzeg rzeki i nie maja dostatecznie duzo miejsca na manewr. Zasadniczy
problem tkwi w tym, ze $wiatlo mostu ma zaledwie 12,5 metra szerokosci, co w konsekwencji oznacza, ze nie
przeptyna tamtedy bezpiecznie statki dtuzsze niz 57 m, nie mowiac o zestawach barek osiagajacych ponad 100 m.
Musialyby one jakim$ sposobem zgia¢ si¢ w $srodku, bo juz ok. 40 m za mostem znajduje si¢ brzeg rzeki. Wystepuje tu
ten sam problem, co w przypadku mostu w Kepkach na Nogacie, gdyz most w Drewnicy, zaprojektowano dla drogi
wodnej Il klasy. Tymczasem, dla Szkarpawy, zgodnie z cytowanym wyzej Rozporzadzeniem Rady Ministrow w
sprawie klasyfikacji $rodladowych drog wodnych (Dz.U. Nr 77 z 2002 r., poz. 695), jako parametry projektowe dla
powinno si¢ przyjmowac wartos$ci jak dla klasy III.

Rys. 6. Most w Drewnicy na Szkarpawie (sko$ne usytuowanie mostu w stosunku do osi rzeki).

Na podstawie przytoczonych powyzej dwoch przektadow mostow w Kepkach i Drewnicy wybudowanych w ostatnich
latach mozna zauwazy¢ powtarzajacy si¢ scenariusz budowania mostow w wojewddztwie pomorskim, ktore powstajg z
catkowitym lekcewazeniem uzytkownikow drég wodnych i bez poczucia odpowiedzialnosci za potrzeby zeglugi
srodladowej, przynoszac tym samym polskiej gospodarce wymierne straty.

4. Bariery techniczne drogi wodnej Martwa Wista
Istniejace potaczenie Wisly z Gdanskiem s$rodladowymi drogami wodnymi prowadzi przez $luz¢ Przegalina i Martwa

Wiste. Sluza potudniowa w Przegalinie potozona jest w 0+550 kilometrze Martwej Wisty (Wisty Gdanskiej) w miescie
Gdansku, w miejscu potaczenia rzeki Wisly z Martwa Wista.
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Rys. 7. Potaczenie Wisty z Martwa Wisla przez §luze Przegalina (zdjecie satelitarne google),
(fot. W.Sterpejkowicz-Wersocki)

Rzeka Martwa Wista o dtugosci 11,5 km spelnia wymagania okre$lone dla klasy Vb drogi wodnej z ograniczeniem
szerokosci $luzy B —do 11,91 m. Wymieniona $luza jest jedynym obiektem hydrotechnicznym na tej trasie. Zostata ona
wybudowana pod koniec lat siedemdziesiatych XX w., zast¢gpujac usytuowang réwnolegle starg $luze z konca XIX w.
Parametry techniczne $luzy przedstawiono w tablicy 4.

Tabl. 4. Parametry techniczne §luzy Przegalina Potudniowa

Lp. | Parametr Wartos¢
1. | Klasa budowli 1
2. | Klasa budowli na drodze wodnej Vbzogr.szer.B-1191m
3. | Dlugosé¢ uzytkowa komory 188,37 m
4. | Szerokos¢ uzytkowa komory 1191 m
5. | Glebokos¢é NWZ nad progiem gérnym / dolnym 3,28m /3,28 m
6. | Spad maksymalny 2,49 m
Tabl. 5. Wykaz przeszkod przebiegajacych nad Martwg Wistg
(z pominigciem linii energetycznych — wszystkie linie powyzej 15 m nad WWZ)
Przeswit
Lp. Nazwa przeszkody km rzeki nad WWZ Uwagi
[m]
Most tymczasowy stalowo
, . drewniany. Rz¢dna spodu:
1 Most nad $luza Przegalina 0,550 9,2 10,40m, SSW=+0,21,
WWZ=+1,12
2 Most pontonowy i 9,000 - Przgsto otwieralne B= 35 m
przeprawa promowa

3 Most wantowy 17,930 7,4 8,5 m — wysokos¢ nad $r. wode

4 Most kolejowy 18,000 43 5,4 m — wysokos¢ nad ér. wode

5 Most Siennicki 19,000 6,4 7,5 m — wysoko$¢ nad $r. wode

Ruch jednostek ptywajacych o maksymalnych rozmiarach szerokosci i dlugosci poza akwen Martwej Wisty
determinowany jest rozmiarami komory $luzy w Przegalinie, natomiast najwieksza dopuszczalng wysoko$¢ nad WWZ
okresla przeswit mostu kolejowego (4,30 m nad WWZ) w km 18,00. Parametry techniczne drogi wodnej Martwej
Wisty spetniaja wymagania okreslone dla drog wodnych o znaczeniu migdzynarodowym i znaczaco odbiegaja (in plus)
od pozostatych $rodladowych dréog wodnych w regionie.
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5. Wymagane parametry obiektow do poprawy warunkéw zeglugowych i podniesienia klasy drogi wodnej

Stan $roédladowych drog wodnych, a zwlaszcza ich glebokosci, ma zasadniczy wplyw na zwigkszenie podazy tadunkow,
zwigkszenia mozliwosci przewozowych i w konsekwencji odzyskanie przez armatoréw zdolnosci modernizacji i
odnowy taboru, w tym wprowadzania do eksploatacji jednostek przystosowanych do przewozu tadunkow ptynnych i
wysoko przetworzonych oraz kontenerow.

Zasadniczym warunkiem rozwoju zeglugi srédladowej jest modernizacja i rozbudowa $rédladowych drog wodnych
stanowigcych jeden z komponentéw gospodarki wodnej. Szczegdlne znaczenie dla prowadzenia transportu wodnego
$rédladowego ma utrzymanie drogi wodnej o znaczeniu mi¢dzynarodowym E-70.

Wprawdzie wymieniona droga wodna nie spelnia aktualnie wymogéw miedzynarodowych, tym niemniej podpisanie
Europejskiego porozumienia o glownych srédladowych drogach wodnych migdzynarodowego znaczenia (AGN) tworzy
podstawe prawng do projektowania i realizacji programow rozwoju tych $rodladowych drég wodnych.

Podstawowym ograniczeniem dla rozwoju transportu na wodach $rdédladowych jest ich aktualny stan i mozliwo$ci
infrastruktury, szczegodlnie parametry dréog wodnych, poziom wod w powigzaniu z warunkami klimatycznymi
(opadami) oraz stan i parametry urzadzen zeglugowych, gtéwnie $luz. Niestety zegluga $srodladowa byta i nadal jest
traktowana marginalnie w programach i strategiach rozwoju gospodarki wodnej w Polsce, co doprowadzito do
zatlamania si¢ przewozoéw towarowych. Drogi wodne charakteryzuja si¢ bardzo zlym stanem techniczno-
eksploatacyjnym, niedostosowanym do posiadanego taboru wodnego i potrzeb nowoczesnej zeglugi $rodladowej.
Obecnie stan techniczny rzek drogi wodnej E-70 na kierunku wschod — zachod nie pozwala na prowadzenie zeglugi
towarowej na wigkszosci jej odcinkéw, a zadna z pozostatych drég wodnych przechodzacych przez Polske nie spetnia
wymagan porozumienia AGN przewidujacego, ze drogi $rodladowe o znaczeniu migedzynarodowym powinny mieé
parametry co najmniej IV klasy, tzn. powinny by¢ dostepne dla statkow o tadownosci 1500 ton, mie¢ glebokosé
tranzytowa 2,80 m, szerokos$¢ 40 m, $luzy o wymiarach przynajmniej 120x12 m, min. prze§wit pod mostami 5,25 m.

Tabl. 6. Obickty inzynieryjne w najwickszym stopniu utrudniajace zegluge na drogach wodnych regionu

Lp Rzeka km Miejscowo$é Obiekt Przeswit I[)r?]l]lad Wwz
Drewnica do klasy 1l
1 | Szkarpawa - RVbi ' mosty zwodzone brakuje
ybina A
przynajmniej
2 Nogat 50,80 Kepki most drogowy 3,30 0,70
3 Brda 3,10 Bydgoszcz most kolejowy 3,26 0,74
4 Brda 5,40 Bydgoszcz most drogowy 3,24 0,76
5 Brda 12,40 Bydgoszcz ktadka dla pieszych | 3,79 0,21
6 Brda 12,84 Bydgoszcz most drogowy 3,96 0,04
Kanat most drogowy ($luza
7 Bydgoski 19,95 Prady nr 5 Prady) 3,85 0,15
Kanat , most drogowy ($luza
8 Bydgoski 20,97 Osowa Goéra nr 6 Osowa Gora) 3,78 0,22
Noteé .
9 Dolna 170,38 - most kolejowy 3,40 0,60
10 Warta 2,45 Kostrzyn most drogowy 3,90 0,10

*poz. nr 91 10 dotycza drogi wodnej Odra — Wista

Sposrod przejs¢ nadwodnych na wislanym odcinku E-70, wszystkie mozna zakwalifikowaé, jako speiniajace
wymagania dla IV klasy drogi wodnej. Jednak najwickszym utrudnieniem zeglugi na tym odcinku drogi wodnej sa
niewystarczajace glebokosci wystepujace zwlaszcza w okresie letnich oraz jesiennych nizéwek. Budowle regulacyjne,
ktorych zadaniem jest utrzymanie nurtu rzeki w wielu przypadkach sg zniszczone i nie spetniajg swojej funkcji. W tych
warunkach réwniez praca elektrowni wodnej we Wloctawku ma znaczacy wptyw na mozliwos¢ zeglugi.

Wydaje sig, ze poprawa warunkéw zeglowania na dolnym odcinku Wisty mogtaby zosta¢ osiagni¢ta poprzez odbudowe
ostrog oraz budowe grobli (system mieszany), utrzymujacych nurt rzeki, wprowadzenie szerokiego frontu robot
poglebiarskich np. z rdwnoczesnym pozyskiwaniem kruszywa dla celéw budowlanych oraz, co jest mato realne chocby
ze wzgledu na pozycje tzw. lobby ekologicznego, ale w zdecydowany i przede wszystkim trwaly sposob poprawitoby
warunki zeglowania, to budowa kaskady dolnej Wisty.

6. Podsumowanie
Przedstawione w niniejszym opracowaniu bariery techniczne stanowia znaczng przeszkod¢ w wykorzystaniu drogi

wodnej E-70 w analizowanym regionie. Parametry techniczne pozwalaja zaklasyfikowaé¢ droge wodng do klasy II, a
poszczegolnych odcinkach Noteci do klasy Ib. W obecnym stanie jest to wigc droga o znaczeniu lokalnym, a nie
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miedzynarodowym. Pomimo tego, ze mi¢dzynarodowe polaczenie istnieje to dostgpne ono jest przede wszystkim dla
jednostek turystycznych. Gtéwnymi barierami technicznymi sa niewystarczajace gltgbokosci, ktore wystepuja na Noteci
Dolnej skanalizowanej (odcinek o dtugosci 137,3 km) oraz na Wisle (odcinek o db. ok. 35 km) i pozwalaja zaliczy¢ te
odcinki zaledwie do klasy Ib. Brak mozliwosci retencji wody i dodatkowego zasilania kanatu Wista-Odra w okresie
nizéwek oraz niskie pozostale parametry tej drogi wodnej powoduja, ze w dalszym ciggu bedzie to droga o znaczeniu
regionalnym. Plany dostosowania drogi wodnej E-70 do wymagan stawianym drogom wodnym o znaczeniu
miedzynarodowym (klasa IV) maja niewielkie szanse powodzenia (pomijajac ogromny koszt przebudowy budowli
hydrotechnicznych oraz wigkszo$ci mostéw i innych przej$¢ napowietrznych) z uwagi na depresyjne potozenie doliny
nadnoteckiej w stosunku do zwierciadta wody w rzece — jednego z dluzszych fragmentow drogi.

Osobny problem stanowig réwniez obiekty inzynieryjne — zwlaszcza mostowe zlokalizowane nad omawiang droga
wodng. Mozna tu wyr6zni¢ dwie grupy mostow: mosty budowane przed wojna, ktore generalnie spelniaja wymagania
stawiane dla IIT i IV klasy drogi wodnej oraz mosty nowszej konstrukcji, dla ktorych wida¢ wyrazny brak korelacji z
wymaganiami transportu wodnego. Niestety, jak przedstawiono na przyktadzie nawet tych najnowszych konstrukcji w
Drewnicy (Szkarpawa) i Kepkach (Nogat) wymagania zwigzane z zegluga $rodladowa nie sg powaznie brane pod
uwage. Jest to o tyle istotne, ze nawet jeden obiekt niespetniajacy odpowiednich parametrow, stanowi realng bariere
rozwoju zeglugi na catej drodze wodne;.

Polska na tle standardow europejskich pod wzglgdem rozwoju dréog wodnych klasyfikuje si¢ nisko. Od ¢wieréwiecza
nie buduje na rzekach nowych hydrotechnicznych urzadzen regulacyjnych i w ostatnich latach catkowicie zaprzestano
remontow istniejgcych obiektow, doprowadzajac rzeczne szlaki zeglowne do krancowej ruiny i dekapitalizacji. Wista
jest jedna z najbardziej zaniedbanych rzek w Europie. Zty stan techniczny budowli regulacyjnych utrudnia mozliwos$ci
transportu wodnego oraz czgsto turystyki i rekreacji. Pomimo faktu, iz transport drogg wodng jest znacznie tanszy i
bardziej przyjazny dla $rodowiska, w Polsce nadal traktowany jest jako dziedzina martwa, o czym najlepiej niech
$wiadczy procentowy udzial wydatkéw panstwa na transport wodny (ok. 0,1%) w pordéwnaniu do innych galgzi
transportu. Szans¢ na poprawg warunkow zeglowania na drodze wodnej E-70 nalezy wigza¢ z faktem, iz Polska jako
petoprawny cztonek Unii Europejskiej ma obowiazek doprowadzenia swoich gltdwnych rzek: Wisty i Odry do takiej
klasy drogi wodnej, aby umozliwi¢ ruch duzych jednostek. Wynika stad, ze migdzynarodowa droga wodna E-70 ma
szanse na rozwo0j i odrobienie kilkudziesi¢cioletnich zaniedban. Do tego potrzebna jest jednak peilna aktywizacja
srodowisk zwigzanych z transportem wodnym oraz wykorzystaniem srodladowych droég wodnych.

Popieramy inicjatywe oraz argumentacj¢ przedstawiong w Memoriale opracowanym przez kmdr por.rez. kpt.z.§. mgr
Adama Reszke, mgr inz. Czestawa Kowalskiego i kpt.z.§. mgr Andrzeja Potapowicza powotania w Ministerstwie
Infrastruktury Departamentu Zeglugi Srodladowej oraz Generalnej Dyrekcji Drég Wodnych Srédladowych majaca na
celu:

e doprowadzenie do ratyfikowania przez Polsk¢ Konwencji AGN (Europejskie Porozumienie w kwestii
Gléwnych Srodladowych Drog Wodnych o Migdzynarodowym Znaczeniu), poniewaz po wejsciu Polski w
struktury Unii Europejskiej jako jedyne w Europie panstwo, nie mamy juz prawa do dalszego
przeciwstawiania si¢ zywotnym interesom Unii i jej krajow cztonkowskich,

e przeniesienie szlakéw zeglownych figurujacych w rejestrze drég wodnych $rodladowych z gestii Krajowego
Zarzadu Gospodarki Wodnej Ministerstwa Srodowiska w gesti¢ Generalnej Dyrekcji Drog Wodnych
Srédladowych Ministerstwa Infrastruktury, Drogi wodne w rozumieniu pelnych tras regulacyjnych rzek,
personelu stuzb liniowych, infrastruktury budowli hydrotechnicznych ($luzy i jazy, umocnienia przynalezne
do drog wodnych), wraz z budynkami, portami, stoczniami i gospodarstwami pomocniczymi.

e odbudowg i rozwojowa modernizacj¢ drog wodnych pod kierownictwem nowej Generalnej Dyrekceji Drog
Wodnych Srodladowych, (poniewaz bez spehienia tego warunku dalsza dyskusja o zegludze $rodladowej jest
bezprzedmiotowa, nie ma bowiem zeglugi bez drég wodnych).

o drodladowe drogi wodne sa jednym z istotnych elementéw infrastruktury transportowej, waznym dla

gospodarki narodowej i musi by¢ w zasiegu zainteresowan Ministerstwa Infrastruktury
doprowadzenia do standardu klasy IV miedzynarodowych drog wodnych na obszarze Polski (ok. 2000 km).
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