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WRONG WAY!

- amerykanskie doswiadczenie
w oznakowaniu drog szybkiego ruchu

Od kilku lat w Polsce mamy juz liczqgcq sie sie¢ autostrad i drog szybkiego ruchu, ktére bez watpienia sq klu-
czem do szybkiego i bezpiecznego poruszania sie pojazdéw samochodowych. W zwigzku z rozwojem sieci
drogowej pojawit sie jednak nowy problem, ktory jak dotychczas jest w naszym kraju zupetnie ignorowany -
jazda ,pod prad”. Niniejszy artykut dotyczy tego problemu, gdyz regularnie co kilka tygodni dochodzq do nas
informacje o powaznych wypadkach spowodowanych przez kierowcéw jadgeych w niewtasciwg strone.

Praktycznie wszystkie kraje, w ktdrych jest rozwinieta sie¢ autostrad
1 bezkolizyjnych weztéw drogowych, musialy zmierzy¢ si¢ z proble-
mem kierowcdw poruszajacych sie pod prad. Co stoi zatem na prze-
szkodzie, aby korzysta¢ z ich bogatych doswiadczen? Oczywiscie
najlatwiej jest powiedzie¢: ,,zawinit kierowca™, ale takie stwierdzenie
nic nie zatatwia i przed niczym nie chroni. Gina ludzie, ponosimy
straty materialne, a lekarstwo jest przeciez na wyciagniecie reki.
Jest kilka przyczyn tego, ze od czasu do czasu pojazdy jada
po wydzielonych pasach ruchu w niewlasciwym kierunku. Pierw-
sza, 1 w Polsce niewatpliwie najwazniejsza, przyczyna to pomytka,
ktora moze by¢ spowodowana niewystarczajacym doswiadczeniem
kierujacego (w konicu autostrady i ekspresdwki to u nas nowosc),
zmeczeniem, nieuwaga badz rozkojarzeniem, a czesto niestety row-
niez niezbyt dobrym oznakowaniem na skrzyzowaniach. Te przy-
czyny nieprawidtowej jazdy, a whasciwie skutki spowodowane przez
te przyczyny, daja sie stosunkowo fatwo eliminowa¢ i whasnie temu
problemowi poswiecony jest niniejszy artykul. Drugi powdd to jaz-
da pod wplywem $rodkéw o charakterze narkotycznym, alkoholu
czy wrecz zaburzenia psychiczne kierowcdw. Do tej kategorii auto-
rzy zaliczaja réwniez ,,popisy” bezdennej glupoty dokumentowane
filmowo w celu zaimponowania podobnym kretynom na forach
internetowych. W tym przypadku zabezpieczenie jest trudniej-
sze, ale niekiedy réwniez mozliwe. Dwie ostatnie grupy przyczyn
s praktycznie nie do wyeliminowania. Sg to: che¢ popetnienia sa-
mobdjstwa albo ucieczka przed poscigiem policyjnym. Na szcze-
Scie te dwie ostatnie przyczyny praktycznie nie wystepuja w Polsce.

Amerykanskie doswiadczenia

Na poczatku kilka informacji z USA, czyli kraju, w ktérym jazda
autostrada, a whasciwie ,,highwayem”, jest podstawowym sposo-
bem pokonywania dtugich dystanséw. Jak wynika z [1], w Stanach
Zjednoczonych corocznie w wypadkach wynikajacych z jazdy
»pod prad” ginie okoto 350 oséb. Trzeba przy tym pamigtal,
ze w USA istnieje dodatkowe, bardzo wyrazne oznakowanie, ktore
w przypadku wiekszosci kierowcéw powoduje, ze zanim nastapi
wypadek, u§wiadamiaja sobie oni popetnienie btedu i zawracaja
(patrz rys. 1). W zwigzku z tym w USA ponad potowa wypadkéw
typu ,,Wrong Way” popelniana jest przez osoby pod wplywem
alkoholu 1 narkotykéw, dla ktorych nawet najbardziej widoczna
informacja nie ma wigkszego znaczenia. Oczywiscie nie oznacza
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to, ze administracja drogowa nie podejmuje dalszych dziatan, aby
nawet w przypadku tych oséb wyeliminowa¢ albo przynajmnie;
ograniczy¢ mozliwo$¢ wystapienia wypadku.

Omytkowy wjazd na autostrade w niewla$ciwym kierunku
ma miejsce zazwyczaj na wezlach, w ktérych jedna z drég jest
dwujezdniowa, a druga jest jednojezdniowa. Na rys. 2 przedsta-
wione jest skrzyzowanie ul. Spacerowej i Obwodowej Trojmiasta,
na ktérym od czasu do czasu mozna zobaczy¢ omytkowy wjazd
»pod prad”. Oczywiscie z punktu widzenia przepiséw wszystko
jest w porzadku. Znak C-9 kieruje pojazdy jadace ul. Spacerowa
na whasciwg rampe wjazdowa w kierunku Gdanska, oznakowanie
poziome tez zasadniczo jednoznacznie wskazuje, jak nalezy jechad.
Tyle ze znak C-9 jest bardzo mato widoczny (szczeg6lnie gdy pada
$nieg), a oznakowanie poziome tez bywa pokryte blotem albo $nie-
giem. Jedli do tego dodamy niekiedy mate doswiadczenie kierow-
codw w jezdzie po nowoczesnych drogach dwujezdniowych, zme-
czenie 1 nagminne korzystanie z telefonéw komorkowych, to mamy
az za duzo powoddw, aby nastapit wypadek. Winny oczywiscie
jest zawsze kierowca, ale to male pocieszenie, tym bardziej ze tak
niewielkim kosztem mozna by zapobiec wypadkom na tego typu
skrzyzowaniach. Wystarczy doda¢ znak B-2 na koncu rampy wy-
jazdowej 1 dodatkowo w odlegtosci 100-150 m od skrzyzowania
w kierunku ,pod prad” umiesci¢ wyraznie widoczne informacje
o tym, ze pojazd jedzie w niewlaéciwa strone. Moga to by¢ nad-
wymiarowe znaki B-2 (patrz rys. 3) albo specjalne tablice na wzor
tablic ,,, WRONG WAY”. Niezwykle wazne jest to, aby znaki te byly
po obu stronach drogi, aby byly nadwymiarowe 1 aby byly odda-
lone o odpowiednia odlegtos¢ od wjazdu, co utatwia ich dostrze-
zenie 1 prawidtowy interpretacje. Jak widaé, niewiele potrzeba, aby
ostrzec zagubionego kierowce przed $miertelnym niebezpieczen-
stwem dla niego oraz innych uzytkownikéw drog.

Ustawienie dodatkowych znakéw drogowych jest najprostszym
1 najtanszym sposobem na wyeliminowanie wigkszosci przypad-
kéw jazdy ,,pod prad”. Moze by¢ zastosowane praktycznie natych-
miast, bez jakichkolwiek probleméw technicznych, finansowych
czy organizacyjnych. Wymog instalowania zdublowanego ozna-
kowania na zjazdach z autostrad 1 drog ekspresowych powinien
by¢ zawarty w instrukcjach o oznakowaniu drég.

Oczywiscie dodatkowe oznakowanie nie wyczerpuje mozliwo-
$ci poprawy sytuacji. Wspotczesna technika daje nam sporo do-



inzynieria ruchu

fot. S. Olson
fot. U. Sandberg

/\/\ MOST WIEDZY Pobrano z mostwiedzy.pl

ga——

Rys. 2. Skrzyzowanie ul. Spacerowej i Obwodowej w Tréjmiescie. Jedynie niemal
niewidoczny znak C-9 wskazuje prawidtowy pas wjazdu na obwodnice. Gdy
podwéjna linia rozdzielajgca pokryta jest Sniegiem lub btotem, to strzatka
oznakowania poziomego kieruje wprost na niewtasciwy pas ruchu

datkowych mozliwosci. Kolejnym krokiem moze by¢ powszech-
nie stosowane na $wiecie polaczenie oznakowania z czujnikami
(magnetycznymi, radarowymi albo optycznymi) wykrywajacymi
ruch pojazdéw w niewtasciwg strong. Czujniki takie powodujg za-
palenie si¢ $wiatel ostrzegawczych zwracajacych uwage kierowcy
na niewlasciwg jazde (patrz rys. 4) albo nawet wystanie informacji
do najblizszej jednostki policji autostradowej, ktora moze pod-
ja¢ dziatania zmierzajace do zmniejszenia niebezpieczenstwa (np.
przesterowujac ograniczenia predkosci, wy$wietlajac komunikaty
ostrzegawcze oraz oczywiscie podejmujac dziatania bezposrednie).
Na rys. 5 przedstawione jest urzadzenie radarowe stuzace wasnie
do takiego celu oraz do dokumentowania wykroczenia.

Badania prowadzone w USA wykazaly, ze niektére typy skrzy-
zowan bardziej od innych prowokujg kierowcéw do popelniania
bledéw. Za skrzyzowania szczegolnie niebezpieczne uznano wezly
trabkowe oraz niewystepujace w Polsce skrzyzowania typu button-
hook umozliwiajace zjazd 1 wjazd na autostrade typu freeway z r6w-
noleglych drég jednojezdniowych. Za najbardziej odporne na bfe-
dy uznane zostaly wezly typu petna koniczynka 1 karo.

Sytuacja w Polsce

Oznakowanie drog w Polsce pozostawia wiele do zyczenia. Ogdlnie
panuje tendencja do ustawiania nadmiernej liczby znakéw, co zapew-
ne wynika z checi zabezpieczenia sie przed ewentualnymi oskarze-
niami o zaniedbania. Niekiedy trudno wrecz nadazy¢ z interpretacja
1 zapamigtywaniem poszczegdlnych znakéw. Wiele osob przyjezdza-
jacych ze Szwecji, ktora przeciez nalezy do czotéwki krajow stawiaja-
cych na bezpieczefistwo ruchu drogowego, pyta, dlaczego w Polsce
prawie kazdy zakret jest oznaczany znakiem wskazujacym na zwigk-
szone zagrozenie. Przeciez takie oznakowanie dewaluuje sie w oczach
kierowcow 1 wtedy gdy zakret jest rzeczywiscie niebezpieczny, moga

Rys. 5. Radarowy czujnik wytapujqcy pojazdy jadgce w niewtasciwg strone

ta informacje zignorowaé. Roéwniez bardzo czeste ustawianie ogra-
niczen predkosci, ktdre niekiedy wystepuja cyklicznie z czestotliwo-
scig kilkuset metréw, a bywaja kasowane raz poprzez skrzyzowania,
a kiedy indziej przez znaki odwotujace, powoduje poczucie zagubie-
nia 1 rozproszenie uwagl. Moze wigc nalezy troche przerzedzi¢ zna-
ki tam, gdzie wprowadzaja wigcej bataganu niz porzadku, a ustawié
je tam, gdzie moga by¢ ostatnim elementem dajacym szanse zagu-
bionemu kierowcy zawrdcenia z niewtasciwej drogi. a
Autorzy pragnq podzigkowad Ulfowi Sandbergowi,
Stevenowi Olsonowi oraz firmie NeaVia za dostarczone zdjecia.
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