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Abstrakt

Statek jest przyktadem miejsca, w ktorym ochrona cztowieka narzuca szczegdlne wymagania. Wiaze si¢ ona
z relacjami przestrzennymi migdzy rozwiagzaniami technicznymi statku, gdzie stosowanie nowych rozwiazan
wspomaganych elektronika powoduje, Ze statki stajg si¢ coraz szybsze, bezpieczniejsze, zdolne do transportu
r6znego rodzaju tadunkow na coraz wigksze odleglosci a stopniem odpornosci cztowieka i mozliwosciami
dostosowania si¢ do czynnikéw zakldcajacych to srodowisko. W ostatnich latach zaczeto zwraca¢ wigksza
uwagge na fakt, ze statek jest nie tylko srodkiem transportu, ale rowniez miejscem pracy i wypoczynku. Orga-
nizm ludzki wraz ze swoimi wlasciwosciami stat si¢ punktem odniesienia, ktéremu trzeba podporzadkowac
rozwigzania funkcjonalno-przestrzenne, biorac pod uwage dominacj¢ branzy konstrukcyjnej, wysoki stopien
automatyzacji, dazenie do zwigkszenia osiagnie¢ eksploatacyjnych, zagrozenie atakami piractwa i terroryzmu
oraz podporzadkowanie przepisom bezpieczenstwa i higieny pracy i przeciwpozarowym. Ma to na celu za-
pewnienie bezpieczenstwa zatodze, pasazerom, tadunkom oraz srodowisku naturalnemu w aspekcie realizacji
warunkow stawianych przez przepisy administracji i organizacji morskich.
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Abstract

Ship is a sample of object where there are special demands with reference to man’s protection. It is connected
with spatial relations between technical solutions used on the vessels (where using of modern electronically
aided tools result in production of ships which are quicker, safer, useful for transportation of different types of
cargo for longer distances) and level of human immunity and possibilities of adopting to factors influencing
that environment. Recently more attention was paid to the fact that vessels are not just means of conveyance
but also a place of work and rest. Human body with its properties became a benchmark to which there were
subordinated functional-spatial solutions. To fulfil the task there were taken into consideration: domination of
design branch, high level of automatization, trends for decreasing of working costs, threats of pirates and
terrorists strikes and work safety and fire regulations. The aim for that is to assure safety for crew, passengers,
freight and environment in aspect of completing conditions given by regulations of marine organisations and
administration.

Wstep

Statek jest konstrukcjg funkcjonujaca w specy-
ficznym $rodowisku i pomimo ograniczonej prze-
strzeni, terenem, na ktorym wystepuje duza liczba
rodzajowo zroznicowanych stanowisk pracy. Dzia-
tania cztowieka na statku — prace¢ i odpoczynek —
determinujg nastepujace czynniki:

— kotysanie, hatas i drgania silnikow i innych
urzadzen, na ktore organizm ludzki jest narazo-
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ny przez caly czas i ktérym ulega zaréwno pod-
czas pracy, jak i podczas odpoczynku, a ktorych
dziatanie ma niekorzystny wptyw na zdrowie;

zmienne warunki atmosferyczne zwigzane ze
zmiang stref czasu i stref klimatycznych, opary
produktéw ropopochodnych i pyty z przewozo-
nych tadunkow, a takze fale elektromagnetyczne;
organizacja pracy zwigzana z wykonywaniem
obowigkow o roznych porach dnia (wachty),
wymagajaca sprawno$ci fizycznej i umystowej
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w biologicznie niekorzystnych dla organizmu
porach doby;

— izolacja rodzinna, ograniczajaca lub uniemozli-
wiajgca zaspokajanie potrzeb biologicznych
i psychogennych, co wywotuje stres psycholo-
giczny i wplywa na obnizenie sprawnosci fi-
zycznej 1 umystowe;;

— organizacja czasu poza pracg, zwigzana Z Wa-
runkami pracy i zycia na statku, ograniczajaca
procesy wypoczynkowe, stwarzajaca niejedno-
krotnie powazne niebezpieczenstwo kumulacji
znuzenia i zmgczenia;

— brak szerokiego kontaktu $rodowiskowego,
wplywajacy na zubozenie form kontaktow i sto-
sunkéw miedzyludzkich.

Ze wzgledu na wlasciwosci psychofizyczne
czlowieka $rodowisko na statku powinno spehniac
podstawowe warunki techniczne, analogiczne do
warunkow stawianych obiektom na ladzie, doty-
czace bezpieczenstwa konstrukcji, bezpieczenstwa
uzytkowania, odpowiednich warunkéw higienicz-
nych i zdrowotnych oraz ochrony przed hatasem

[1].

Bezpieczenstwo i zagrozenia srodowiska
cziowieka na statku

Bezpieczenstwo konstrukcji

Statek powinien spelnia¢ wszystkie wymagane
przepisami i normami warunki zapewnienia bezpie-
czenstwa w zakresie plywalno$ci, statecznosci,
niezatapialno$ci, wytrzymatosci, odpornosci poza-
rowej oraz zdolno$ci ratowania ludzi i ochrony
srodowiska [2]. Realizowane jest to poprzez spet-
nienie szeregu norm, przepiséw i konwencji.

Bezpieczenstwo uzytkowania

Uzytkowanie statku, czyli wykonywanie nie-
zbednych czynnosci zwigzanych z pracg oraz odpo-
czynkiem czy rekreacja, wymaga podporzadkowa-
nia projektu ksztaltu i rozplanowania poszczegol-
nych pomieszczen oraz komunikacji poziomej
I pionowej aspektom ergonomicznym, uwzglednia-
jacym niezbedng przestrzen, umozliwiajgcg swobo-
de ruchu i wygodng pozycje. Zaprojektowanie
dobrego pod wzgledem ergonomicznym uktadu
funkcjonalno-przestrzennego pomieszczen miesz-
kalnych na statkach towarowych i specjalnych jest
zadaniem trudnym. Stosowanie nowych, niezawod-
nych rozwigzan technicznych wspomaganych elek-
tronikg wplywa na redukcje zalogi na statkach.
Glownym zadaniem zatogi staje si¢ nadzorowanie
pracy urzadzen i nawigacja statku. Bezpieczefstwo
uzytkowania w $wietle przepisow ma na celu:
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zapewnienie odpowiedniej widocznosci z mostku,
fatwos¢ obstugi urzadzen, komfort pracy i warun-
kéw bytowych, optymalizacja drog ewakuacyjnych
oraz odpowiednie wyposazenie 1 rozmieszczenie
jednostek ratunkowych. Zgodnie z konwencjg SO-
LAS [3], kazdy statek musi by¢ wyposazony
W odpowiednig liczbe jednostek ratunkowych, kto-
rych rozmieszczenie uwarunkowane jest typem
statku i technika spuszczania (wodowania)®. Jed-
nostki ratunkowe przeznaczone s3 do: ewakuacji
ludzi ze statku (lodzie ratunkowe, tratwy pneuma-
tyczne) oraz operacji ratowania ludzi i mienia
W wodzie (todzie ratownicze).

Odpowiednie warunki higieniczne i zdrowotne

Zapewnienie odpowiednich warunkow higie-
nicznych i zdrowotnych wiaze si¢ z zagadnieniami
dotyczacymi projektowania pomieszczen dla mary-
narzy, co jest szczegolnie trudne na statkach towa-
rowych. Praca marynarza jest specyficzna ze
wzgledu na uwarunkowania socjologiczne i klima-
tyczne. Zmienne warunki klimatyczne nie pozwala-
ja na poréwnanie z zadnym innym zawodem,
szczegodlnie z wykonywanym na ladzie. Podczas
rejsu marynarz znajduje si¢ z dala od domu i rodzi-
ny, pozostaje przez dlugi czas w grupie tych sa-
mych oséb. Minimalizacj¢ stresow przezywanych
na morzu mozna 0siaggnac przez zapewnienie zalo-
dze odpowiednich warunkoéw pracy i wypoczynku
w trakcie rejsu, a miejscem, w ktorym skupia si¢
zycie na statku jest nadbudowka. W nadbuddwce
znajdujg si¢ pomieszczenia stuzace zaspokojeniu
wigkszosci potrzeb mieszkalnych i rekreacyjnych
zatogi, a wigc za podstawg komfortowych warun-
kéw przyjeto jednoosobowa kabine dla cztonkow
zatogi z wlasng tazienkg oraz apartamenty dla kapi-
tana i armatora.

Statki towarowe morskie, eksploatowane w ze-
gludze oceanicznej sa statkami duzymi. Niewielka
zatoga czuje si¢ zagubiona na duzej, ale z drugiej
strony ograniczonej gabarytami statku, przestrzeni.
Codzienna praca, rutynowe wykonywanie czynno-
Sci, stale przebywanie w tym samym towarzystwie,
zredukowane do minimum formy spedzania czasu
wolnego od pracy w kabinie, poteguja jeszcze bar-
dziej uczucie samotnosci i wyobcowania. Procesy
spoteczne wynikajace z dziatalnoséci czlowicka na
morzu uwarunkowane sg dostepng do uzytkowania
cze$cig statku oraz zachowaniami spolecznymi
cztonkéw zatogi. W zwigzku z tym uktad funkcjo-
nalny oraz rodzaj i wielko$¢ pomieszczen w nadbu-
dowce, uwzgledniajace rozszerzong oferte¢ mozli-

! Wodowanie jednostek ratunkowych moze odbywa¢ sie
za pomocg zurawikow lub z pochylni §lizgowych.
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Tabela 1. Cele i $rodki ochrony przeciwpozarowej biernej i czynnej
Table 1. The purposes and measures of fire protection (passive and active)

Rodzaj ochrony Cele Srodki

— Zapobieganie powstawa- |~ Dobér odpowiednich materialow konstrukcyjnych i wyposazeniowych
niu pozarow, kadhuba i nadbudowy,

— Zzapobieganie rozprze- — stosowanie izolacji termicznej,

Ochrona bierna strzenianiu si¢ pozaru — stosowanie grodzi i przegrod pionowych i poziomych odpowiedniej klasy
konstrukcyjna i dymu, ogniowej,

— skuteczna ewakuacja — stosowanie okien, iluminatoréw, drzwi o odpowiedniej klasie ogniowe;j,
ludzi z zagrozonych po- |- odpowiednie rozplanowanie pomieszczen i drog ewakuacyjnych, zgodnych
mieszczen oraz statku. z planem ochrony ppoz.

— Instalacja wodno-hydrantowa,
— instalacja tryskaczowa,
Ochrona czynna, . J Ty .
. . — instalacja zraszajaca,
sprzgt Gaszenie pozaru . L
. . — instalacja pianowa,
przeciwpozarowy . .
— instalacja dwutlenku wegla,
— instalacja proszkowa.

wosci spedzania wolnego czasu w formie zajec
sportowych, klubowych, itp. musi by¢ tak uksztat-
towany, aby warunki pracy i wypoczynku zalogi
byly komfortowe.

Zagrozenie hatasem, drganiami i kolysaniem

Glownymi zroédtami uciazliwosci fizyko-che-
micznych na statku, a tym samym bedace zagroze-
niem dla $rodowiska czlowieka, sa: hatasy, drgania,
kolysanie, fale elektromagnetyczne, opary oraz
pyly i zadymianie. Zagrozen tych nie da si¢ cat-
kowicie wyeliminowaé, ale przez odpowiednie
dziatania projektowe mozna je zminimalizowac.
Do dziatan w zakresie ochrony przed hatasem
i drganiami nalezy dobdr odpowiedniego typu
i konstrukcji nadbudéwki oraz zastosowanie roz-
wigzan funkcjonalno-przestrzennych, uwzglednia-
jacych rejonizacje poszczegolnych grup pomiesz-
czen w stosunku do gléwnych Zrodet hatasu.

Niezaleznie od typu, na wszystkich jednostkach
ptywajacych wystepuja te same problemy zwigzane
z wibroakustyka, ktore obok wplywu na trwatosé
elementow konstrukcyjnych, decyduja roéwniez
0 warunkach bytowych oraz pracy zatogi. Poziom
hatasu 1 drgan, pochodzacy od sruby napedowej
i maszynowni, na wspolczesnych statkach jest
znacznie nizszy niz kilka lat temu. Redukcje po-
ziomu hatasu uzyskuje si¢ w wyniku stosowania
nowoczesnych systemow wentylacji 1 klimatyzacji,
stosowanie w systemach napedowych turbin gazo-
wych lub napedow diesel-elektrycznych oraz faktu,
ze statki sg coraz wigksze.

Postep techniczno-technologiczny w budowie
silnikow, agregatow pradotworczych, Srub nape-
dowych, linii watow, przektadni napgdowych oraz
montaz urzadzen bedgcych zrodlem drgan i hata-
sOW na roznego rodzaju fundamentach amortyzuja-
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cych, amortyzatorach, ramach, itp. ogranicza wy-
twarzanie drgan i halasow, a takze wplywa na
zmniejszenie ich przenoszenia.

Réwniez konstrukcja nadbudéwki w postaci
przyjecia odpowiedniego systemu $cian nosnych,
ciggow podpodr, ram poktadéw oraz ograniczenie
przenoszenia drgan i hatasow z konstrukcji kadtuba
na przegrody pionowe i poziome przez wilasciwie
zaprojektowang i wykonang izolacje akustyczna,
atakze dobrze amortyzowane systemy mocowan
i zawieszen (np. sufitow) do konstrukcji kadtuba, sg
podstawa w ksztaltowaniu odpowiednich warun-
kow srodowiskowych na statku z punktu widzenia
zagrozenia przez hatas i drgania.

Zagrozenie pozarem

Najwazniejsze na kazdym statku jest spetnienie
wymagan bezpieczenstwa pod katem pozaru, za-
dymiania i zabezpieczania przed skutkami pozaru,
gdyz pozar na statku jest najwigkszym zagrozeniem
dla zycia cztowieka na morzu. Wymagania w za-
kresie zabezpieczenia przed pozarem okreslaja
odpowiednie przepisy: konwencje IMO, przepisy
Towarzystw Klasyfikacyjnych, jak réwniez instytu-
¢ji morskich, a dotyczg one srodkow ochrony bier-
nych i czynnych [2]. W tabeli 1 przedstawiono cele
i $rodki ochrony przeciwpozarowej biernej (kon-
strukcyjnej) i czynnej (sprzet przeciwpozarowy).

Zagrozenie piractwem i terroryzmem

Zagrozeniem dla statku i znajdujacych si¢ na
nim cztonkow zatogi i pasazerow, ktore nasilito sig
w ostatnich czasach, jest piractwo i terroryzm.
Motywy dziatania tych dwoch grup s odmienne
I rOzny jest stopien zagrozenia ludzi i mienia.

Piractwo opiera si¢ na motywach rabunkowych
i mozna tutaj rozrdznié:
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— niewielkie grupy piratow, rekrutujace si¢ ze
ztodziei portowych i zubozatych rybakow. Dys-
ponuja oni wolnymi, matymi todziami i najcze-
$Sciej atakuja statki stojace na redzie, pod ostong
nocy. Rabuja wszystko, co sa w stanie zabrac;

— wyspecjalizowane grupy przestepcze (gangi),
bardzo dobrze uzbrojone i zorganizowane, dys-
ponujace szybkimi todziami, dobrym, nowocze-
snym sprzetem 1 bronig. Czgsto sa powigzane
uktadami korupcyjnymi z policjg, strazg przy-
brzezng czy pracownikami portowymi. Ich tu-
pem padaja cenniejsze tadunki lub cale statki.

Ze wzgledu na che¢ zarobku, atakami piratow
zagrozone sg przede wszystkim réznej wielkosci
statki handlowe. Terrorysci natomiast poprzez swo-
je ataki realizujg cele polityczne badz religijne,
w zwigzku z tym ich tupem padaja zbiornikowce,
statki pasazerskie, statki z niebezpiecznymi tadun-
kami oraz okrety wojenne. Do wywierania naci-
skow jako broni wykorzystuja porwane statki,
zaktadnikami staja si¢ zatoga i pasazerowie. Terro-
ry$ci dysponuja doskonatym sprzetem, bronia, wy-
szkolonymi ludZzmi, a ich dziatalno$¢ moze dopro-
wadzi¢ do katastrofy ekologicznej, u$miercenia
wielu osob, upadku linii zeglugowych czy catego
sektora gospodarki.

Zapobieganie zagrozeniom zycia czlowieka
na morzu w aspekcie obowigzujacych
przepisow

Prawo morskie jako ogdét norm prawnych regu-
lujacych stosunki spoteczne i gospodarcze zacho-
dzace w morskiej zegludze handlowej jest wydzie-
lonym z systemu prawnego, obowigzujgcego w da-
nym panstwie, zbiorem tych norm, ktére odnosza
si¢ do zeglugi morskiej i uwzglgdnia prawo cywilne
(zaliczane do prawa handlowego), administracyjne
oraz prawo pracy.

Podstawowe przepisy stosowane sg juz na etapie
tworzenia zatozen projektowych, a nastgpnie pod-
czas budowy i eksploatacji statkoéw, 1 dotycza:

— zagadnien technicznych zwigzanych z konstruk-
cja kadluba oraz wyposazeniem statkow,

— tadunku w aspekcie bezpieczenstwa transportu,

— pasazerow w aspekcie bezpieczenstwa oraz
komfortu,

— zalogi z uwzglednieniem bezpieczenstwa pracy
oraz warunkow socjalno-bytowych,

— bezpieczenstwa zeglugi zwigzanego z odpo-
wiednimi urzadzeniami oraz kwalifikacjami za-
logi.

Jezeli statek odpowiada stawianym przez odpo-
wiednie przepisy wymaganiom bezpieczenstwa we
wszystkich jego aspektach, moze by¢ stosowany
w zegludze morskie;j.

W celu prowadzenia nadzoru nad budowg i eks-
ploatacja statkow powstaty Towarzystwa Klasyfi-
kacyjne. Nadzor nad budowg statku rozpoczyna si¢
od kontroli ogélnych rysunkéw statku wykonywa-
nych w biurze projektowym. Kontrola poszczeg6l-
nych faz projektu, budowy i wyposazenia Statku
oraz materialdow wykorzystanych w tym celu skut-
kuje potwierdzeniem przydatnosci statku, potwier-
dzeniem Kklasy nadanej statkowi oraz wystawieniem
przez Towarzystwo Klasyfikacyjne odpowiedniego
certyfikatu. W tabeli 2 przedstawiono najbardziej
znaczace w budownictwie okrgtowym Towarzy-
stwa Klasyfikacyjne.

Tabela 2. Towarzystwa Klasyfikacyjne na $wiecie
Table 2. The classification societies

L Towarzystwo Krai / miasto Rok
P Klasyfikacyjne J zatozenia
1 | Buerau Veritas Francja / Paryz 1828

Lloyd’s Register

2 of Shipping Anglia / Londyn 1834
Registro Italiano Wrtochy / Genua 1861
4 | Det Norske Veritas Norwegia / Oslo 1864

Germanischer Lloyd Niemcy / Hamburg 1867

Record of American
6 |and Foreign Shipping USA / Nowy Jork 1867

British Corporation

! Register of Shipping WB / Glasgow 1890
Teikoku Kaiji Kyokai Japonia / Tokio 1899
Russkij Registr Rosja 1913

10 | Rossijskij registr Zw. Radziecki 1923

11 | Polski Rejestr Statkow | Polska / Gdansk 1947

Towarzystwa Klasyfikacyjne wydaja przepisy
dotyczace m.in. zagadnien ksztaltowania nadbu-
dowki oraz rozplanowania i wyposazenia pomiesz-
czen na statkach. Na podstawie tych przepisow
prowadzony jest nadzér nad projektowaniem i bu-
dowg statkow. Towarzystwa Klasyfikacyjne naleza
do Miedzynarodowego Stowarzyszenia Towa-
rzystw Klasyfikacyjnych (International Association
of Classification Societies — IACS).

Przepisy miedzynarodowe

Bezpieczenstwo na morzu jest sprawg bardzo
istotng. W zwiazku z tym powstaty mig¢dzynarodo-
we organizacje dzialajace na rzecz bezpieczenstwa:
Migdzynarodowa Organizacja Morska (IMO —
International Maritime Organization), Miedzyna-
rodowa Organizacja Pracy (ILO - International

Scientific Journals 18(90)
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Labour Organization), Migdzynarodowa Organiza-
cja Hydrograficzna (IHO — International Hydro-
graphic Organization)?, Miedzynarodowe Stowa-
rzyszenie Stuzb Oznakowania Nawigacyjnego
IALA®, HELCOM* oraz wiele innych.

Aspekty bezpieczenstwa zalogi 1 pasazerow
zwigzane z odpowiednimi warunkami higieniczno-
zdrowotnymi oraz ochrony przed hatasem, rozwig-
zywane s3 juz na etapie projektowania poprzez
odpowiednie uksztaltowanie pomieszczen w nad-
budowce, czyli tzw. strefowanie pomieszczen pole-
gajace na lokalizacji pomieszczen bytowych z dala
od zrdédel hatasu. Wigkszo$¢ krajow wprowadzita
réwniez swoje przepisy, okreslajace powierzchnie¢
bytowa zaldg, np.: Szwecja w 1970 r., Francja
w1971r., Niemcy - 1973 (75)r., Norwegia
w1975r. i Anglia w 1978r., a wielkos¢ po-
wierzchni bytowej projektowana jest pod katem
potrzeb cztowieka, z uwzglednieniem tych przepi-
SOW.

Bezpieczenstwo uzytkowania natomiast, oszcze-
dnos$¢ energii i odpowiednia izolacyjno$é¢ cieplna
przegréd realizowane sa poprzez przyjecie rozwia-
zan konstrukcyjno-materiatowych potwierdzonych
badaniami i probami.

Nad wszystkim czuwa Migdzynarodowa Orga-
nizacja Morska IMO, ktéra jest najwigksza organi-
zacja dzialajgca na rzecz bezpieczenstwa zeglugi
oraz czystosci morz i oceandéw. Od 1959 r. IMO
wprowadzila w zycie ponad 40 aktéw prawnych —
konwencji i protokotdw. Wigkszo$¢ z nich zostato
ratyfikowanych przez wiele krajow $wiata. Teore-
tycznie oznacza to, ze po morzach nie moga ptywac
statki, ktore nie spetniajg wymogow IMO. Jednak
sg kraje, ktore nie stosujg ogolnie przyjetych prze-
pis6w 1 N0szg miano ,tanich bander”. I w praktyce
wiekszo$¢ armatorow, wiasnie ze wzgledu na prze-

2 Gléwnymi zadaniami IHO sa: zapewnianie bezpie-
czenstwa w nawigacji i ochrona §rodowiska morskie-
go.

% System IALA jest t0 miedzynarodowy morski system
oznakowania nawigacyjnego.

* Komisja Helsifiska lub HELCOM jest organem wyko-
nawczym odpowiedzialnym za ,,Konwencje¢ o ochronie
srodowiska morskiego obszaru Morza Battyckiego” —
znang jako Konwencja Helsifiska, ktdra zostata podpi-
sana w 1974 r. przez wszystkie kraje Morza Baltyckie-
go, a w 1992 r. przez nowo powstate kraje nadbattyc-
kie i Uni¢ Europejska. Gléwnymi zadaniami HEL-
COMu sa: dostarczenie we wlasciwym czasie informa-
Cji 0zmianach $rodowiskowych i stanie wrazliwego
srodowiska morskiego oraz rozwoj wspolnych celow
i przedsigwzigé, ktore rzady panstw Morza Baltyckiego
powinny wdrozy¢ do ich narodowych programow $ro-
dowiskowych i przepisow prawnych.
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pisy i na oszczednosci, ucieka pod tzw. ,.tanie ban-
dery”, co wpltywa negatywnie na bezpieczenstwo
zycia na morzu, stwarzajac wiele zagrozen zardwno
dla zatogi, jak i srodowiska.

Konwencje 1 kodeksy dotyczace przestrzegania
bezpieczenstwa zycia na morzu to:

— Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie
zycia na morzu. Jednolity tekst konwencji
1974 r., z p6zniejszymi zmianami — Konwencja
SOLAS (Safety of Life at Sea);

— Miegdzynarodowa konwencja 0 wymaganiach
w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania
im $wiadectw oraz pelnienia wacht — STCW
(Standards of Training, Certification and
Watchkeeping) 1978 r.;

— Miedzynarodowy morski kodeks towarow nie-
bezpiecznych — IMDG, 1965 r.;

— Migdzynarodowa konwencja o liniach tadunko-
wych — LL (International Convention on Load
Lines), 1960 r.;

— Miedzynarodowa konwencja o pomierzaniu
pojemnosci statkow — TONNAGE (Internatio-
nal Convention on Tonnage Measurement of
Ships), 1969 r.;

— Miedzynarodowa konwencja o bezpiecznych
kontenerach — CSC, 1972 r.;

— Konwencja o utworzeniu Miedzynarodowe;j
Organizacji Lacznosci Satelitarnej — INMAR-
SAT C, 1976 r.;

— Miegdzynarodowa konwencja w zakresie wy-
szkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw
oraz pelienia wacht — SAR, 1978 r.;

— Migdzynarodowy kodeks zarzadzania bez-
pieczng eksploatacjg statkdw i zapobieganiu za-
nieczyszczeniom — Kodeks ISM, 1974 r.;

— Miedzynarodowa konwencja w sprawie bezpie-
czenstwa statkow rybackich — 1977 r.;

— Migdzynarodowa konwencja o zapobieganiu
zderzeniom na morzu — COLREG (Convention
on the International Regulations for Preventing
Collisions at Sea), 1972;

— Migdzynarodowa konwencja o ochronie morz
przed  zanieczyszczeniami - MARPOL,
1973/78 r.;

— Umowa o Zegludze Specjalnej Statkéw Pasazer-
skich uchwalona w 1971 r.;

— Migdzynarodowa konwencja telekomunikacyj-
na, 1952 r.;

— Migdzynarodowe konwencje
wiele innych.

sanitarne oraz

Podstawowa konwencjg zwigzang z projekto-
waniem oraz ksztaltowaniem statku wraz z po-
mieszczeniami bytowymi jest SOLAS [3], czyli
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»Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenstwie
zycia na morzu” sporzadzona w 1974 r. Powstala
W wyniku umowy Rzadéw wielu panstw, w celu
podniesienia bezpieczenstwa zycia na morzu przez
ustalenie i przestrzeganie jednolitych zasad i prze-
pisow. Konwencja sktada si¢ z 12 rozdziatow, Do-
datku i 3 zatgcznikéw. Kazdy rozdziat podzielony
jest na czesci, w sktad ktorych wchodza prawidta.

Polska wersje jezykowa wydat Polski Rejestr
Statkow w 1988 r. oraz ,,Poprawki 1988-1990”
w 1990 r. Tabela 3 przedstawia charakterystyke
i zakres tematyczny poszczegdlnych rozdziatow.

W Dodatku znajduja si¢ wzory certyfikatow:
bezpieczenstwa statku pasazerskiego, bezpieczen-
stwa konstrukcji statku towarowego, uzupehienie
do certyfikatu bezpieczenstwa konstrukcji statku
towarowego, bezpieczenstwa radiotelegraficznego
statku towarowego, bezpieczenstwa radiotelefo-
nicznego statku towarowego, zwolnienia oraz bez-
pieczenstwa jadrowego statku pasazerskiego.

Zalaczniki — sg to wymagania dotyczace kon-
strukcji 1 wyposazenia statkow istniejacych, przy-

Tabela 3. Charakterystyka rozdzialow konwencji SOLAS [3]

szte poprawki do konwencji (SOLAS 1974) oraz
wzory zalacznikow do certyfikatu bezpieczenstwa
konstrukcji statku towarowego i certyfikatu bezpie-
czenstwa wyposazenia statku towarowego.

Zamach terrorystyczny z 11 wrze$nia 2001 r.
stal si¢ punktem odniesienia dla statkow morskich,
ktore uznano za mozliwy cel lub narzedzie terrory-
stow. W zwigzku z tym znowelizowanym przepi-
som Konwencji SOLAS, obowigzujacym od 1 lipca
2004 r. noszacym nazwe¢ Kodeksu ISPS (Miedzyna-
rodowy Kodeks Ochrony Statku i Obiektow Porto-
wych), podlegaja statki uprawiajace zegluge mig-
dzynarodowa. Sa to:

— statki pasazerskie, w tym pasazerskie jednostki
szybkie;

— statki towarowe o pojemnosci brutto 500 i wigk-
szej, w tym towarowe jednostki szybkie;

— platformy wiertnicze.

Kodeks ISPS opiera si¢ na zasadzie, ze sposob
zabezpieczenia danego statku zalezny jest od rodza-

Table 3. Characteristics of International Conventions on Safety of Life at Sea [3]

Rozdziat | Prawidta Zawarto$¢
| 21 Zawiera postanowienia ogolne, zakres stosowania przepisow, okreslenia, wiadomosci o przegladach i certy-
fikatach oraz informacje o wypadkach na morzu.
-1 54 Zawiera prawidta dotyczace konstrukcji statku, méwi o niezatapialnosci i statecznosci statkdw, urzadzeniach
maszynowych i instalacjach elektrycznych.
12 63 Zawiera prawidla dotyczace konstrukcji, mowi o zabezpieczeniu statkow pasazerskich, towarowych i zbior-
nikowcoéw oraz wykrywaniu i gaszeniu pozarow.
Zawiera prawidta dotyczace $rodkéw i urzadzen ratunkowych na statkach pasazerskich i towarowych, sy-
11 53 gnatow ratunkowych optycznych, jednostek ratunkowych, todzi ratowniczych, urzadzen do opuszczania na
wode i do wsiadania.
Zawiera prawidta dotyczace stuzby nastuchowej, wymagan technicznych, jakim powinny podlega¢ urzadze-
v 19 nia radiotelegraficzne oraz wymagania co do dziennikow shuzby radiowej. Podane sa tu szczegdétowe infor-
macje, np. 0 max. predkosci statku w poblizu lodow, zegludze na wyznaczonych trasach, wydawnictwach
nautycznych czy kodzie sygnatowym.
v 21 Zawiera prawidla o bezpieczenstwie zeglugi na morzu dotyczace nawigacji, zasady projektowania mostku
nawigacyjnego, mi¢dzynarodowego kodu sygnatowego, sprawnosci urzadzen.
VI 13 Zawiera prawidta dotyczace przewozu tadunkow, wyznacza sposoby zabezpieczania towaru, zezwolenia itp.
oraz postanowienia techniczne.
VI 13 Zawiera prawidla dotyczace przewozu materiatow niebezpiecznych. Sa to informacje na temat klasyfikacji,
znakowania statkow, dokumentow przewozowych oraz przepisy dla chemikaliowcow i gazowcow.
Vil 12 Zawiera prawidta dotyczace wyposazania i eksploatacji statkow z napedem jadrowym.
IX 6 Zawiera prawidta dotyczace zarzadzania bezpieczng eksploatacja statkow.
X1 5 Zawiera prawidla dotyczace specjalnych $rodkow stosowanych w celu podniesienia bezpieczenstwa na
morzu.
X2 13 Zawiera prawidia dotyczace specjalnych $rodkéw stosowanych w celu wzmocnienia ochrony na morzu,
W tym réwniez wymagania dla obiektow portowych.
XII 14 Zawiera prawidla dotyczace dodatkowych $rodkéw stosowanych dla podniesienia bezpieczenstwa
masowcow.
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Bezpieczenstwo cztowieka na statku w swietle obowigzujacych przepisow

ju statku oraz od stopnia ryzyka, jakie niosg dla
niego i jego otoczenia ataki terrorystow.

| tak np. dla statku pasazerskiego mozliwe jest
ryzyko wzigcia pasazeréow jako zaktadnikow, uzy-
cie statku pasazerskiego jako $rodka transportu lub
katastrofa statku, pociagajaca za soba $mier¢ pasa-
zeréw. Natomiast zajecie zbiornikowca przez terro-
rystow moze skonczy¢ si¢ wywotaniem Katastrofy
ekologicznej na wielka skale, a w przypadku ma-
tych statkow towarowych moga by¢ one uzyte jako
srodek transportu materiatéw lub grup terrorystycz-
nych.

Wyrdznia si¢ trzy poziomy zagrozenia, do kto-
rych nalezy dostosowac dzialania zatogi zmierzaja-
ce ku zapewnieniu bezpieczenstwa, polegajace na
wyborze sposobu ochrony, ustaleniu ilosci i czesto-
tliwos$ci patroli, kontroli itp.

Poziom 1 odpowiada normalnym warunkom,
kiedy standardowe procedury sa wystarczajace do
zapewnienia ochrony. Poziom 2 obowigzuje w Sy-
tuacji podwyzszonego ryzyka, kiedy powinny zo-
sta¢ wdrozone dodatkowe $rodki. Trwa zazwyczaj
przez ograniczony czas, do momentu ustgpienia
zagrozenia lub podjecia $rodkéw je zmniejszaja-
cych. | tak, np. w Gdansku poziom 2 obowigzuje
W czasie wizyt duzych wycieczkowcow. Moze by¢
tez wprowadzony na statku na czas przejscia przez
rejon zagrozony piractwem lub w zwigzku z sygna-
fami o nasileniu si¢ dzialalnosci terrorystyczne;j.
Natomiast poziom 3 obowigzuje wtedy, gdy istnieje
prawdopodobienstwo lub bezposrednie zagrozenie
atakiem terrorystycznym.

Kodeks ISPS sktada si¢ z dwoch czesci: A, za-
wierajacej wymagania w stosunku do statkow
i portow oraz czeSci B, zawierajgcej wytyczne co
do interpretacji i stosowania przepisow.

Za opracowanie, wdrozenie i utrzymanie Syste-
mu zarzadzania ochrong odpowiedzialny jest arma-
tor, ktory ma obowigzek opracowania poufnego
»Planu ochrony dla statku”, ktory musi zawieraé:

— opis dzialanh zapobiegajacych nielegalnemu
whniesieniu na statek broni i innych $rodkow
niebezpiecznych,

— wskazanie obszaré6w zastrzezonych i Srodkow
zapobiegajacych dostaniu si¢ tam osob nieupo-
waznionych,

— opis $rodkow zapobiegajacych wejéciu na statek
0s0b nieuprawnionych,

— procedury reagowania na zagrozenia bezpie-
czenstwa statku,

— procedury dziatania w warunkach réznych po-
ziomOw ochrony,

— wskazanie osoéb odpowiedzialnych za przestrze-
ganie planu (oficer ochrony statku),
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— procedury zapewniajgce gotowos¢ statku i zato-
gi do dziatania w sytuacji zagrozenia bezpie-
czenstwa (¢wiczenia zatogi, utrzymanie sprzetu).

Przepisy polskie

Polska legislacja morska zajmuja si¢ wydzielone
urzedy i instytucje: Urzedy Morskie (w Gdansku,
Szczecinie) czy Polski Rejestr Statkow w Gdansku.
Polska ratyfikowata wszystkie miedzynarodowe
konwencje, ale oprocz tego obowigzujg nas przepi-
sy krajowe, do ktorych naleza:

— Kodeks morski z 1961 r. (Dz.U. z 1986 r. Nr 22,
poz. 112, Nr 35, poz. 192, z 1991 r., Nr 16, poz.
73, Nr 6z 1996 r., poz. 39);

— Ustawa z dnia 16 marca 1995 r. ,,0 zapobieganiu
zanieczyszczaniu morza przez statki”;

— Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. ,,0 portach
i przystaniach morskich”;

— Ustawa z dnia 21 marca 1991 r. ,,0 obszarach
morskich i administracji morskiej’;

— Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospo-
darki Morskiej z dnia 2 wrze$nia 1997r.,
W sprawie bezpieczenstwa zeglugi statkdéw mor-
skich i bezpieczenstwa zycia na morzu (Dz.U.
Nr 132, poz. 879);

— Przepisy klasyfikacyjne Polskiego Rejestru Stat-
kéw dla poszezegdlnych jednostek ptywajacych:
statkbw morskich, matych statkow morskich,
jachtéw motorowych, statkéw zeglugi $rodla-
dowej oraz fodzi motorowych;

— Ustawa o normalizacji (Dz.U. Nr 55 z 1993 .,
poz. 251);

— Przepisy sanitarno-bytowe na statkach transpor-
towych (Dz.U. Nr 40/73, poz. 240);

— Zarzadzenie Ministra Zeglugi w sprawie spel-
nienia wymagan bhp i sanitarno-bytowych na
statkach handlowych (Dz.U. Ministra Zeglugi
Nr 1/1974 r.).

W Polsce znajduja si¢ réwniez osrodki prowa-
dzace dziatalno$¢ normalizacyjna:

— Centrum Techniki Okrgtowej (CTO) w Gdansku,

— Przedsigbiorstwo  Projektowo-Technologiczne
Techniki Morskiej PROREM w Gdansku,

— Biuro Projektow Budownictwa Morskiego
PROJMORS w Gdansku,

— Morski Instytut Rybacki (MIR) w Gdansku.

Wydaja one normy branzowe dotyczace wszel-
kich zagadnien zwigzanych z prawidtowym projek-
towaniem i budowa statkow, np.:

— PN-83/N-08015 — ,,Ergonomia. Terminologia.
Pojecia ogdlne”;
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— PN-81/N-08010 - tlumaczenia migdzynaro-
dowej normy ISO “Ergonomic principles in the
design of work systems”;

— PN-W-01350-6:96 — Ochrona przed hatasem na
statkach morskich. Wytyczne dotyczace ograni-
czenia narazenia na hatas;

— PN-W-01350-5:96 — Ochrona przed hatasem na
statkach morskich. Dopuszczalne poziomy
dzwigku na statkach pasazerskich;

— PN-W-01350-4:96 — Ochrona przed hatasem na
statkach morskich. Dopuszczalne poziomy
dzwigku na statkach towarowych i pasazerskich;

— PN-W-01350-2:96 — Ochrona przed hatasem na
statkach morskich. Warunki i metody pomiaru
hatasu,

— PN-W-01350-1:96 — Ochrona przed hatasem na
statkach morskich. Postanowienia ogo6lne.

Na mocy ustawy o normalizacji (Dz.U. Nr 55,
poz. 251 z 1993 r.) powotany zostal Polski Komitet
Normalizacyjny (PKN), ktérego organem wyko-
nawczym jest Biuro Komitetu. Zadaniem biura jest
zapewnienie ciagglosci wykonywanych zadan oraz
koordynacja dziatalno$ci merytorycznej i wspot-
pracy z zagranica. Natomiast podstawowa jednost-
ka organizacyjng prowadzaca dziatalno$¢ normali-
zacyjna jest Normalizacyjna Komisja Problemowa
(NKP). Zagadnienia dotyczace gospodarki morskiej
zostaty podzielone pomigdzy trzy Komisje Proble-
mowe.

WhniosKki

Statki projektowane i modernizowane podlegaja
przepisom, regulacjom prawnym, normom i stan-
dardom dotyczacym konstrukcji i wyposazenia
statkow, zasadom ich eksploatacji, dopuszczalnych
zanieczyszczen, przegladow i inspekcji, wspotpracy
w zwalczaniu zanieczyszczen i skutkow katastrof.
Statek rozpoczynajacy swoje istnienie pod wzgle-
dem prawnym w momencie spuszczenia go na
wode, konczy je w chwili zatonigcia, zniszczenia,
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zaginiecia bez wiesci lub w momencie uznania go
za niezdatny do naprawy i eksploatacji.

W odniesieniu do konstrukcji i wyposazenia
statku uwzglednienie powyzszych przepisow i kon-
wencji ma na celu stworzenie statku bezpiecznego
dla transportowanego towaru, zatogi i pasazerow
oraz dla $rodowiska naturalnego, w ktorym jest
eksploatowany.

W odniesieniu do zagadnien $rodowiska czto-
wieka na statku zar6wno towarowym, jak i pasazer-
skim uwzglednienie powyzszych konwencji i prze-
pisow w projektowaniu i budowie statkow ma na
celu uksztattowanie odpowiedniego §rodowiska do
pracy, mieszkania i wypoczynku dla zatogi oraz
wypoczynku dla pasazerow, jak réwniez i jego
ochroneg.
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