
P R A C E  N A U K O W E  P O L I T E C H N I K I  W A R S Z A W S K I E J
z. 126 Transport 2019

 
 
 

-�=
;0_����
	;.�
	
��
���������������, W������ ������������!�
"�#���$�
�
"����

&�����89
����/
	;������"��	��������
��
���"����
�
�|
�����"������Q�X�������F�"�'���#��

UWARUNKOWANIA LOGISTYCZNE 
PLANOWANIA PRZESTRZENNEGO TERENÓW 

ZURBANIZOWANYCH NA POTRZEBY ROZWOJU 
$5v"#v%�x'�)"()��5�

()�
*����
�
����
�
, maj 2019

Streszczenie: 	���
"�����*����
��������
��
"��*
��
��!�����:��������?"���
:���*����
������#Q���
V
�
=�����#Q� ����
"�#Q� 
���������#Q� �*
������#� �� *
��
�����#@� X� *���
"���:� *����
������=� >�?��!�
V
"����*
�
?"�"
������#��
�'�?"������������*���#=:#����)��
�/�':���#)�*
"�������� terenu, tzn. jej 
���
��
�]����;)�
����:`�
����
;���
><���"��#�=���*
�
������
;���
?"���*:��
?"�������
����
��������
*
�
?"�"
�����@�&
��
�
"
�"�*���
"���:�*����
������=����
�������#���:�������������=��*������V
czenie portu, planowanej struktury obrotów towar
"���Q�*�
'�
�
"���'
��:��:��
�
�?"Q���!'?"��
V
=:������#����Q��

�
"���#�
����
�
'���*������:��?"Q���
�����
��*���"���"���'
�*
*�
:�����
�"?#�
��'�:'���������:���
'!�>�?��!�
"!@�X���
��:���
*����
����
�����:"��:��
"����
'��
��������*���
"�V
nia lokalizacji i d
�
)*�
>���
����*
�

"�#�*
�
:�>�?��!�
"�'
�"��
���=�
�����:�������X����@�&
�
V
���
�
�������
����"�
>����:��:��
�
�?"Q�*���
"�����*����
������'
�*
�
:�
����:��������������
�
V
micznego.

�.�/�����0	�/�1 ��'�:'��>�?��!�
"�Q�*
�
�>�?��!�
"�Q�*���
"�����*����
��enne

1. WPROWADZANIE

X�*?������� porty >�?��!�
"��*�
"���! :��:'
"!���������
><�'
�*
�����!�"����������
;V
��:'���
�
�?"������:��?"Q�/:���#
�:#!�����"��!�
"
-wodnych ����:�������
'��
�������@�
%
=*����
"��*
��#>���� �
'��
������ �
��
� ��)� �
�������=���������
>���:��:'
"�#�*
�
?"@�
���
�=�� �
'��
������ �
��
"�!� ;��)� *�
���?"� �
'��
�������Q� �
?����� ����=��)� ����
"!�
��*����
�����!�'"����
:#���
�"?#���������>�
��?"�
����*
�

"������:�!������
�*���=����V
����������:��?"�
������"����
�
�;�
��� [4].

	
�
��>�?��!�
"���!�����"�����"����=����=��
�=����
�=:�
����*
�

"�'
Q�"������V



16 	�
���#��Y�����
Q�q����������X�"�������Q���������=
�����

'?��
>���"���*����������:��?"�
����*
�
:��!�
"�'
���wodnego. X��
�
�����;��*������
"�V
��������:��?"�"�*
�
����*
"
�:#��"��
�
���*

���;
"���������/��
�"���
����/������:�V
�?"���
��=������*
�

"���@�&
�
)*�*
�
:��
��
;�����
�"���)
�#�������*
�!�����
����*
�

V
"����#��
����������=�"*��"�#!��=����"��
�
��
��:�����#�
>���
;���
:@�Y��
�

��"�!�����
ze stanem infrastrukt:�����*�����Q�"�������
>���
������:����
��
?"�
����*
�
:����:��:��
�
=��#����*������������@�X������!���"��
��#��������
"���������*����:�*
�
:Q��
?����������V
���#�� *�
"����� �
� *
*��"�� �
�
)*�
>��� portu do infrastruktury drogowej, kolejowej lub 
>�?��!�
"�#@

Te�=������*������:��
"���!����>���:��
"�=�����=��
�=��'�
;����#��������
'��
�����#@�
F�#"�)�����
��=�������!�����':�� ��
�����
"����"�=���
����*
�

"���Q���
���������
?���
�������=
'!����#�
"�<���)�"�'�);���!�:@�_��=������=�#!���#"�)����������������������
��V
b:�#�� 

"��?"��
�=���
�� �:;���'�
�:�=�
�
*
��
����'
@�(���=���*
"�!����=��
;���
�=��
funkcjonalnymi terminale *������:��
"���!���)>��!���/���
�:�
:����
'��
�����#�=���
�*
�V


"�������
��
"�!�����;)�����
=*
���
�*����
�������������
��������#@��������=��
��prze-
�
��������!��
�*�
��
���*
�����=���'�
����=�
�
*
��
����=@�+�
�:=��������������!��!�����
����*����
������=��
������=�;��
;��;����
�*
=
����"�*�
����������!�������
;�����=�=�V
tropolitalnym.

F���
�
)*���*:;�������Q�"������
���
������*���=���
"����
����*
�

"���!�"�*���
"���:�
*����
������=� ��)�

� 
���

"���� *
� =��
���=:@� Rozmiarowo, �

�:��
"
� �:��� *
V
"���������Q�������
����:#!�����)��*���/�����=Q�"������
�=����#
;����=Q�
���������)��"�V
�������=��#��
"����*���������'
�*
���
"�����*����
������'
�/�
��

"!�*��=!, nie próbu-
#!���
��
����"����!<�"���
���#!����������
;�������"�"�)
�����*
��������
�:�
:���/:���#
V
nalno-*����
������#@�	
��#>����
�����
�:=����<�=
����*

���;!�*
��#=
"��������
�'
�
�*:�

����������������
*
�=���������*:��
:�"��������
����
�
'���*�����
;���tu, a te zwykle naj-
��*��#�������"��

�@�+�:"���<�#������������Q����"�
����*
�?;�*����>���
�;����#!��
;���=
�V
��"
><�*���"��������"����
������
����"���#��*�����
;���
:Q�"�
�=�
�����;���:�=
���"
>���
�������"
"�����"��>��"����
����?"�*
��#�'
���������
�"?#@�X�*?�*�������"��>�������=�
��:��
�
"�����=�
����:�
����"�*?������
"�����
�*������ym charakterze jego zagospoda-
ro"����� #��
�"�)��"�
�=�"�*���:�����"�����"�������@ Zagospodarowanie przestrzenne 
terenów portowych ���� #��
�'�?"��=��:�
�=�;�������:�
"���@� ��
���#e wiele publikacji 
�

���!�����
��������������*��
?"��
�"
#:�������������portów, i�
���#!��?"�������
����:V
#!�����
��:���*
>"�)�
��� �����#
=�=�)���� ��'�
��= a portem. Y���
���>������:"�������
#��
�;����*�����"�!���������"*��"�=�
��=����������
�:�
:�)�*����
�����!�=���
���:;�
;����:�
metropolitalnego[5].

1.1. PORT x'�)"()��! – 5"565*��-#*����!�$5v"#v%�
x'�)"()��5�

¨�'�:'�� >�?��!�
"�Q� #��
� #����=��� ���=��
?"� ��/���
�:�
:��� 
���������#@�X�*�����"���V
stwie do innych elementów ma ona pewne cechy szczególne które *
"
�:#!Q������'�:')�
)�
��������
�*�
��"�<�"�:���������
=:������#��=�����
���
����#
"�=Q��������=�)������
�
V
wym.

&�
'����'�
"����!���)>��!�*�
;��=�
����
;#)
�#�����
����
"����=��'
�*
������"
���#@�
¨�'�:'�� "��
����
:#�� ��#��)>���#� �������� ������� "
���Q� ����#!�� �=� �
"!� /:���#)� ��?'�

P
o

b
ra

no
 z

 m
o

st
w

ie
d

zy
.p

l

http://mostwiedzy.pl


Uwarunkowania logistyczne planowania przestrzennego terenów zurbanizowanych … 17

��'�
"����Q��
�#!����)�"�*?�:��
�
"�����=Q���

�#����=�����#=���#�:��!���"������niewcho-
��!��= "��
���#)�������=�@�&�������
><���'�:'����e "�=�'���:��#�*
"���������
����:�i nie 
"*��"������
����
�������>�
�
"���
@�	��"���
"��
�'������#�����
�"?#�'
�*
������:�����V
nione �! m. in. od rozwoju wszelkiego rodzaju transportu, w tym tak�e >�?��!�
"�'
Q roz-
"?#���'�:'��"�!�����)�szczególnie z zagospodarowaniem przestrzennym regionów i kraju
[9].

	
�
��>�?��!�
"��#��
�����;)�������=��
 ��'�:'���!�����
���
�:�:*��������=�*:��

"�=
��?'� ��'�
"����Q� ���� �
��
"�!� ���=��
� �
�������Q� �*���/������ �� ��
�'�����@ Konieczny 
'���� �*
>�?�� 
������ ���=��
?"� >�?��!�
"�'
� 
����*
�
:� "
���'
Q� 
#@� ��?'� ��'lownych, 
statków i p
�
?"Q� 
�� 
�
�
���� 
�'��"�#!� �
�)� *:��
?"Q� "� �
?����� 
�;�"�� ��)� �����:����
�� �
����:���� =���� 

"��
"�#, *������?"� �� "����� ������� �����
>��� �"�!������� �� *��"�V
��
"!���������
>��!���'�:'�@

(
�=�����������*
�
?"�"���:����
'����'�
"��# z����y od wielu czynników (rys. 1).

(��@��@�	
�
����'�:'��>�?��!�
"�#�"�������
�:
�����	���*���
"�����"���������*
��
�"���ª1].

��


�!��
�)�
�'��"��
���'�
><�*
=�)����*
�
�=�@�����'�
><�=����=�����

�
���Q�która 
pozwala na przebycie statku od portu do portu, w najgorszych warunkach nawigacyjnych 
]�*@�"����������
���������)>��
"�'
� �����`�"���!':� #����'
� ��#�:��������'
. Obliczenie 

���'�
>��������������
���
"
�
���
��������"��:��?"���"�'�cyjnych i czynników na nie-
"*��"�#!����. Z�')�������� liczby portów na szlaku nawigacyjnym, w niczym nie zmniej-
����#�'
�*���*:�

"
>��Q�������#������
��#����������:��
��#
"�=���")������������:���=
��
V
dowym [8].

	
�
�� �!� �*���/�����=���
��#�=�� 
����*
�

"�=�Q��
?���"��?����#!� ��)� �*
>�?�� �������
�
��#��
�'
��
���#:����
�"�
>��!�'
�*
�����!Q���
�
�
>��!�*�����
�
��"������*����
;��:V

X�
���"��

Warszawa

Korzeniewo

Tczew

P
o

b
ra

no
 z

 m
o

st
w

ie
d

zy
.p

l

http://mostwiedzy.pl


18 	�
���#��Y�����
Q�q����������X�"�������Q���������=
�����

�����
�
�:������:��:�
����������
���=�"�*
�������Q�:=
���"��#!��'
��
�
��"�����*�����V
dunków wodno-�!�
"�������!�
"
-"
�����@�	
��
�=�"�'�)��=�*
�
��>�?��!�
"��*���V
"���������!�#�������*�����*
�
��=
�������
�=����=��
���

��?"Q�"����
>��!�
;�

?"Q��*�V
��/��!�=
�����
*@ [6]

	
�
�#��
���
�'�����=����=��
�=�>�?��!�
"�'
�=���
��*
�

"�'
@�+��*
���
�'
��
���#:�
*
"������
��
"�<�
��);���
�*��"�������
��������#Q�����
'�������#���=
���������*
���*
�V
towo-=��#����@�^�
������
���*
�
:�>�?��!�
"�'
�"�����=����*
�� miejskim nie jest tak do-
=��:#!�
�"����Q�#���*
�
:�=
�����'
Q�

�#������*
"���
���)�#�'
������������
�����<@�+��
"�'�)�:� ��� ����=��)� �
�"
#
"!� "�����#!�!� �� znaczenia ekonomicznego i transporto-
"�'
�*
�
:Q�
�������"��
�������'
�*
���
"�����*����
����������*
�:�=��#����'
Q���"�)��
���:�����*����
�������=���
����#�'
�*
�����'?�������=��
�������
"�Q�"*��"�����*���;����V
nie zabudowy do rzeki, powstawanie bulwarów pr��"
�����Q���!'?"��
=:������#����Q�
zieleni przywodnej itd. 

S����'?�������


�������������=�#!�*
�
��>�?��!�
"��#��
 [9]:
� ")����
����*
�
:�"
��
-�!�
"�'
Q
� 
>�
����
'����:#!���*�
�:��#)�*���=���
"!���*�����Q
� ��#
�������#:#!����
�"?#�=���
@
D
���#"�����#������������*
�
:�>�?��!�
"�'
��������;���"!
*������"�konywanie prze-

���:��?"�"��?�����������#����];����–barka, barka–wagon, barka–samochód, barka-maga-
���� �� 
�"�

����`@� ���;�
><� 
*����#�� *������:��
"���� ������� *
�
?#� ;����� "� *
����Q�
"*��"�����"���#���#��!�*���)��
�
�?"����������>�
��?"�
����*
�
:��
����
�#!������ portu.
W warunkach polskich niedorozwój po�
?"�>�?��!�
"�����
��
"��*�����
"�
"��«"!�����
'����
«���'�:'�@�X����#
�����#�*�������'�:'��>�?��!�
"�#�potrzebna jest koordynacja dzia-
����
>���/�oty i portów. 

+�*���'�!�:��
���#?"�*
�
?"�>�?��!�
"����:��
�:�
'?���'
�"������
'�
=��������?�V
�
�
��
><�����
�
�
><@�	
�
��>�?��!�
"� =
������
�=�rozpatryw�<����?������*:��
?"�"�V
dzenia: przestrzennego, ekonomicznego, technicznego, technologicznego, organizacyjnego 
itd. 

��
���#!�
����*
��
�"
"��:������*����
�������*
�
:�"��

�:��:��
�=���
��*
�

"�'
 [9]:
� *
�
�"�>�?��!�
"�=�=��>����*
�

"�=Q�
� ���*?� miejsko-portowy z obszarem portowym przy granicy miasta,
� ���*?� miejsko-portowy z obszarem portowym poza granicami miasta.

{|}|�-#*��!��~����5��&���v���*5�ELEMENTY SIECI 
TRANSPORTOWO-LOGISTYCZNEJ

W zagadnieniach transportowych oraz logistycznych istotnym problemem jest odpowiednie 
���
��

"��������������?"�
�"����������"�*?�����������>�
��?"�
����*
�
:�����;)�������
�

;��:'������'
�
;����:Q�#������
�������#��#�#�*:��
?"�")��
"���@�%�:��
"!��
�)�"��ferze 
"�*?�����������>�
��?"�
����*
�

"�����
��
"�!���'���������
;��:'��
����*
�

"�#����
'�V
�
�����#� �?���'
� �
���#:�*
�=�

?"Q��*@�*������);�
��
"�Q����
�?"����
��;:�#�Q� ���
�?"�
�
'��
�������Q� 
��=�����Q� �
*@�X�
;�);���'
�*
������ ����
"�#��
������)>���#�*
��
�"
"!�
��
��=����
!�"��>��"�#�
;��:'���
'��
�����#��!�
�����"�����
�;�
��?"��
��
�#��
>��������V
�
"������:��:' [2].

P
o

b
ra

no
 z

 m
o

st
w

ie
d

zy
.p

l

http://mostwiedzy.pl


Uwarunkowania logistyczne planowania przestrzennego terenów zurbanizowanych … 19

%��
��

"�����:����:�
����*
�

"
-�
'��
�����'
�"�=�'��
���>�������/��
�"�����*
V
"�!����=�)�������
�=�=�
����*
�

"�=����
'��
�����=@�����
�/����#��
����*
"�!����*
V
�"
��� ��:"���<� "�*?���� 
;������ ���
�=:� 
����*
�

"�'
� 
���� ���
�=:� �
'��
�����'
Q�
��
�����"�����������#��"��
)*:#!���=�)����
�=�����
�=�=�@��
'��
���Q��
��
"�!���
���*�#)�
����!������Q���#=:#����)�*������"����
��=�*���
"����=Q���������#!� ���
�
�
�!�*���*��":�
=�
�����
"���@�F�

=���
�
����*
�
�
;�#=:#�������������"�!�������*���=����������=�
�?;�
i rzeczy. Zatem wspólnym przedmiotem zainteresowania transportu i logistyki jest prze-
mieszczanie dóbr materialnych [2].

^���=� ���������� ���
�=:� 
����*
�

"�'
� #��
� *���=����������� *������?"� �� ���:��?".
&���������

�
���>�
���#��
��
���#�=������Q�����;!�>�
��?"�
����*
�

"���������������=�Q�
#����?"�������
'�=��*���=�����������
����
�����"����=��
�;�
����:��:'�
����*
�

"���@�
^���=�;��������
�=:�
����*
�

"�'
�#��
�"��>��"��
���>����������
��!�����"���=�*�
��V
�?"�"���*������
������
�

�
"�������/���
�:�
:����
������@�X���������#��*���=�����������
���?"�
�
�?;Q�#��������:��?"Q�;������:�����������'����=��
?"�"��
��!�����"����������V
temu transportowego.

Z kolei c���=��������������
�=:��
'��
�����'
�#��
�"�*
=�'�������������#�����:�*
��
�V
"
"�'
�*������);�
��
"�Q�;�������
*@����
�=��
'��
������=��������
���:��:'
"��"�'�)V
��=�*
�
�
�������/���'
�*
�����@�Y�'
��������=�#��
����
"��
�'����
"�������zintegrowanie,
"�
;�);�������'
�:����: '
�*
������'
Q�*���*��":�=�
�����?"���*�
�:�
?"�
����
�*
"��V
��#!������=���/
�=��#�Q�:=
���"��#!���������!���������
*
�=������#)�*�
���?"�"�����:��:�
dostaw.

2. OBSZAR BADAWCZY

Obszar *���#)
�#�"��
�"�������� lokalizacji (rys. 2) 
;�#=:#����"
�
�
��!���)><������
�����
X�����*
=�)�����
���=�%:#�"���=���{��'
����!�]
#@�����– 775 km biegu rzeki), ze szcze-
'?���=�:"�'�)�������= fragmentu 
����:�*
�
�
�ego "�'=������
����%:#�"���Q�"��>��

V
�
"
@�X���:'�*
�����:�/������
'�
'��/�����'
�
;�����;��������#�:#����)�"�����)':�=��
V
regionu Kotliny _
�:���iej 
����'������!��'
�
��*?��
���=��
��'�
�:�&
���y ¬
��
���iej.
	���"������������
��
"����)><�=���
��'�
�:�	���
�����_
�:���
-�;���"��������
���!'�#!V
��'
���)�
��X�
���"����
�F���������F

���! X�
�
��������
����%:#�"����'
�:��
��!��
�
X�����&
�������?����%����Q���������Q���=������"��
�
>�����Q��=��@*@=@�"*��"��{���@�
F�

=���
� &
����� ¬
��
����� �
���!'�� ��)� *
=�)���� %

���!� _
�:���!� �� %

���!� ��:V
���!���!@����"���
�:�'����������	
#�������=�^���=�����=Q���
������
�:���X��
�����!�
$"����!@�|��
�
�
�����=���:'
>��Q�*��������
�
>���
�����=�*
��¬
��
��=��
����=�"�
�
���������:� 
� ������
����� �

����� *
�� ������"��=@� Y�#� *
"���������� 

� 
�
�
� ���� �=2.
X���#
����&
�����"��?���
�
����><�=���
��'�
�?"Q������'
��"��*�����'�#!�;��*
>�����
�
�
�;�����'
�
;����:��¬
��
����� ����
�
=����. X���
���
:���� 
���/��'=��
�
;����:�;�����
��)�

�=
�����*

���<�*
�����"!�	����
=�&
�����&
���#�X�����*
��¬
��
��= [10].

X���:'�*
�����:���=����
����#��'
�;������
;����������"�"
#�"?�ztwie kujawsko-po-
=
����=Q����'�������*
"��
?"����=�������;��'
������

�:�����
����'�
�����'
�{��'
����@�

P
o

b
ra

no
 z

 m
o

st
w

ie
d

zy
.p

l

http://mostwiedzy.pl


20 	�
���#��Y�����
Q�q����������X�"�������Q���������=
�����

Rys. 2@�	���
"�����
�������#��*
�
:�>�?��!�
"�'

�����	���*���
"�����"���������*
��
�"���ª3]

�"
�=�����)'��=�
;�#=:#��'�������'=���{��'
����Q�&!;�
"��^���=�����Q��
����%:V
#�"������+��"��>�X�����@ %
��

�X����@�%
��

�X����Q��
�=
=��
:�*���*�
"��������*����
��':����#����Q�������
����
"��
�
�*��������
�

�
"
-����

=
�:#!��#@�������=��)*
=�

V
"���������Q� "��:��
��� #:�� *
������ >�������� *���*��"?"Q� ;��������� :��
:
"���� ������
*��������
�Q�'�?"�������
��������>�?��
��

"�@�����

Q�"�������
�����=�����#!��=���"��*
V
�
������*�
��=��- :
�:����#!��=����'�:')����*���#�#!��=��*
"�
�"���:���

�?"�>���
"
-
�
�
"���Q�;����*
"
��=�"��
������"��
��:�­�­�"���:�*������'ulacyjnych. W wyniku 

���� *���Q� �=�����#!����� �
� *��"��� �":��

��'
� �")������ �
��
�Q� ���
!*��
� 
;��������
�
��/�������#��
��
��
�
�
�
��Q�–1,5 m, utworzenie nowego poziomu zalewowego i powsta-
�����
"�#���
:��#��=
�/
����=�����#����@�x�����>�?��
��

"���
�
�������
!*�
�����*���V
=�����'��=�:�����=��������
>�������*�
�@�	
*��"������)�"��:����'�);
�
>��
"���
��
������
���?"���'�:'
"���Q�;
"��=�:��'���
;������:����?"�
�"��
�
><�*
"��������������]
�
�
�
�
0,5 m - ���:��
����!�#:��*�����
������>���������������`�#�����*los (do 6–��=�'�);
�
>��`@�
�
������Q�:�'�?"���
�
�?'Q�*���'�);����������=
'!��
��
���<��
����=@�&��)���
�=�*���V
���
������
=��=���������)����?"�
�"��:���������:������Q�����
�
'�����Q�#���������
=
�/
V
�
'������;�����'
�
��������
��
�Q��
�=�������!���"*��"��������=�����
�
'������X����@�

�
����"
���X�����"�*�
/��:�"
�
"����:�_
�:�����
��
:#!���)�*
����#������=��
�=��V
��=�����������=@�X��
�����
����"
���"��
)*:#!�����':���"�=���:��:;��"��
��:Q��������#�
"���*�:��:;�����*��:@�+��
�������?"���"��
)*:#!����*����
=���#esieni i zimy, rzadziej latem. 
+�*
�?"������"��

>������
��=��������
��?"�"
���"�����Q�����=*��
:���*
�
�������"���V
�������"
���=
����
��
���<��
���=@���������

�=�)��������=�Q����"���!':��
�:�"�
�������
"��;����=
���;�<��������*
"�����������)*����?"���������"
"�#�
�����
��������"��
�:Q���>�

P
o

b
ra

no
 z

 m
o

st
w

ie
d

zy
.p

l

http://mostwiedzy.pl


Uwarunkowania logistyczne planowania przestrzennego terenów zurbanizowanych … 21

*
�������:����=
'!�:��'�<�"��:�����:�"����
����������*��������
��]�
��

����:�
�=�
����V
�
�
>���
�
�
�����=` [10].

	���*��"
"��X�����

"��������
����*
�
��:=
"������������'
@�F��;�����"����?"�*
V
=���?"�����=�����������*�
� ��"�*
"�!����:���*���*��"�=��X����Q�
���>�
�
�"����
><�
����V
portu rumowiska wleczonego w odcinku 730-���� �=� #�#� ;��':@� $������ "���
��
���
(1971–����`� 
����*
�
� �:=
"�����"����
��'
� "��
���� ���� 
��@� 

�� �
�����Q� *����"��

V
>���������
��=�������
������
��@�
on w roku 1992 do 1545 tys. ton w 1975 roku. W tym 
��=�=��������
����*
�
��:=
"�����:�
��
��'
�"��
����
�*
"�����
�����
��@�

����
������
]����`��
�����
��@� 

���
������]����`@�X����
><� 
����*
�
:�/�:"�����'
�"���


����*
�?;�
"*��"���"�*���*���:��:=
"�����"leczonego na zmiany koryta, budowle hydrotechniczne 
]=
�
�Q�*���#>����*�
=
"�Q�
�
�
'�`Q��#�"���������
�
'������]=@��@���
������`����

=���
�
"� 
���������:� �
� �:=
"����� :�
��
��'
� ��� *�
����� ����=��
��#�� ����
��!��#� ��� *
V
wierzchni poziomu zalewowego. Zjawi��
�

�*���;��'���?"�����"�
�"�

��=�����:��:Q�
#@�
"��
)*:#��
�������"�����
����"����
������������?"����
����*
�
�/�:"�����@�X�*���*���:�

����*
�
:��:=
"������������'
��������=��<����:"�����"*��"����*���
"��e inwestycje:
/:���#
�:#!��#�"��
��:�%:#�"���=�*���������������
�;�
���
����"��#���������
>���*
;
�:�
��:���"�����
��
�Q���
���#!��'
��

*����"
���'
�"��X�
���"�:���*���
"���'
�����

*����
*
����#�+;�
������X�
���"��@

3. METODOLOGIA
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LOGISTIC CONCEPTS OF SPATIAL PLANNING FOR URBAN 
AREAS DEVELOPMENT OF INLAND NAVIGATION

Summary: Spatial planning is a derivative of several natural, economic, market, technical, social and political 
factors. In spatial planning of inland water ports, the configuration of the land surface, i.e. its shape (relief) as 
well as the presence and mutual location of objects and points of characteristic water ports are assumed as the 
main factors. In addition, the planning of the port, the planned structure of trade in goods, forecasted ship 
traffic, communication routes, applicable transshipment technology and the anticipated demand for the devel-
opment of shipping and inland waterway trade are of great importance in spatial planning and location.
The article describes the criteria of logistic conditions for planning the location and transport accessibility of 
the inland port in the lower section of the Vistula River. The intensity of vessel traffic, port spatial planning 
and economic assessment were assessed

Keywords: inland navigation, inland port, spatial planning

P
o

b
ra

no
 z

 m
o

st
w

ie
d

zy
.p

l

http://mostwiedzy.pl

	383-19-s.pdf
	Strona 1
	Strona 2


