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Abstract: Influence of Blue Infrastructure on Shaping Urban Blue Space. Blue
infrastructure is not only an element related to rainwater retention in a city but also
a factor shaping urban space. As a result of the impact of blue infrastructure on form,
function and character of urban space, a unique space is created — an urban blue
space. The subject of the article is associated with the blue infrastructure on shape
and character of urban spaces, as well as water-land spatial relations within urban
blue space. Author of the article analised spatial relations occurring in port cities
between aquatic and terrestrial space from perspective of the land, but also water,
which is an equally important part of city’s area. As a result models of two-dimen-
sional water-land relations have been recognised and described.
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JEL codes: R58

1. Woda jako obiekt zainteresowania urbanistow
Od poczatku XXI w. w dziedzinie architektury i urbanistyki rosnie za-

interesowanie projektowaniem przestrzeni z wykorzystaniem wody. W ostat-
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nim dziesiecioleciu coraz wigksze zainteresowanie wzbudzaja badania nad
wodnymi obszarami miejskimi i ich §cistym zwigzkiem z przylegltymi obsza-
rami ladowymi w miastach nadwodnych. Proces rewitalizacji waterfrontow,
rozpoczety w miastach nadwodnych poczawszy od konca lat 70. XX w. [Brut-
tomesso 1993: 10], wcigz cieszy si¢ znacznym zainteresowaniem, jednak od
lat 90. zauwazalna jest koncentracja uwagi naukowcéw i projektantdow nie
tylko na terenie ladowym przylegajacym do wody, lecz takze na samej prze-
strzeni wodnej, jej relacjach z przylegtymi terenami ladowymi oraz istotnym
wplywie na rozwdj sasiadujacej przestrzeni miejskiej i funkcjonowanie ca-
lych miast, tworzac tym samym nowg specyficzng galaz urbanistyki zwang
,urbanistyka wodng” [Nyka 2013: 119-120].

Pojecie niebieskiej infrastruktury coraz czesciej uzywane jest w kon-
tekscie zrbwnowazonego rozwoju przestrzennego miast. Celem opracowania
jest zwrocenie uwagi na role niebieskiej infrastruktury w miescie, nie tylko
jako elementu zwigzanego z retencjg wod opadowych, ale takze jako czynni-
ka ksztaltujacego przestrzen urbanistycznag, ktory stanowi¢ moze potencjalny
zasob przestrzenny miast. Podejmowana przez autorke problematyka badaw-
cza dotyczy wplywu niebieskiej infrastruktury na ksztattowanie i charak-
ter przestrzeni urbanistycznych, a takze wyksztatconych wskutek interakcji
woda—lad relacji przestrzennych w miescie. Celem przeprowadzonych badan,
bedacych fragmentem pracy nad typologia przestrzeni urbanistycznych na
styku wody i lagdu, bylo scharakteryzowanie wystepujacych w miastach por-
towych typdéw relacji przestrzennych migdzy tkanka wodna i lgdowa analizu-
jac je nie tylko z perspektywy ladu, ale takze wody, stanowiacej istotng czes¢
powierzchni administracyjnej miasta. Na podstawie badan opublikowanych
w literaturze przedmiotu dotyczacych typow przestrzeni na granicy wody
i ladu, a takze przeprowadzonych analiz przestrzennych nadwodnych prze-
strzeni publicznych w wybranych europejskich miastach portowych, autorka
opracowata klasyfikacj¢ tzw. niebieskich przestrzeni miejskich ze wzglgdu na
relacje przestrzenng woda—lad w rzucie poziomym.

2. Niebieska infrastruktura w ujeciu przestrzennym

Pojecie niebieskiej infrastruktury po raz pierwszy pojawilo si¢ w opi-
sie polityki przeciwpowodziowej w miescie Sao Paulo w Brazylii w 2006 r.
[Frischenbruder, Pellegrino 2006], a od tamtej pory najczgsciej uzywane jest
w odniesieniu do zarzadzania zasobami wodnymi, terenami podmoktymi
oraz elementami Srodowiska w strefie przybrzeznej [Silva, Wheeler 2017].
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Zazwyczaj pojawia si¢ ono w kontekscie retencji wod opadowych, jako ele-
menty przestrzenne usprawniajace system zagospodarowania wod deszczo-
wych, jak najbardziej zblizajac jego funkcjonowanie do naturalnego obiegu
wody w przyrodzie [Thorne et al. 2015: 969]. Niebieska infrastruktura, czg¢-
sto funkcjonujaca w polaczeniu z zielong infrastrukturg, stanowi réznego
rodzaju wody powierzchniowe wystepujace w przestrzeni miejskiej [Rozos
et al. 2013: 1534]. Rozumiana jest ona jako element §rodowiska w postaci
naturalnych zbiornikow czy ciekow wodnych, ale takze zbiornikow retencyj-
nych, stawow, kanatow, rowow lub niecek [Gledhill, James 2008: 152]. Po-
jecie to pojawia si¢ takze w literaturze podejmujacej problematyke wplywu
powierzchni wodnych na redukcj¢ miejskich wysp ciepta oraz na poprawe
kondycji fizycznej i psychicznej mieszkancow [Haase 2015; Gehrels et al.
2016; Gunawardena et al. 2017].

Niebieska infrastruktura stanowi nie tylko element wptywajacy na
aspekt §rodowiskowy zwigzany z zagospodarowaniem wod czy klimatem
w miastach, ale tez bezposrednio wptywa na ksztatt, funkcjonowanie i cha-
rakter nadwodnych przestrzeni publicznych, a takze sama w sobie stanowi
fizyczng przestrzen miejskich aktywnosci ekologicznych, ekonomicznych
i spotecznych [Edwards ef al. 2012: 65]. Moze by¢ ona postrzegana jako urza-
dzenie techniczne bedac fragmentem dréog wodnych czy systemu retencyj-
nego, lecz rowniez w aspekcie ekonomicznym — pod postacig akwatorium
portowego lub wodnej infrastruktury turystycznej wspierajacej rozwoj eko-
nomiczny miasta, czy spoteczno-srodowiskowym — jako element wzboga-
cajacy ekosystem miejski lub stanowiacy miejsce rekreacji mieszkancow.
Jednak z przestrzennego punktu widzenia, jest ona istotnym czynnikiem
ksztattujacym topografi¢ i charakter miasta, wspottworzac wyjatkowe prze-
strzenie za sprawg unikalnych cech tkanki wodne;.

3. Wplyw niebieskiej infrastruktury
na ksztaltowanie przestrzeni miejskiej

Wplyw niebieskiej infrastruktury na ksztatt i funkcjonowanie prze-
strzeni miejskiej zalezy od tworzacego ja rodzaju akwenu wodnego i wigza-
cej si¢ z tym charakterystyki fizycznej (np. zasolenie, temperatura, dynamika)
i przestrzennej danego $rodowiska wodnego. Ze wzgledu na uksztattowanie
przestrzenne wyrozni¢ mozna niebieskg infrastrukture pochodzenia natural-
nego bedaca fragmentem morskich lub oceanicznych wod otwartych, ciekow
wodnych, takich jak rzeka czy strumien, zbiornikow zamknigtych, takich
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jak jezioro lub pochodzenia antropogenicznego, jak np. kanaty czy sztuczne
zbiorniki wodne, jak np. stawy. Niebieska infrastrukturg sa takze elementy
zwigzane z retencja, takie jak zbiorniki retencyjne, rowy czy niecki retencyj-
no-infiltracyjne wkomponowane w zielong przestrzen, chociazby miejskich
ogrodow deszczowych.

Niebieska infrastruktura wystgpuje wigc w przestrzeni miejskiej w roz-
nych skalach, a takze w réznorakim usytuowaniu wzgledem struktury urba-
nistycznej, co ma wptyw na jej stopien oddzialywania na charakter otaczaja-
cej przestrzeni ladowej (ryc. 1).

Bedac fragmentem zbiornika czy cieku wodnego, ktory nierzad-
ko mial wptyw na lokalizacj¢ i rozwdj danego siedliska, takiego jak rzeka
czy wody morskie, znajduje si¢ ona w przestrzeni akwatorium miasta' i ma
istotny wplyw na sasiadujace obszary ladowe, a nawet posrednio oddziatuje
na przestrzenie nie znajdujace si¢ w bezposrednim sasiedztwie. Niebieska
infrastruktura moze takze wystepowac na terytorium? miasta pod postacia
mniejszego elementu przestrzennego, jak np. zbiornik retencyjny, staw, fon-
tanna. Wowczas, cho¢ wystepuje wpltyw tych elementéw na funkcjonowanie
przestrzeni miejskiej poprzez podniesienie walorow krajobrazowych miejsca
czy wzbogacenie funkcji rekreacyjnej terenu, oddziatywanie na uksztatto-
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Ryc. 1. Schematyczne przedstawienie zakresu pojgcia niebieskiej przestrzeni miejskiej

Zrodlo: Opracowanie wiasne (ryc. 1 i 2).

' Akwatorium miasta rozumiane, analogicznie do akwatorium portu (definicja SJP
PWN: zamkniety obszar wodny w obrebie portu morskiego), jako obszar akwenu wodnego
znajdujacy si¢ w obrebie granic administracyjnych miasta.

2 Terytorium miasta rozumiane jako obszar ladowy znajdujacy si¢ w obrgbie granic
administracyjnych miasta.
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wanie i charakter terenow przylegtych jest stabsze i zwykle ogranicza si¢ do
obszaru zlokalizowanego w bezposrednim sgsiedztwie.

W wyniku oddziatywania tkanki wodnej na uksztattowanie, funkcjono-
wanie oraz charakter otaczajacej przestrzeni urbanistycznej mamy do czynie-
nia z unikalng przestrzenig — tzw. niebieska przestrzenig miejska. Niebieska
infrastruktura jest wigc czescig niebieskiej przestrzeni miejskiej, ktora jest
pojeciem szerszym i zawiera w sobie zarowno obszary wodne, jaki i ladowe,
mogace wykracza¢ poza obszar $cisle przylegajacego do waterfrontu®, pod
warunkiem, ze relacja woda—lad jest wystarczajaco wazna, a tkanka wod-
na wptywa na charakter calego obszaru. Szersze omowienie genezy pojecia
niebieskiej przestrzeni i jego r6znych definicji funkcjonujacych w literaturze
przedmiotu zawiera wcze$niejsza praca autorki [Bres§ 2018].

4. Pojecie niebieskiej przestrzeni miejskiej

Pojawienie si¢ pojecia niebieskiej przestrzeni miejskiej w publika-
cjach z zakresu urbanistyki, inzynierii sSrodowiska i nauk o zdrowiu sta-
nowi skutek rosngcego zainteresowania pozytywnym wptywem obecno-
sci tkanki wodnej na funkcjonowanie miasta 1jego mieszkancow w wielu
aspektach. Jest to relatywnie nowa koncepcja w nauce, okreslajaca obszar
na granicy $rodowiska wodnego i ladowego. Po raz pierwszy pojawita
sie¢ w 2007 r. w publikacji Brand [2007]. Wedtug Autorki niebieska prze-
strzen to miejsce, w ktorym przestrzen fizyczna lub aktywnosci spotecz-
ne odbywaja si¢ w strefie przybrzeznej na granicy ladu i wody, a jedno-
czesnie majg charakter miejski. Autorka niniejszego artykutu definiuje
niebieskg przestrzen miejska jako: ,, ... przestrzen fizyczna o charakterze
miejskim, zawierajgca w sobie obszar wodny, wodno-lgdowy lub lgdowy
pozostajqcy pod silnym wplywem srodowiska wodnego, gdzie woda i lgd
pozostajg w $ciste] relacji bezposredniej lub posredniej, oddzialujgc na
siebie wzajemnie w aspekcie przestrzenno-funkcjonalnym, a takze Sro-
dowiskowym i spotecznym, tworzqc system powigzan ...” [Bre$ 2018: 23].

Bez watpienia wody powierzchniowe majg zasadnicze znaczenie
dla tworzenia miast i ich rozwoju, poniewaz sg one zrodtem wody pit-
nej, zywnosci, s3 szlakami transportu, platforma dla dziatalnosci prze-
mystowej, cz¢$cig infrastruktury odprowadzania wody, a takze przy-
czyniaja si¢ do poprawy jako$ci mieszkania i rekreacji oraz sg istotnym

3 Waterfront — przestrzen ladowa znajdujgca si¢ na krawedzi tkanki urbanistycznej
i wodnej w miastach réznego rozmiaru [Breen, Rigby 1994: 10].
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elementem kompozycyjnym struktury urbanistycznej. Jednak zna-
czenie wod powierzchniowych jako zasobu przestrzennego wcigz nie
jest szeroko rozpoznawane. Po latach zapomnienia o potencjale wody
W sieci przestrzeni publicznych miast, ponownie odkryto go w drugiej
potowie XX w.. [Nyka 2013: 117-118]. Chociaz wody powierzchniowe
sg coraz bardziej doceniane 1 wykorzystywane w projektowaniu urba-
nistycznym, a ich wptyw na funkcjonowanie terenéw ladowych odgry-
wa istotng role, rzadko uwaza si¢ je za zasoby przestrzenne, ktore sg
réwniez przedmiotem planowania przestrzennego. Tymczasem w do-
bie rozwijajacej si¢ technologii, umozliwiajacej prowadzenie coraz to
nowych dzialan w obrebie obszaréw wodnych, a takze ograniczonych
zasobOw przestrzeni ladowej 1 dazeniu do przeciwdziatania trendowi
suburbanizacji i rozpraszania si¢ centrum osrodkow miejskich nalezy
mie¢ na uwadze planowanie przestrzenne obszaréw wodnych, dajacych
nowe mozliwosci rozwoju, rownolegle z projektowaniem rozwoju prze-
strzennego powierzchni ladowych w skali ogolnokrajowej, ale réwniez
w skali regionu 1 samego osrodka miejskiego. Chociaz trend witgczania
wody do projektowania publicznych przestrzeni miejskich staje si¢ co-
raz bardziej popularny od konca XX w., koncepcja niebieskiej prze-
strzeni miejskiej, rozwijana stopniowo wraz ze wzrostem $wiadomosci
dotyczacej przestrzeni wodnej i przestrzeni na styku ladu i wody, wciaz
pozostaje niewystarczajaco zbadana. Nierzadko niebieska przestrzen
miejska jest mylona z szeroko rozpoznanym juz terminem waterfrontu.
Chociaz te dwa pojecia sg czgsciowo powigzane, nie sg jednoznacz-
ne. Wessels trafnie podkresla roznice miedzy nimi piszac: ,,Niebieska
przestrzen miejska jest bardziej skomplikowang koncepcjq niz ,,water-
front” i lepiej odzwierciedla przecinajqce si¢ imperatywy zrownowa-
zonego rozwoju obszarow miejskich. Podczas gdy waterfront sugeruje
twardg granice — oznaczajgc dostownie teren, ktory przylega frontem
do wody, z konotacjami wykutymi w doswiadczeniach wspotczesnych
miast, stanowiqgcy zurbanizowang przestrzen handlu, przemystu, tury-
styki i rekreacji — pojecie niebieskiej przestrzeni jest szersze, bardziej
ztozone i bardziej ,,przepuszczalne” [ Taufen Wessels 2014: 766].
Niebieska przestrzen miejska to koncepcja, ktora zmienia podejscie do
mys$lenia o przestrzeni na granicy wody i lagdu z odbierania sgsiadujacych tkanek
wodnej i ladowej jako dwdch oddzielnych przestrzeni na postrzeganie ich jako
bytow wspotzaleznych, ktore pozostaja w ro6znego rodzaju relacji przestrzenno-
-funkcjonalnej. Biorgec pod uwage wspolczesny postep technologiczny, ktory
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umozliwia prowadzenie coraz to nowych przedsigwzig¢ w przestrzeni wodnej,
zmiany klimatu ze szczegélnym wpltywem na wrazliwy obszar styku wody
z ladem oraz zmiany regulacji prawnych w zakresie planowania zagospoda-
rowania przestrzennego obszaréw morskich* niezb¢dne jest przeprowadzenie
badan struktury przestrzennej niebieskich przestrzeni na obszarze miast w celu
rozpoznania zagrozen, wyzwan oraz potencjalnych mozliwosci ich rozwoju.

Jako ze niebieska przestrzen miejska stanowi¢ moze zar6wno obszar
wodny, jak i ladowy, jej charakterystyka przestrzenna jest ztozona, ze wzkleg-
du na rézne wiasciwosci fizyczne obszaru ladowego 1 wodnego, a takze dy-
namicznie zmieniajace si¢ relacje przestrzenne mi¢dzy nimi. Z tego wzgledu,
w celu scharakteryzowania niebieskiej przestrzeni miejskiej nalezy przeana-
lizowac jej strukture w trzech ujeciach:

» struktura przestrzenna obszaru ladowego,
» struktura przestrzenna obszaru wodnego,
» relacja przestrzenna woda—lad.

Cecha, ktora w sposob szczegdlny wyrdznia niebieska przestrzen miej-
ska sposrod pozostalych przestrzeni publicznych w miescie jest dynamika
nie tylko samego obszaru wodnego, ale tez ta wynikajaca z interakcji dwoch
tkanek: wody i ladu. Uwidacznia si¢ ona w postaci roznorodnego uksztatto-
wania linii brzegowej, w duzej mierze wptywajacej na strukturg przestrzen-
ng przylegtych obszarow, réznym profilu nabrzeza mogacym ulega¢ zmianie
pod wplywem dziatania wody, wiatru czy dziatalno$ci cztowieka, a takze
mozliwej zmianie przebiegu granicy migdzy wodg a ladem ze wzgledu na
zmienny stan poziomu wod. Wlasnie relacja przestrzenna woda—lad w obre-
bie niebieskiej przestrzeni miejskiej jest przedmiotem prezentowanych badan
i temu aspektowi poswigcono dalsze rozwazania.

5. Relacje przestrzenne
w ramach niebieskiej przestrzeni miejskiej

Przestrzen na styku wody i ladu ksztaltuje sie i ulega nieustannym
transformacjom, czy to ze wzgledu na naturalne procesy brzegowe, takie jak
erozja lub abrazja czy akumulacja luznego materiatu skalnego, czy tez na
dziatalno$¢ ludzkg dazacg do zagospodarowania brzegu morskiego lub rzecz-

4 Zgodnie z Dyrektywg Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z 23 lipca
2014 r. ustanawiajgcq ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich, na panstwa
cztonkowskie UE natozono obowiazek opracowania planow zagospodarowania przestrzen-
nego obszaréow morskich w ich granicach administracyjnych do marca 2021 r.
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nego w celu prowadzenia dziatalnosci portowej, przemystowej czy rekreacyj-
nej. Zatem morfologia tego terenu, na ktéory wplyw majg liczne czynniki
naturalne i antropogeniczne moze by¢ bardzo zréznicowana. W warunkach
naturalnych krawe¢dz pomigdzy tymi dwoma tkankami przybiera¢ moze wie-
loraki ksztatt, poczawszy od wzglednie prostej, wyrdwnane;j linii brzegowej
do mocno rozcztonkowanej, z r6znej wielkosci zatokami, potwyspami i wy-
spami. Rézna moze tez by¢ morfometria brzegu (niskie, wysokie) i towarzy-
szacy im katalog form rzezby podbrzeza i nadbrzeza.

W literaturze z zakresu urbanistyki znalez¢ mozna proby przedstawie-
nia typologii przestrzeni na styku wody i ladu® w wielorakich aspektach: toz-
samosci portowej [Meyer 1999; Brand 2007], transformacji linii brzegowej
[Burda 2015], uksztattowania linii styku miedzy woda i ladem [Niemann,
Pramel 2017] oraz struktury przestrzenno-funkcjonalnej przestrzeni lagdowe;j
przy granicy z woda [Hall 1993; Breen, Rigby 1994; Moughtin 2003; Yang
2006; Kusinska 2009; Januchta-Szostak 2011]. Na potrzeby opracowania sku-
piono si¢ jednak wylacznie na cechach przestrzennych, bez rozwijania watku
charakterystyki funkcjonalne;.

Pierwszy aspekt podziatu przestrzeni na styku wody i ladu odnosi si¢
do cech przestrzennych portu, ktore czgsto wptywaja na konfiguracje miej-
skiej przestrzeni nabrzeza. Meyer [1999] wprowadza podziat obszarow frontu
wodnego w miastach portowych na nastgpujace typy: pirsowy, dokowy, na-
turalny lub z wykorzystaniem tam i zapor. Z kolei typologia wprowadzona
przez Brand [2007] silnie wigze rodzaj niebieskiej przestrzeni miejskiej ze
struktura samego portu. Poczawszy od wyznaczenia cech charakteryzuja-
cych niebieskg przestrzen w miastach portowych, takich jak: analogia do ob-
szarow portowych, lokalizacja wzdtuz brzegu morskiego, mozliwo$¢ zdefi-
niowania jej parametrami przestrzennymi i przypisania do typow przestrzeni
publicznych, autorka tworzy typologi¢ niebieskich przestrzeni w miastach
portowych. Opisuje ona dziewi¢¢ rodzajéw tej przestrzeni: autostrady mor-
skie, jednostki na kotwicy, areny portowe, plaze i parki, mola i pomosty, kon-
tenery, doki i kanaty, place przybrzezne i jednostki na ladzie. Przedstawiona
przez nig typologia obejmuje jedynie waski zakres tego rodzaju przestrzeni.
Ponadto zaproponowana systematyka nie jest spojna i pozostawia mozliwos¢
roéznych interpretacji, poniewaz podzial opiera si¢ na niesprecyzowanych de-
terminantach, a rozpoznanym typom brakuje ujednoliconych cech.

5 'W zaleznoéci od konkretnej pozycji naukowej, autorzy opisuja przestrzen na granicy
tkanki wodnej i ladowe;j jako przestrzen na styku wody i lgdu (1. Burda), przestrzen waterfrontu
(H. Meyer, A. Breen i D. Rigby, B. Niemann i F. Pramel) lub niebieskq przestrzen (D. Brand).
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W publikacji dotyczacej ksztattowania potaczen ladu i wody na terenach
poprzemystowych Burda [2015] przedstawia rozne typy postindustrialnych
nabrzezy w odniesieniu do rodzaju interwencji zastosowanej w odniesie-
niu do ksztattu linii brzegu. Wyrozniono nastgpujace sposoby ksztaltowa-
nia przestrzeni na styku wody i ladu: utrzymanie naturalnej linii brzegowe;j,
realizacja obiektow na granicy ladu i wody oraz obiektow plywajacych,
wprowadzenie wody w glab ladu, wprowadzenie wody w glab ladu z jed-
noczesnym dodaniem nowych powierzchni lagdowych w przestrzeni wodnej,
wprowadzenie punktowych elementow niebieskiej infrastruktury w prze-
strzeni ladu. Zauwazy¢ mozna analogie do typologii Meyer’a, jednak zapro-
ponowany podzial ze wzglgdu na okreslony zakres przedmiotu badan wcigz
nie stanowi pelnej typologii relacji przestrzennych w obszarze niebieskich
przestrzeni miejskich.

Ciekawa propozycje typologii wprowadzajag Niemann i Pramel [Nie-
mann, Pramel 2017]. Koncentrujac si¢ na dwuwymiarowych relacjach prze-
strzennych woda—lad, rozpoznaja cztery typy obszarow nabrzeza, ktore
zalezg od liczby krawedzi miedzy ladem a woda, a wlasciwie kierunkow,
z ktorych lad otoczony jest przez wode: wybrzezowy z jedng krawedzia
styku, naprzeciwlegly posiadajacy dwie krawedzie woda—lad, potwyspowy
z trzema krawedziami oraz wyspowy otoczony przez wode z czterech stron.
Ta typologia, cho¢ stanowi atrakcyjne podej$cie do badania bezposrednich
relacji przestrzennych migdzy ladem a woda, powinna zosta¢ rozszerzona.
Autorzy opisujg pojecie krawedzi wylacznie z perspektywy ladu, tymcza-
sem w kontek$cie badan nad niebieskg przestrzeniag miejska nalezy stwier-
dzi¢, ze ta krawedz moze by¢ roéwniez postrzegana z perspektywy przestrzeni
wodnej, jak chociazby w wypadku przestrzeni basenu portowego, otoczonego
przez terytorium portowe z czterech stron lub kotwicowisko, ktére moze nie
mie¢ bezposrednich krawedzi z lagdem.

Chcac uzupetni¢ wigce istniejace opracowania dotyczace relacji prze-
strzennej tkanki wodnej i ladowej w niebieskich przestrzeniach miejskich
przeprowadzono analize stopnia powigzania obszaru wody i ladu oznaczona
poprzez kierunki styku tych dwoch tkanek na podstawie badan przestrzen-
nych przeprowadzonych dla wybranych europejskich miast portowych o roz-
nej wielkosci. Jak opisano wczesniej, istotng kwestig w przypadku niebieskich
przestrzeni jest przeprowadzenie analiz z perspektywy ladu, ale takze wody,
dlatego wybrano dwa skrajne pod wzgledem udziatu powierzchni wodnej
typy zaobserwowanych niebieskich przestrzeni — jedna catkowicie ladowa,
posiadajaca wylacznie posrednie relacje z woda, natomiast drugg catkowicie
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wodna, ktora takze nie posiada bezposredniego kontaktu z powigzanym z nig
terenem ladowym. Poprzez analize europejskich studiow przypadkow oraz
wnioskow z przeanalizowane;j literatury przedmiotu, zestawiajac rozpoznane
dotychczas typy przestrzeni na styku ladu i wody z przestrzeniami wystepu-
jacymi w miastach portowych, stworzono matryc¢ przekrojowa niebieskich
przestrzeni miejskich, od przestrzeni o najwigkszym udziale tkanki wodnej
do przestrzeni ladowych powigzanych z woda posrednio. Zestawienie przed-
stawiajace gradacje stopnia powigzania ladu i wody zobrazowang przez licz-
be powiazan kierunkowych (ryc. 2).

Wyznaczone modele niebieskich przestrzeni miejskich sklasyfikowane
sg ze wzgledu na relacje przestrzenng migdzy tkanka wodng i ladowa w ich
obszarze — wystepuja modele przestrzeni ladowych oraz modele przestrzeni
wodnych, w ktorych stopien relacji oscyluje pomigdzy brakiem relacji bez-
posredniej woda—lad (relacja posrednia przez np. nadwodny charakter czy

Relacja przestrzenna woda - lad w rzucie poziomym
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Ryc. 2. Typy relacji przestrzennej woda—lad w obrebie niebieskich przestrzeni miejskich
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widoczno$¢ obszaru wodnego wplywajacego na funkcjonowanie tej prze-
strzeni) a relacja czterokierunkowa®, w ktorej dana przestrzen ze wszystkich
stron otoczona jest drugg tkanka. Tak wigc modelem $rédladowym moze by¢
dla przyktadu park przy bulwarze nadwodnym, przestrzenia typu nadbrzez-
nego jest plaza nadmorska, modelem naprzeciwlegtym sa bulwary spacero-
we po obu stronach rzeki potaczone mostem, jak w przypadku Diugiego Po-
brzeza nad Motlawa w Gdansku. W przeciwienstwie do tych trzech typow,
w ktorych zarys linii brzegowej jest zblizony do naturalnego, model pirso-
wy oraz dokowy (z trzema krawedziami styku wody i ladu) czy wyspowy
oraz okalajacy (z co najmniej czterema krawedziami styku) charakteryzuje
sie¢ wyraznym wysunig¢ciem obszaru ladowego poza naturalng lini¢ brzego-
wa lub jego wyztobieniem, wprowadzajac wode w jego srodek. Analogicznie
dla opisanych modeli ladowych okreslone zostaty modele wodne, w ktorych
dana przestrzen moze stanowi¢ zamknigty catkowicie lub cze$ciowo basen
w relacji czterokierunkowej (model basenowy), otwarty basen wprowadzo-
ny w glab ladu otoczony przez niego z trzech kierunkéw (model zatokowy),
fragment rzeki lub kanatu styczny do ladu z dwoch stron (model kanatowy),
obszar wodny — np. kapielisko — styczne do brzegu z jednej strony (model
przybrzezny) oraz obszar wodny nie zwigzany bezposrednio z ladem.

Podsumowanie

Niebieska infrastruktura stanowi czynnik wspotksztattujacy miejska
przestrzen publiczng wptywajac na jej topografie i nadajac wyjatkowy cha-
rakter zwigzany z unikalnymi wlasciwo$ciami materialnymi oraz niemate-
rialnymi wody. Uksztaltowana w ten sposob tzw. niebieska przestrzen miej-
ska, zawierajgca obszar wodny, ladowy lub oba z nich, dzigki specyfice dwoch
odmiennych tkanek §rodowiska fizycznego oraz ich wzajemnej relacji przy-
biera¢ moze rézne formy przestrzenne stanowigce potencjal rozwoju prze-
strzennego miast. Dynamika tkanki wodnej zmieniajacej swdj ksztalt, stan
skupienia oraz ingerujacej w teren ladowy wplywa na wielowymiarowos¢
wspomnianej relacji woda—lad. Cho¢ zaprezentowany podziat typow relacji
przestrzennej woda—lad w ramach niebieskiej przestrzeni jest kompletnym
w aspekcie dwuwymiarowym, nalezy pamigtaé o istocie czynnika, jakim jest
glebia i dynamika srodowiska styku ladu i wody. Zdecydowanie wigksza role,
niz w wypadku samej przestrzeni ladu, w przypadku niebieskiej przestrzeni

¢ Okre$lenie czterokierunkowa oznacza powiazanie przestrzenne migdzy tkanka
wody i ladu z kazdej strony, gdzie liczba krawedzi styku jest nieograniczona.
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odgrywa trzeci wymiar struktury przestrzennej, jakim jest gtebokos¢ wody
i jej zmienny poziom podlegajacy dynamicznym zmianom, a takze wymiar
czwarty w postaci wplywu czasu na sposob funkcjonowania tej przestrzeni
w danym momencie. Z tego wzgledu, kolejnym krokiem w badaniach nad
typologia przestrzenng niebieskich przestrzeni miejskich powinna by¢ anali-
za rozpoznanych na tym etapie relacji przestrzennych w trzecim wymiarze,
z uwzglednieniem wptywu czasu na okresowo lub trwale zachodzace zmiany
w tych potaczeniach.
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